Utlatande Rotel V (Dnr KS 2021/1609)

Projekt Liljeholmsbroarna - storre atgarder

Inriktningsbeslut
Framstallan fran trafiknamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.

1. Inriktningen for projekt Liljeholmsbroarna - storre atgérder,
godkénns.

2. Trafikndmnden medges ratt att fortsétta planera forutsittningarna for
projekt Liljeholmsbroarna — storre atgérder till en investeringsutgift
om upp till 50,0 mnkr, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut.

3. Utgifterna for 2022 ska rymmas inom ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande é&r behandlas i budget for 2023.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Trafikndmnden beslutade den 25 november 2021 att godkénna ett forslag till
inriktning for projekt Liljeholmsbroarna — stérre atgirder. Arendet har i
enlighet med stadens investeringsregler hemstillts till kommunfullmiktige for
godkénnande, da investeringsutgifterna beréknas dverstiga 300 mnkr.
Trafikndmnden konstaterar att oavsett vilka reparationsatgirder som vidtas
kommer de nuvarande broarna s& sméaningom att behdva bytas ut mot nya
broar, antingen i befintligt ldge eller i ett nytt ldge. Att planera och bygga helt
nya broar kommer dock, med alla de tillstindsprocesser som behdvs, att ta sé
lang tid att de befintliga broarna kommer att ha tjénat ut langt innan de nya



broarna kan tas i drift. De nuvarande broarna ar i sé daligt skick att de behdver
repareras innan nya broar kan byggas. Atta atgirdsalternativ har studerats,
varayv fyra avser reparation i olika grad, tva avser nya broar i samma lige som
nuvarande broar och tva avser nya broar i nytt lige (6ster om nuvarande
broar).

Trafikndmnden foreslér att den fortsatta inriktningen for projektet blir
reparationer som ger 20 ars eller 60 ars forldngning av den tekniska
livsldngden inklusive en hojning av bérighetsklassen till BK4. Nédmnden
uppskattar att utgiften for alternativ 1B (20 &r) uppgar till 650 mnkr och for
alternativ 1D (60 ar) till 1 050 mnkr. Under forutsittning att
genomforandebeslut kan fattas i kommunfullméktige forsta kvartalet 2024
bedomer trafikndmnden att atgardsalternativ 1B kan avslutas under andra
kvartalet 2028. Atgérdsalternativ 1D kommer att paga ett ar ldngre. I samband
med kommande genomforandebeslut kommer nimnden att fororda nagot av
alternativen.

Trafikndmnden ska i samarbete med exploateringsndmnden och
stadsbyggnadsndmnden planera for en omvandling av Sédertiljevigen fran
trafikled till urbant strak. Det &r angeldget att detta arbeta samordnas med
projektet for Liljeholmsbroarna.

Forstudien for Liljeholmsbroarna redovisades som bilaga i trafikndimndens
beslut den 25 november 2021. Forstudien finns att ta del av genom denna lank:
https://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=2014385

Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till
stadsledningskontoret, exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
Higersten-Alvsjd stadsdelsndmnd, Sédermalms stadsdelsnimnd, Stockholms
Stadshus AB och Region Stockholm. Stockholms Stadshus AB har remitterat
arendet vidare till Stockholms Hamn AB for yttrande.

Stadsledningskontoret godkénner inriktningen for projektet i enlighet med
trafikndmndens forslag. Med hinsyn till stadsutvecklingen i omréadet finns
behov av samsyn i den fortsatta processen for Liljeholmsbroarna och utifran
projekt Sodertdljeviagen. Det alternativ som forordas i ett kommande
genomforandebeslut behdver vara avvagt utifran forutsattningarna for
projektet Sodertiljevigen och den stadsutveckling som kan tillkomma.

Exploateringsndmnden delar trafikndmndens beddmning att renovering av
Liljeholmsbroarna &r brddskande men vill uppmérksamma trafikndmnden pa


https://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=2014385

att val av renovering kommer bli avgorande for Sodertédljevdgens utveckling.
Némnden stodjer trafikndmndens forslag till inriktningsbeslut och fortsatta
utredningar men onskar att trafikndmnden samordnar sitt genomférandebeslut
med programmet for Sodertéljevigen.

Stadsbyggnadsnimnden delar trafikndmndens bedomning att renovering av
Liljeholmsbroarna &r brddskande men vill uppmérksamma trafikndmnden pé
att val av renovering kommer bli avgérande for program Sodertédljeviagen och
dess utveckling. Namnden stddjer trafikndmndens forslag till inriktningsbeslut
och fortsatta utredningar och onskar att trafikndmnden &ven fortsatt samordnar
sitt genomforandebeslut med programmet for Sodertéljeviagen.

Hcigersten-Alvsjo stadsdelsnimnd stodjer trafiknimndens forslag till
inriktningsbeslut och fortsatta utredningar men 6nskar att trafikndmnden &ven
fortsatt samordnar sitt genomforandebeslut med programmet for
Sodertiljeviagen. Detta eftersom broarna har en direkt paverkan pé projekt
Sodertiljevigen.

Sodermalms stadsdelsndmnd anser att trafikndmndens bedomning att ga
vidare med alternativ 1B och 1D ir det mest relevanta. Vid ett framtida
stillningstagande kring valet av nya broar ar det enligt férvaltningen viktigt att
analysera paverkan pa stadsmiljon med hédnsyn till bland annat vattenkontakt,
skuggeftekter, trygghet och stadsbild.

Stockholms Stadshus AB genom Stockholms Hamn AB.

Stockholms Hamn AB anger att i valet mellan de tva forordade alternativen
1B och 1D forordar bolaget alternativ 1D, da det i detta alternativ ingér ett
byte av maskineri vilket skulle leda till storre driftsdkerhet vilket i sin tur
gynnar trafikeringen i den riksintresseklassade farleden. Bolaget saknar
information 1 materialet om hur sjofarten kommer att padverkas av de planerade
reparationerna. Bolaget anser att de borde blivit kontaktade i ett tidigare skede
for en sa omfattande atgéard som har foreslas.

Region Stockholm ser positivt pa att Stockholms stad fattar ett
inriktningsbeslut om Liljeholmsbroarnas renovering. Broarna spelar en stor
roll i det ssmmanhéingande kollektivtrafiksystemet i Stockholm och dess
nutida och framtida funktion har stor strategisk betydelse. Region Stockholm
anser att kollektivtrafikens behov behdver beaktas tydligare och att framtida
sparvagn pa Liljeholmsbroarna pekas ut i remissversionen av
Kollektivtrafikplan 2050.

Mina synpunkter



Det framgér i kommunfullméktiges budget for 2022 att trafikndmnden i
samarbete med exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden ska
fortsdtta att planera for en omvandling av Sodertédljevigen narmast
Liljeholmen fran trafikled till urbant strak.

Med hénsyn till den planerade stadsutvecklingen i omréadet vill jag
ytterligare podngtera behovet av samsyn mellan ndmnderna i den fortsatta
planeringsprocessen for Liljeholmsbroarna. I kommande végval behover
pagaende stadsutveckling inom projekt Sodertdljevigen végas in, varfor
trafikndmnden fortsatt ska ha ett nira samarbete med projektet i det fortsatta
arbetet. Det alternativ som forordas i ett kommande genomforandebeslut
behover vara avvigt utifran forutsdttningarna for projektet Sodertiljevigen
och den stadsutveckling som kan tillkomma.

Trafikndmnden har valt att g& vidare med de tva renoveringsalternativ som
dven innefattar hojning av barigheten fran BK2 till BK4. Jag kan utifran
remissvaren se att trafikndmndens beslut har brett stod for detta, men att det
behovs en nirmare analys av behovet av hojningen till BK4, sérskilt avseende
alternativet om forlangd livslangd i 20 ar.

Tunga fordon 6ver nuvarande tillaten bérighetsklass pa Liljeholmsbron
behover idag dispens for att trafikera broarna for att nd sina mélpunkter pa
Sodermalm vister om Gotgatan, d& tunnelbanan som gér under Gotgatan
begransar tyngre transporter pa grund av lagre barighet.

Liljeholmsbroarna dr viktiga for trafikens framkomlighet i regionen och det
ar av stor vikt att trafikndmnden fortsatter sin samverkan med bland annat
Trafikverket och Region Stockholm f6r att undvika storre samtidiga
trafikstorande arbeten pa det priméra vignitet. Det dr angeldget att nimnden
genomfor de planerade strategiska trafikanalyserna, som kan ge den
nodvandiga forstdelsen for projektets paverkan pa trafiksystemet i stort, samt
vilka avvigningar som kan och bor goras mellan projektets genomférande och
trafikens paverkan.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige att godkénna
inriktningen for projektet, i enlighet med trafikndmndens forslag, och medger
trafikndmnden att fortsitta planera forutsattningarna for projekt
Liljeholmsbroarna — stérre dtgdrder till en utgift om upp till 50,0 mnkr, som
underlag for ett kommande genomférandebeslut. Utgifterna for 2022 ska
rymmas inom ndmndens investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar
behandlas i budget for 2023.

Bilagor
1. Reservationer m.m.



2. Beslutsmatris, utdrag ur kap 9 PM Forstudie Liljeholmsbroarna (juni
2021)

3. Oversikt gata (plan och sektion) enligt tidigare foreslagen 16sning for
cykel (TN juni 2016)

4. Nuvirdeskalkyl Atgérdsalternativ 1B och 1D

Borgarriadsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Inriktningen for projekt Liljeholmsbroarna - storre atgérder, i enlighet
med trafikndmndens forslag, godkénns.

2. Trafikndmnden medges ratt att fortsétta planera forutsittningarna for
projekt Liljeholmsbroarna — storre atgéirder till en investeringsutgift
om upp till 50,0 mnkr, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut.

3. Utgifterna for 2022 ska rymmas inom namndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2023.

Stockholm den 18 maj 2022

P& kommunstyrelsens vagnar:
ANNA KONIG JERLMYR

Daniel Helldén
Hans Altsjo



Remissammanstallning
Arendet

Trafikndmnden beslutade den 25 november 2021 att godkénna ett forslag till
inriktning for projekt Liljeholmsbroarna — storre atgérder. Arendet har i
enlighet med stadens investeringsregler hemstillts till kommunfullméaktige for
godkinnande, da investeringsutgifterna berdknas dverstiga 300 mnkr.

Trafikndmnden konstaterar att oavsett vilka reparationsatgiarder som vidtas
kommer de nuvarande broarna sa sméningom att behova bytas ut mot nya
broar, antingen i befintligt lage eller i ett nytt ldge. Att planera och bygga helt
nya broar kommer dock, med alla de tillstdndsprocesser som behovs, att ta sé
lang tid att de befintliga broarna kommer att ha tjdnat ut langt innan de nya
broarna kan tas i drift. De nuvarande broarna dr i sa daligt skick att de behdver
repareras innan nya broar kan byggas. Atta tgirdsalternativ har studerats,
varav fyra avser reparation i olika grad, tvd avser nya broar i samma ldge som
nuvarande broar och tva avser nya broar i nytt lige (6ster om nuvarande
broar).

Trafikndmnden foreslér att den fortsatta inriktningen for projektet blir
reparationer som ger 20 ars eller 60 érs forldngning av den tekniska
livsldngden inklusive en hojning av bérighetsklassen till BK4. Néamnden
uppskattar att utgiften for alternativ 1B (20 &r) uppgar till 650 mnkr och for
alternativ 1D (60 ar) till 1 050 mnkr. Under forutsittning att
genomforandebeslut kan fattas i kommunfullméktige forsta kvartalet 2024
bedomer trafiknimnden att &tgirdsalternativ 1B kan avslutas under andra
kvartalet 2028. Atgirdsalternativ 1D kommer att paga ett ar lingre. I samband
med kommande genomforandebeslut kommer nimnden att fororda nagot av
alternativen.

Trafikndmnden ska i samarbete med exploateringsndmnden och
stadsbyggnadsndmnden planera for en omvandling av Sédertiljevigen fran
trafikled till urbant strak. Det &r angelédget att detta arbeta samordnas med
projektet for Liljeholmsbroarna.

Forstudien for Liljeholmsbroarna redovisades som bilaga i trafikndmndens
beslut den 25 november 2021. Forstudien finns att ta del av genom denna lank:
https://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=2014385



https://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=2014385

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 25 november 2021

foljande.
Trafikndmnden godkénner for sin del forslag till inriktning och foreslar att
kommunfullmiktige godkénner forslaget till inriktning for renovering av
Liljeholmsbroarna enligt forstudiens atgérdsalternativ 1B eller 1D
(bdrighetsklass BK4. bedomd teknisk livslangd minst 20 ar eller 60 ar)
och att trafiknimnden medges ritt att fortsitta planering for projektet upp
till 50 mnkr, som underlag for ett kommande genomforandebeslut.
Projektets totala utgift beréknas till 650 - 1 050 mnkr.

Trafikkontorets tjinsteutladtande daterat den 9 september 2021 har i
huvudsak foljande lydelse.

Liljeholmsbroarna, i dagligt tal Liljeholmsbron, ar tvé parallella klaffbroar mellan
Sodermalm och Liljeholmen som byggdes &r 1928 respektive 1954. Den tekniska
livslangden pa vistra Liljeholmsbron har redan uppnétts och den 6stra bron kommer
inom nagra ar att uppna sin tekniska livslangd.

Liljeholmsbroarna utgér en viktig lank i stadens infrastruktur och trafikeras av
kollektivtrafik, bil-, gang- och cykeltrafik pa broarna samt sjétrafik under broarna.

Liljeholmsbroarnas klaffar och fasta brodelar ar nu sa pass nedgangna att det
behover utforas storre dtgirder for att sikerhetsstélla broarnas funktion. Ett reviderat
utredningsbeslut for projekt Liljeholmsbroarna fattades i trafikndamnden 2018-05-23
dar kontoret fick i uppdrag att utreda broarna vidare i en alternativstudie (hér
bendmnd forstudie).

I forstudien har olika brodtgérder utretts sé att de kan jimforas utifran olika
kriterier 1 syfte att hitta bésta langsiktiga 16sning. De broatgérder som utretts ar olika
grad av reparation samt nya broar pa dels nuvarande plats och dels ster om
nuvarande broar.

Forstudiens atgérdsalternativ har utretts var for sig och resultatet redovisas i en
beslutmatris. Forstudien framgér i sin helhet av bilaga 1. Beslutmatrisen redovisas
dven som fristdende bilaga, se bilaga 2.
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Figur 1, Forstudiens utredningsomradde

Renoveringsbehovet pa broarna ér stort och innebéar 6kade kostnader for
aterkommande reparationer av sprickor som uppstar pa grund av belastning fran
trafiken, utmattning av stal, skruvforband som gar sonder. Lokalt forekommer dven
rostangrepp som behover dtgérdas sa att konstruktionens bérighet inte dventyras.
Lokala skador pa broarnas tétskikt behover atgérdas sa att konstruktionens bérighet
inte dventyras. Vid skador pé broarnas tétskikt kan vatten tringa in i brobaneplatta av
betong och orsaka sé kallad frostsprangning.

For att inte dventyra sdkerheten utfor kontoret tita och omfattande inspektioner.
Omfattningen av skador vid inspektionstillfallena ar svarbedomd eftersom
inspektorerna saknar mojlighet att se eller komma &t broarnas hela konstruktion pa
grund av att delar av konstruktionerna dr inbyggda bakom andra konstruktionsdelar
och dérmed inte synliga for inspektdren.

Tvé storre skador har uppkommit akut pa broarna de senaste fem éaren. Skadan pa
vastra klaffen har tillfalligt lagats under september 2019. Den tillfélliga lagningen av
broklaffen bedoms ha en teknisk livsldngd om ca fem ar, dvs. till cirka 2024. Nér
skadan atgdrdades stdngdes den vistra bron av under cirka tre veckor och alla
trafikslag leddes om till &stra bron med mindre paverkan for framkomligheten dver
bron for samtliga trafikslag som f6ljd. I juni 2021 uppstod ett hal i gdng- och
cykelbana pé véstra bron. Gang- och cykelbanan &r nu avstiangd tillsvidare. En
separat utredning om skadans omfattning, orsak och eventuella atgérder pagar.

Gatusektion enligt tidigare foreslagen 16sning i inriktningsbeslut for cykel pa
strackan (TN 2016-06) planeras att inforas i samband med att nuvarande
Liljeholmsbroarna renoveras, se bilaga 3.



Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret i samarbete med exploateringskontoret
och stadsbyggnadskontoret.

Samrad har skett med stadsledningskontoret 2021-09-22. En dialog avseende
paverkan och konsekvenser har forts med Trafikverket och Sjofartsverket.
Mal och syfte

Projektets 6vergripande mal ar att forlénga livsldngden pa befintliga broar fram
till dess att dessa kan erséttas med nya broar, och att genom dessa
reparationséatgérder sinka underhéllskostnaderna, oka driftsékerheten, trygga
reservdelsforsorjningen och minska omgivningspaverkan i form av buller. Ett av
maélen ar ocksa att forsoka utforma broarnas

overbyggnad (farbanor) sé att indelningen i korbana, gdng- och cykelbana enkelt
kan dndras utifrén trafiktekniska prioriteringar.

Effektmalen ar foljande:

. Forutséttningar ska skapas for storningsfri drift.

. Forutsattningar for forbattringar for gdende och cyklister
skapas.

. Lagre buller vid fordonspassager.

Projektet &r kopplat till Stockholm stads verksamhetsmél Stockholm dr en trygg,
sdker och vdilskétt stad att bo och vistas i samt Stockholms infrastruktur framjar
effektiva och hallbara transporter samt god framkomlighet, och bidrar till att
upprétthalla stadens infrastruktur. Genom att renovera broarna minskas framtida
behov av underhéllsarbete som i sin tur leder till minskad stdrning for passage dver
broarna.

Planerad stadsutveckling sdder om Liljeholmsbroarna kan paverka valet av
langsiktigt atgirdsalternativ. Trafikkontoret samverkar med exploateringskontoret
och stadsbyggnadskontoret kring denna fraga.

Befintlig situation

Liljeholmsbroarna utgér en viktig lank i stadens infrastruktur och trafikeras av
kollektivtrafik, bil-, gang- och cykeltrafik pé broarna samt sjétrafik under broarna.

Trafikflodet 6ver broarna i bada riktningarna ar cirka 28 000 motorfordon per
dygn (2018), antal bussar i linjetrafik uppgér till cirka 300 fordon/vardagsdygn.
Enligt RUST-data passerade cirka 6 000 resendrer/vardagsdygn under hosten 2019.
Antal cyklister uppgar till cirka 12 000 cyklar per vardagsdygn under hogsdsong.
Antal fotgingare pa broarna uppgér till cirka 4 400 personer per vardagsdygn (2018).

Liljeholmsbroarna anvinds for omledning av fordonstrafik nir Essingeleden
stangs for trafik. Liljeholmsbroarna ar utpekade som pendlingsstrék i Stockholms
stads cykelplan och utgdr en del av ett regionalt strék i regional cykelplan for
Stockholms lén.

Liljeholmsbroarna anvands for passage av tyngre fordon 6ver barighetsklass 2
(BK2) vilka behover dispenstillstdnd for att trafikera broarna. Liljeholmsbroarna &r



enda végen for tyngre fordonstransporter att fardas till eller fran véstra S6dermalm
(vastra Sodermalm fram till Gétgatan).

Sedan det reviderade utredningsbeslutet fattades har en forstudie genomforts.
Forstudien inleddes med en tillstdndsbedomning av befintliga broar (bedémning av
broarnas nuvarande skick och barighet) och dérefter har en atgérdsplanering utforts.
Tillstdndsutredningen som har utforts ar baserad pa analys av broarnas skador,
resultat av materialprovtagningar och berdkningar av broarnas verkliga barférméaga
(klassningsberédkningar).

For att vinna tid i utredningsarbetet har den verkliga barigheten for broklaffarnas
farbanor (brodel 3 i omradet for korfilt, gang- och cykelbanor) pé 6stra och vistra
bron inte kontrollerats i genomford forstudie. Denna prioritering gjordes eftersom det
redan har konstaterats att skicket pa klaffarnas farbanor &r sa daligt att de behover
bytas ut.

I redovisningen av resultatet fran tillstindsbedomning har broarnas verkliga
barformaga sammanstillts per brodel. Redovisningen innehaller ocksa en jamforelse
om brodelarna uppfyller barighetsklass 2, (BK2, se figur 2) respektive bérighetsklass
4 (BK4, se figur 3). Jamforelsen visar att det finns brodelar pa befintliga broar som
inte uppfyller barighetsklass 2 (BK2) alltsa den bérighetsklass som broarna ar
uppléaten till idag. Det innebér att dessa brodelar har en ldgre sédkerhetsmarginal &n
vad bronormen foreskriver.

Biérighet beskriver hur tunga fordon en bro eller vég far belastas med.
Birighetsklassen (BK) avgor vilka fordonsvikter som é&r tilldtna pa vigen eller bron.
Det allméinna végnatet dr indelat i fyra bérighetsklasser, BK1 till BK4.
Biérighetsklass 4 (BK4) innebér axeltryck A=12 ton och boggitryck B=21 ton och
barighetsklass 2 (BK2) innebdr A=10 ton och B=16 ton. Axel med beteckning A ar
ett enskilt axeltryck. Boggie med beteckning B &r nir tva axlar i ett fordon har ett
inbdrdes avstdnd som dr mindre 4n 2 m.

Om barighetsklass 2 (BK2) ska uppnés behdver brodel 1 och brodel 3 (farbana)
pa vistra bron samt gdngbanedéck vid byggnaden med entréer till véstra
Liljeholmsbron mot Hornstull och géng- och cykelbanan pé bada broarna forstirkas.
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Figur 2, Brodelar som klarar bdrighet BK2 (eller inte). Gdang- och cykelbana har
ldgre bdrighet dr BK2, alltsd klarar inte BK2. Brodel 3 farbana pd dstra och vistra
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broarna dr inte kontrollerad eftersom det redan har konstaterats att den behéver
bytas.

Om barighetsklass 4 (BK4) ska uppnas behover brodel 1, brodel 2, brodel 3
(brostdd och farbana) pé véstra bron samt brodel 2 och brodel 3 (farbana) pé dstra
bron samt gangbanedécket vid byggnaden med entréer till véstra Liljeholmsbron mot
Hornstull och géng- och cykelbanan péd bada broarna forstérkas.

GC-Bana
KiararBis [ ]  wararejeks[_] Klarar ej BK [
S 4 .
Homnstull - Brodell - Brodeld - i -i B_rqﬂulb Brot
Ostra » . it T 1 0 | | _____l i i
3 = i 1 T 1
Vastra | i e\

S — ¥

o .s.««fr;m.ng’ ebs | A
' Gangbanedack Lve i i Parkeringsdack

Figur 3, Brodelar som klara bdrighet BK4 (eller inte). Gang- och cykelbana har
ldgre bdrighet édn BK2, alltsa klarar inte BK2 och inte BK4. Brodel 3 farbana pa
ostra och vistra broarna dr inte kontrollerad eftersom det redan har konstaterats att
den behéver bytas.

Gang- och cykelbanan pé stra och véstra bron samt gangbanedicket (vid
byggnaden med entréer till véstra bron mot Hornstull) anvénds inte som koérbana
idag och klarar endast en lagre last d4n de delar av broarna som trafikeras av biltrafik
och kollektivtrafik. Om végracket mellan kdrbanorna och gang- och cykelvigen tas
bort behdver gang- och cykelbanor forstérkas till antingen BK2 eller BK4. Det yttre
rdcket pa utsidan av gdngbanorna behover ersittas med ett CE-markt vagracke som
klarar pakorning. Detta for att minska risken for allvarlig olycka i hdndelse av
ofrivillig uppkorning pa gang- och cykelbanorna. Dagens ldgre bérighet pa gang- och
cykelbanorna ger dven problem for drift och underhall av ytorna da endast ldttare
fordon kan trafikera ytorna vid renhallning, snérdjning och vid beldggningsarbeten.

Det har konstaterats att ndgra brodelar pa broarna som idag trafikeras av
fordonstrafik inte uppfyller den barighetsklass som broarna &r upplaten for idag
(BK2). Trafikkontoret har mot bakgrund av detta borjat se Gver behovet av att
begrinsa passage dver broarna for dagens trafik och for trafik med tyngre fordon,
alltsé fordon som redan idag kraver dispens for att kunna passera dver broarna.
Atgirdsforslag

Studerade alternativ

I forstudien har atta olika broatgérdsalternativ studerats (reparation i olika grad,
nya broar i nytt lige samt nya broar i samma lage som nuvarande broar).
Atgirdsalternativen har utretts med avseende pa bland annat bérighetsklass, bedomd
teknisk livslangd, gatusektion, genomforandetid, ekonomi/investeringsutgift, miljo,
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kulturmiljo, samt hur vl de utredda broatgirdsalternativen mdter omdaningar i brons
niromrade. Forstudiens atgérdsalternativ har utretts var for sig och resultatet
redovisas i en beslutmatris tillsammans med slutsatser. Forstudien framgér i sin
helhet av bilaga 1. Beslutmatrisen redovisas dven som fristdende bilaga, se bilaga 2.

Forstudien inleddes med en tillstaindsutredning av de befintliga broarna (for att
bedoma broarnas skick och bérighet) och dérefter har en atgirdsplanering utforts for
de broatgirdsalternativ som avser reparation, alltsé atgérdsalternativen 1A — 1D.

Atgiirdsplanering redovisar bland annat vilka konstruktionsdelar pa broarna som
behover forstiarkas, byggas om eller ersittas med nya konstruktioner utifran stillda
krav pa bérighetsklass och beddmd teknisk livsldngd. Investeringsutgiften for
respektive atgérdsalternativ har darefter berdknats. Den maximala tekniska
livsldngden som det bedoms mojligt att forldnga de befintliga broarna med ar 60 ar
med avseende pa deras nuvarande tekniska status. Darefter bedoms att nya broar
behdva tas i drift for att bibehalla dagens funktion.

Atgdrdsalternativ reparation av olika grad

Fyra olika varianter av reparation har studerats, atgérdsalternativ 1A-1D.
Gatusektionen pa véstra respektive dstra bron for reparationsalternativen
(atgérdsalternativ 1 A-1D) ar enligt tidigare foreslagen 16sning i inriktningsbeslut for
cykel pa strickan (TN 2016-06) som framgér av figur 4 och 5 samt bilaga 3.

De étgirdsalternativ som utretts och som avser reparation ar:

Atgérdsalternativ 1A: Broreparationsatgirder som resulterar i att brons tekniska
livsldngd uppnar minst 20 ar och klara minst BK2. Brosektion ska anpassas till
figurer 4 och 5.

Atgérdsalternativ 1B: Broreparationsatgirder som resulterar i att brons tekniska
livsldngd uppnar minst 20 ar och klara minst BK4. Brosektion ska anpassas till
figurer 4 och 5.

Atgirdsalternativ 1C: Broreparationsétgirder som resulterar i att brons tekniska
livslangd uppnér minst 60 ar och klara minst BK2. Brosektion ska anpassas till
figurer 4 och 5.

Atgiirdsalternativ 1D: Broreparationsatgirder som resulterar i att brons tekniska
livslangd uppnér minst 60 ar och klara minst BK4. Brosektion ska anpassas till
figurer 4 och 5.
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Figur 4, Gatusektion pd vistra bron for renoveringsalternativen

(atgdrdsalternativ 14, 1B, 1C och 1D).
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Figur 5, Gatusektion pd dstra bron for renoveringsalternativen
(dtgdrdsalternativ 14, 1B, 1C och 1D).

I den foreslagna gatusektionen pé véstra bron i renoveringsalternativen behalls
befintlig gdngbana och enkelriktad cykelbana séderut. Gdngbanan féar en bredd om
1,5 meter. Cykelbanan blir 2,25 meter med skyddsremsa mot racket vilket uppfyller
cykelplanens rekommendation. Tva korfélt for motorfordonstrafiken behalls soderut
men ett norrgaende korfilt leds Gver till denna bro och separeras fran den métande
trafiken med heldragen linje samt pakdrningsbara pollare eller liknande.

P& den Ostra bron breddas gdng- och cykelbanan genom att ett korfalt som idag
har motorfordonstrafik tas i ansprak. Det totala antalet korfalt norrut blir det samma
som idag i och med att ett korfélt leds over till den véstra bron. Gangbanan blir 2,7
meter och den enkelriktade cykelbanan 3 meter med skyddsremsa emellan samt mot
ricke.

Atgdrdsalternativ nya broar i befintligt lige och i nytt éstligt lige

Pa langre sikt kommer de nuvarande broarna att behdva bytas ut mot nya broar,
oavsett vilka reparationsétgirder som vidtas. I forstudien har kontoret &dven latit
utreda olika alternativ for dessa framtida nya broar. Dessa redovisas dversiktligt hér
nedan.
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Nya broar har studerats i samma ldge som nuvarande broar i atgérdsalternativ
2A-2B och nya broar i nytt ostligt lage i atgirdsalternativ 3A-3B.
Anslutningspunkterna for nya broar i Ostligt lage har valts i samrad med
exploateringskontorets projekt Sodertiljevagens utveckling. Alla atgéardsalternativen
har en livsldngd om 120 ar, béarighetsklass 4 (BK4) och broldngden relativt lika.
Skillnaden emellan alternativen ar vigens bredd och lage.

De broétgirdsforslag som utretts och som avser nya broar &r:

Atgiirdsalternativ 2A: Tva nya dppningsbara Liljeholmsbroar i broarnas

befintliga lage. Brosektionen ska inrymma kdrbanor, cykelbanor, gdngbanor enligt
normal gatusektion, se figur 6.

Atgirdsalternativ 2B: Tv4 nya Sppningsbara Liljeholmsbroar i broarnas befintliga

lage. Brosektionen ska inrymma korbanor, cykelbanor, gangbanor enligt bred
gatusektion, se figur 7.

Atgérdsalternativ 3A: Tvé nya &ppningsbara Liljeholmsbroar i nytt lige.
Brosektionen ska inrymma korbanor, cykelbanor, gangbanor enligt normal
gatusektion, se figur 6.

Atgirdsalternativ 3B: Tv4 nya dppningsbara Liljeholmsbroar i nytt lige.

Brosektionen ska inrymma kdrbanor, cykelbanor, gangbanor enligt bred gatusektion,
se figur 7.

ATGARDSALTERNATIV 2A, 3A
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Figur 6. Normal brosektion till alternativen “ny bro” (dtgdrdsalternativ 24 och
34). Fri brobredd 13,25 m+13,25m och 8m mellan broarna.

I alternativ 2A och 3A forsvinner ett korfalt for motorfordonstrafiken i respektive

riktning jaimfort med idag. Cykelbanornas bredd mojliggdr dubbelriktad cykeltrafik
som uppfyller breddrekommendation i cykelplan. Gangbanorna blir 3,5 meter breda.
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Figur 7. Bred brosektion till alternativen “ny bro” (datgdrdsalternativ 2B och 3B)
Fri brobredd 18,25 m+18,25m och 8m mellan broarna.

I alternativ 2B och 3B behalls samma antal korfalt for motorfordonstrafiken som
idag samtidigt som gangbana och cykelbana breddas upp. Gangbanorna far en bredd
om 3,5 meter likt foregdende alternativ. Cykelbanorna blir 4,5 meter breda vilket
mojliggor for dubbelriktad cykling med hoga floden enligt rekommendation fran
cykelplan.

Avvigningar och konsekvenser

Av de fyra renoveringsalternativ som utretts i forstudien bedoms samtliga
reparationsatgirder enligt atgirdsalternativen (1A-1D) vilken ger tekniska livslangd
om minst 20 ar respektive 60 &r med barighetsklass 2 eller 4 (BK2 eller BK4)
uppfylla de flesta av projektmalen och stéllda effektmal. Behovet att uppné hogre
barighet (BK4) uppfylls av atgirdsalternativ 1B och 1D.

De reparationsétgérder som krévs for att uppna krav enligt dtgérdsalternativ 1D
(teknisk livsldngd minst 60 ar, BK4) &r storre reparationsétgéirder i form av utbyte av
kantbalkar, lager, 6vergangskonstruktioner, och titskikt. Utover det innebir forslaget
en ombyggnad (forstarkning) av gdng- och cykelbanornas konsoler for att mojliggora
hogre bérighet jamfort med nuldget men légre &n bérhetsklass BK2 samt ny
rickesplacering enligt ny gatusektion pa dstra bron. Atgirdsplanering innebir en
storre ombyggnad och forstarkning av klaffbrostoden samt att nya broklaffar och nytt
maskineri monteras pa bade dstra och véstra broarna. Reparationsatgérderna bedoms
vara robusta och ger hogre driftsdkerhet, sikrare reservdelsforsorjning och broklaffar
med modernare teknik.

De reparationsatgérder som krévs for att uppna krav enligt atgérdsalternativ 1B
(teknisk livsldngd minst 20 ar, BK4) &r endast lokala reparationer av dver- och
underbyggnad. Utover det innebir forslaget en ombyggnad (forstérkning) av gang-
och cykelbanornas konsoler for att mojliggéra hogre barighet jaimfort med nuldget
men ldgre dn barhetsklass BK2 samt ny rackesplacering enligt ny gatusektion pa
Ostra bron. Endast broklaffarnas farbanor byts ut och nuvarande maskineri behalls pa
bada broarna. Reparationsatgirderna bedoms inte uppfylla projekt- eller effektmal
om att skapa driftsidkra broar och sékrad reservdelsforsorjning pa langre sikt. Risken
kvarstar for att nya storre skador pé andra delar av broarna kan uppkomma trots att
partiella reparation av identifierade skador har utforts.
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De reparationsatgérder som kravs for att uppna behov av hogre barighet och krav
enligt atgirdsalternativ 1B omfattar nddvéndiga reparationséatgérder for att
vidmakthélla broarnas skick i ca 20 &r vilket inrymmer den bedémda planeringstid
som kravs for att bygga nya Liljeholmsbroar.

De nuvarande broarna &r gamla. Den avsedda tekniska livsldngden pa vistra bron
ar redan uppnadd och pé dstra bron kommer den avsedda tekniska livsldngden att
uppnds om nagra ar. Risken &r stor for mer omfattande skador som inte ar mojliga att
reparera pa ett ekonomisk forsvarbart sétt. Skador vilka kan ge stora konsekvenser
for framkomligheten vid akut avstdngning pé delar av broarna. Skador kan ocksa
upptrida plotsligt. Planering av nya broar behdver paborjas i god tid innan broarnas
skick blir kritiskt for att passagen dver broarna ska kunna sékerhetsstillas. Det ar
svart att bedoma nér denna kritiska tidpunkt intraffar.

Effektmalet om lidgre buller vid fordonspassager uppfylls genom att byta
farbanan till en ny pé klaffbrostodet vilket planeras i samtliga étta atgardsalternativ.

Befintliga broar behdver forstirkas sé att barighetsklass 4 (BK4) uppnés pé de
delar av broarna som trafikeras av fordonstrafik. Dagens trafikering 6ver broarna
innebér frekventa passager med tyngre fordon som kraver dispens for passera dver
broarna. Dessa passager ger ett 6kat slitage pa brokonstruktionerna med konsekvens
att broarna tekniska livslangd kortas och att reparationsétgérder kan behdva
tidigareldggas. Det behdver finnas en marginal i barighet mellan den fordonstrafik
som trafikerar bron och vad broarna &r upplatna for. Det behover ocksa finnas en
marginal i barigheten for framtida tyngre fordon sé att dessa kan passera dver
broarna med eller utan dispens. Marginalen mellan broarna barigheten och vad
broarna &r upplétna for (barighetsklass 2, BK2) bedoms redan nu vara for liten for att
dagens fordonstrafik ska kunna passera 6ver broarna med eller utan dispens.

Broalternativ 2B och 3B é&r bést ur ett trafikperspektiv. Motorfordonstrafiken
behéller dagens 16sning med mdjlighet till kollektivtrafikfalt i bagge riktningarna
samtidigt som fotgéngare och cyklister far en betydligt hogre komfort och
framkomlighet 4n idag. Losningen for gang och cykel kommer att kunna hantera
betydligt hogre floden 4dn idag och medger att flera personer kan gé och cykla i
bredd. Mgjligheten att dubbelrikta cykelbanorna pa broarna skulle forbéttra
tillgéngligheten for cyklister i korsningen Langholmsgatan/Hornsgatan.

I alternativ 2A och 3A paverkas framkomligheten fér motorfordonstrafiken
negativt i och med att ett korfélt forsvinner i vardera riktningen. Detta géller sarskilt
for den norrgaende motorfordonstrafiken dér korfélten &r hart belastade redan idag.
Losningen for gdng och cykel blir mycket béttre 4n idag ur ett
framkomlighetsperspektiv, sirskilt om enkelriktningen for cykeltrafiken behalls.

Det korfalt for motorfordonstrafiken som forsvinner i sydlig riktning i
renoveringsalternativen bedoms inte paverka framkomligheten i ndgon storre
utstrackning. Losningen testas for ndrvarande pa grund av de akuta
renoveringsarbeten som har behdvt utforas pa gang-och cykelbanan pa den véstra
bron med gott resultat. I renoveringsalternativen blir l16sningen for gdende och
cyklister i sydlig riktning densamma som idag. Denna 16sning fungerar relativt bra
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for den enkelriktade cykeltrafiken men fotgéngare far fortsatt en begrénsad bredd
vilket gor att det ar svart for tva barnvagnar eller rullstolar att mdtas utan att behdva
lana yta av cykelbanan. I nordlig riktning far fotgéingare en bredd som ger en god
framkomlighet. Gangflodet dr betydligt hdgre pa den Ostra bron jamfért med den
véstra varfor avvdgningen har gjorts att ldgga bredden fran det borttagna korfaltet i
sydlig riktning pa denna sida istéllet for pa gangbanan pa Ostra bron. Cyklister i
nordlig riktning fir med dagens floden och en bibehallen enkelriktning en acceptabel
standard och framkomlighet. Skyddsremsorna mellan gédng- och cykelbana samt mot
racket minskar riskerna for konflikter och forbéttrar ddrmed trafiksikerheten.

Framkomligheten under byggnationstiden for atgirdsalternativen har inte d&nnu
analyserats genom trafikanalyser. Vid en forenklad analys av framkomligheten
bedoms att for reparation (atgirdsalternativ 1) och for nya broar i befintligt lage
(&tgdrdsalternativ 2) ger en storre konsekvens for framkomligheten jaimfort med om
nya broar byggs i nytt ldge (atgardsalternativ 3) da de nuvarande broarna kan nyttjas
for passage under byggnation av nya broar.

Framkomligheten under byggtiden vid reparation av nuvarande broar kommer att
bli begransad under tiden som reparationsarbetena pagar, men kontorets ambition &r
att skapa en sé god framkomlighet som mgjligt. Under reparationsarbetet kommer en
bro i taget att behdva stings av for reparation och samtliga trafikslag ledas dver till
den bro som &r dppen for trafik. Nér den ena bron ér dtgirdad flyttas samtliga
trafikslag 6ver och den andra bron stdngs av for reparationsarbeten. Det innebér
bland annat att gang- och cykeltrafiken kommer att behova ske dubbelriktad och
gemensamt pa tillgdngligt utrymme av befintlig gang- och cykelbana p& den bro som
dr oppen for trafik. Antal korfdlt minskas till hilften for att ge utrymme for bade
norr- och sddergdende fordonstrafik pa en bro.

Liljeholmsbroarna &r viktiga for trafikens framkomlighet i regionen, dé de
anvénds for omledning av fordonstrafik ndr E4/E20 Essingeleden sténgs for trafik
och ar sa kallad primér vdg. Kontoret samverkar med bland annat Trafikverket och
trafikforvaltningen for den regionala framkomligheten. I denna samverkan ingér
bland annat koordinering av parternas trafikstorande arbeten pé det priméra vignétet
genom den sa kallade huvudtidplanen. Harigenom ska oldmpliga krockar mellan
olika atgdrder undvikas.

For Liljeholmsbroarna vore framforallt samtidiga trafikstdrande arbeten pa
Essingeleden besvirande, men storre arbeten pa Essingeleden &r inte att vénta forréan
efter Forbifart Stockholms dppnande 2030. Trafikverket utfor underhall av
Essingeleden, men med trafikpaverkan nattetid. I det fall renoveringen av
Liljeholmsbroarna skulle kridva mer omfattande avstdngningar under natten kan detta
hanteras genom det gemensamma samarbetet Trafik Stockholm nirmre inpa
genomforandet.

Projektet kommer att utreda trafik under byggtid vidare, med utgédngspunkt i
Framkomlighetsstrategin. Projektet avser att genomfora strategiska trafikanalyser for
att oka forstaelsen for projektets paverkan pa trafiksystemet i stort och avvigningar
kan goras mellan projektets genomforande och trafikens paverkan. Déarigenom kan
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andra trafikstorande arbeten anpassas gentemot projektet. Andra trafikstérande
arbeten kan dven anpassas mot projektet inom ordinarie tillstindsverksambhet. I
nuldget kan kontoret konstatera ett antal alternativa vagar for trafiken som normalt
anvinder Liljeholmsbron, som Essingeleden, Nord-Sydaxeln och broarna vid
Skanstull.

Kommunikation &r ett annat viktigt verktyg som kommer att anvéndas av
projektet for att mildra de negativa konsekvenserna av genomforandet. Det finns
flera olika kanaler att tillimpa for denna kommunikation. Utgangsldget bor vara att
formedla att atgdrderna kommer att fa stora konsekvenser sa att trafikanter kan
anpassa fardmedelsval, ruttval, tid for avresa eller om resan ens ska genomforas.

Stadens Program for tillgdnglighet och delaktighet for personer med
Sfunktionsnedsdttning bedoms inte kunna uppfyllas under byggnationstiden for nagot
av reparationsétgirdsalternativen 1A-1D eller for atgérdsalternativ nya broar i
befintligt lage (2A- 2B). Sé inte heller vid beslut om nya broar i stligt lage (3A-3B)
vilket forutsitter att nodvandiga reparationsatgérder for att uppfylla krav enligt
atgérdsalternativ 1A-1B utforas pa befintliga broar for att vidmakthélla dessa under
tiden som planering och byggnation av nya broar pagar.

For atgérdsalternativ (3A-3B) nya broar i Ostligt ldge forutsatts att de befintliga
broarna rivs efter driftsdttning av nya broar. De befintliga broarna kommer dérmed
inte langre att belasta kontorets drift- och underhallsbudget.

Forslag till inriktning

Oavsett vilka reparationsétgérder som vidtas kommer de nuvarande broarna s
smaningom att behdva bytas ut mot nya broar, antingen i befintligt lage eller i ett nytt
lage. Att planera och bygga helt nya broar kommer dock, med alla de
tillstdndsprocesser som behdvs, att ta sé pass lang tid att befintliga broar kommer att
ha tjénat ut 1dngt innan de nya broarna kan tas i drift. De nuvarande broarna &r alltsa i
sa pass daligt skick att de behdver repareras innan nya broar kan byggas.

Detta innebér att forstudiens atgérdsalternativ 2A-B och 3A-B inte kan bli
aktuella &n p&d manga ar. Kontoret forordar darfor en inriktning idag att
reparationsdtgirder enligt &tgérdsalternativ 1B eller 1D utreds vidare i en
systemhandling. Atgirdsalternativet 1B eller 1D beddéms ge bérighetsklass 4 (BK4)
och en teknisk livsldngd pa minst 20 ar respektive 60 ar. Detta ar tidskritiskt for att
minska risken for ytterligare tillfdlliga eller permanenta avstiangningar och akuta
atgdrder pa grund av tillkommande skador pa broarna.

Gatusektion enligt tidigare foreslagen 16sning i inriktningsbeslut for cykel pa
strackan (TN 2016-06) planeras att inforas i samband med att nuvarande
Liljeholmsbroarna renoveras, se bilaga 3.

Tidplan
Aktivitet Tider
Inriktningsbeslut TN Kv.4 2021
Inriktningsbeslut KF Kv.12022
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Systemhandling Kv.2 2022 — Kv.4 2023
Genomforandebeslut TN Kv.4 2023
Genomforandebeslut KF Kv.1 2024
Bygghandling Kv.3 2024 — Kv.2 2025
Byggnation Kv.1 2026 —Kv.4 2027
Avslut av projekt Kv.1 2028 —kv.2 2028

Figur 8, Oversiktlig tidplan for tgirdsalternativ 1B

Aktivitet Tider

Inriktningsbeslut TN Kv.4 2021
Inriktningsbeslut KF Kv.12022
Systemhandling Kv.2 2022 — Kv.4 2023
Genomforandebeslut TN Kv.4 2023
Genomforandebeslut KF Kv.12024
Bygghandling Kv.3 2024 —Kv.2 2025
Byggnation Kv.1 2026 —Kv.4 2028
Avslut av projekt Kv.1 2029 — kv.2 2029

Figur 9, Oversiktlig tidplan for atgirdsalternativ 1D

Ekonomi

Trafikndmnden fattade 2018-05-23 ett reviderat utredningsbeslut for projekt
Liljeholmsbroarna. Genom beslutet fick kontoret i uppdrag att utreda broarna vidare i
en alternativstudie (hiar benimnd Forstudie). Beslutet omfattade en utredningsbudget
om 10 mnkr dér 3,4 mnkr var upparbetade fore 2018-05. Trafikkontoret har utéver
det reviderade utredningsbeslutet fattat ett beslut pa delegation om 4,4 mnkr
avseende merkostnader for att kunna slutféra den nu genomforda utredningen
(Forstudie Liljeholmsbroarna, juni 2021).

Projektets planeringsutgifter berdknas till 50 mnkr fram till genomférandebeslut.

I det reviderade utredningsbeslutet uppskattades utgiften for renovering av
broarna dversiktligt till 200-250 mnkr. Efter att kalkyl tagits fram baserad pa
genomforda utredningar gér det att konstatera att de nddvandiga atgarderna ér fler
och mer omfattande, dirmed blir projektet dyrare én tidigare beréknat.

Berédknade investeringsutgifter for de olika dtgérdsalternativen beskrivs i det
foljande stycket.

Investeringsutgiften for respektive dtgérdsalternativ, inklusive indexpéslag, har
bedomts till:

- atgdrdsalternativ 1A-1B beddms till ca 480 mnkr — 650 mnkr
- dtgardsalternativ 1C-1D bedoms till ca 850 mnkr — 1050 mnkr

Som dven framgar av bilaga 2 uppskattas utgiften for de av kontoret forordade
atgérdsalternativen 1B till ca 560 mnkr, exkl. indexpéslag samt for 1D till cirka 883
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mnkr, exklusive indexpaslag, men inklusive tidigare nedlagda utgifter. Med paslag
for indexdkningar om 3 % per ar berdknas utgiften till 650 mnkr for 1B respektive
1 050 mnkr for 1D. Infor ett genomforandebeslut kommer en mer fullstédndig budget
att presenteras baserat pa framtagen systemhandling.

Kommentar till de olika atgérdsalternativen

1A4-1B: Reparation av befintliga broar, teknisk livsidngd minst 20 dr,
barighetsklass BK2 eller BK4

De reparationsétgéirder som krévs for att uppna teknisk livslingd minst 20 &r och
barighetsklass BK2 eller BK4 innebér den lagsta investeringsutgiften for nimnden pa
kort sikt. Den totala utgiften pa langre sikt blir dock hogre eftersom alternativen
medf0r att nya broar d& behdver byggas efter cirka 20 ar.

De reparationsatgérder som kravs for att uppna atgirdsalternativet dr endast
lokala reparationer av dver- och underbyggnad. Endast broklaffarnas farbanor byts ut
och nuvarande maskineri behalls pa bada broarna. D4 broarna har ett flertal lokala
skador innebar dnda dessa dtgirdsalternativ sammantaget relativt stora utgifter for att
det ska vara mojligt att vidmakthalla broarna i cirka 20 ar.

1C-1D: Reparation av befintliga broar, teknisk livsidngd minst 60 dr,
bdrighetsklass BK2 eller BK4

For att forlanga broarnas tekniska livsldngd till minst 60 &r krévs storre
reparationer i1 form av bland annat utbyte av kantbalkar, lager,
overgangskonstruktioner och tétskikt samt forstarkning av gang- cykelbanornas
konsoler. I alternativet ingar dven en stdrre ombyggnad och forstarkning av
klaffbrostdden samt montering av nya broklaffar och maskineri pa bada brostdden.
Utgifterna for dessa atgérder blir foljaktligen hogre jamfort med om bron skulle
renoveras till en teknisk livslingd om minst 20 ar.

I sammanhanget &r det dock viktigt att framhalla att den berdknade utgiften om
1 050 mnkr for det forordade alternativet 1D dr ca 60-120 % hogre &n den berdknade
utgiften om 480-650 mnkr for alternativ 1A och 1B, men den berdknade tekniska
livslangden beddoms vara ungefar tre ganger sa lang (dvs. 200 % léngre).

Valet av forlangd teknisk livslangd for de renoverade broarna (20 eller 60 ar)
beror till stor del pé vilka beslut som fattas inom det pagaende exploateringsprojektet
Sodertiljevdgens utveckling. Kontoret samarbetar nédra exploateringskontoret i denna
fraga och kommer infér kommande genomf6randebeslut att 1imna en
rekommendation for forléngd teknisk livsldngd for broarna.

Projektets genomforande ar till viss del inrymt inom ndmndens langsiktiga ram.
Projektutgifter for fortsatt utredning och projektering fram till genomférandebeslut
beddms kunna rymmas inom ramen for trafikkontorets langsiktiga budget. Kontoret
bedomer dock att det inte kommer vara mdjligt att inrymma hela utgiften for
projektets genomforande i ramen for den langsiktiga budgeten. Kontoret avser darfor
att i kommande flerarsprogram soka utokad ram for genomforandet.
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Drift- och kapitalkostnader

Néamndens kostnader for drift av bron beddms inte paverkas ndmnvirt efter att
projektet dr genomfort. Kostnader for mindre reparationer och utgifter for mindre
reinvesteringar bedoms dock minska.

Ett genomforande av forslaget 1B berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 35,9 mnkr per ar frdn och med ar 2029. Kapitalkostnaderna, som
avser avskrivningar med en genomsnittlig preliminér avskrivningstid om cirka 20 ar
och en intern rdnta om 0,5 procent, minskar darefter successivt med gjorda
avskrivningar. En nuvérdesberikning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berdkningen visar ett negativt nettonuvirde om ca 497 mnkr.

Ett genomforande av forslaget 1D berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 22,8 mnkr per &r frdn och med ar 2030. Kapitalkostnaderna, som
avser avskrivningar med en genomsnittlig preliminar avskrivningstid om cirka 60 &r
och en intern rdnta om 0,5 procent, minskar dérefter successivt med gjorda
avskrivningar. En nuvérdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berdkningen visar ett negativt nettonuvirde om ca 782 mnkr.

Nuvirdesberakningarna presenteras i bilaga 4.

Risk/Osdikerhet

Framkomligheten under byggtiden vid reparation av nuvarande broar kommer bli
begrinsad under tiden som reparationsarbetena pagér (cirka 1,5 ar per bro). Under
reparationsarbetet kommer en bro i taget att stingas av for reparation och samtliga
trafikslag ledas dver till den bro som ar &ppen for trafik. Paverkan pa
framkomligheten beskrivs mer under avsnitt Avgriansningar och konsekvenser.

Omfattningen av skada vid skadebedomningen ar delvis osédker. Med bakgrund
att tillstdndsbedomning och atgérdsplanering ar baserad pa identifierade skador finns
risk att omfattningen av atgirdsplanering &r storre vilket i sin tur kan medfora
kostnadsokningar.

Projektet dr endast delvis finansierat inom befintlig ram, vilket &r en stor risk for
projektets tidplan och genomforande.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden remitterats till stadsledningskontoret,
exploateringsnimnden, stadsbyggnadsnimnden, Higersten-Alvsjd
stadsdelsndmnd, Sodermalms stadsdelsndmnd, Stockholms Stadshus AB och
Region Stockholm. Stockholms Stadshus AB har remitterat drendet vidare till
Stockholms Hamn AB for yttrande.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 1 april 2022 har i
huvudsak féljande lydelse.

I kommunfullméktiges Budget for 2022 framhalls att trafikndmnden har en viktig roll i
att bidra till att Stockholm har ett vélfungerande transportsystem med minimal
klimatpaverkan. Den vixande staden med hogt bostadsbyggande stéller hoga krav pa
planering och kontinuerlig utvérdering av atgdrder. Namnden ska planera for
fordndringar i stadens infrastruktur och samtidigt prioritera att befintlig infrastruktur
underhalls 16pande.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafikndmnden i sin verksamhetsplan for
2022 anger att det &r en forutsittning for langsiktigt hallbara finanser att ta hand om
stadens befintliga infrastruktur och anldggningar. Det framgéar vidare att flera av de
storre investeringsprojekt som planeras inte ér helt inrymda i ndimndens
investeringsplan. I gruppen av de hdgst prioriterade projekten redovisas tre
ersittningsinvesteringar:

. Liljeholmsbroarna — storre atgarder
. Klaratunneln — renovering av konstruktion och installationer
. Vasabron

For samtliga tre projekt har utrednings- och projekteringsutgifter inrymts eller
kommer att kunna inrymmas inom léngsiktig plan. For projekt Liljeholmsbroarna —
storre dtgdrder ar en del av genomférandeutgifterna (cirka 200 mnkr) inrymda.

Det framgér i kommunfullmaiktiges budget for 2022 att trafikndimnden i samarbete
med exploateringsnamnden och stadsbyggnadsndmnden ska fortsétta att planera for en
omvandling av Sodertdljevigen ndrmast Liljeholmen fréan trafikled till urbant strak.
Omrédet, som ligger i ett av stadens fa kvarvarande utvecklingsomraden precis utanfor
tullarna, har i de senaste 6versiktsplanerna pekats ut som ett strategiskt
utvecklingsomrade for staden. I den senaste dversiktsplanen star att lasa:
”Stadsutveckling kring Sodertédljevagen till ett urbant strak med ny blandad
bebyggelse ar angeldget och skulle minska barridreffekter och battre koppla samman
Liljeholmen med Arstadal och vidarekopplingarna mot Sédermalm.”

Exploateringsndmnden antog den 27 november 2018 projektdirektiv och
utredningsbeslut for Sodertiljevagens utveckling samt anmailde beslutet till
trafiknimnden och andra berérda namnder. Arendet anmaldes till kommunstyrelsens
ekonomiutskott den 16 januari 2019. Den 23 april 2020 antog stadsbyggnadsndmnden
start-pm for Program for Sodertdljevigen. Programsamrad ar planerat att héllas under
2022.

Med hénsyn till den planerade stadsutvecklingen i omréadet vill
stadsledningskontoret ytterligare poéngtera behovet av samsyn mellan ndmnderna i
den fortsatta planeringsprocessen for Liljeholmsbroarna. Stadsledningskontoret anser
att i kommande vdgval bor dven pagaende stadsutveckling inom projekt
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Sodertdljevédgen vigas in, varfor trafikndamnden behdver fortsatt ha ett ndra samarbete
med exploateringsndmnden i det fortsatta arbetet. Det alternativ som forordas i ett
kommande genomforandebeslut behdver vara avvégt utifrén forutsittningarna for
projektet Sodertdljevdgen och den stadsutveckling som kan tillkomma.

Eftersom Liljeholmsbroarna ar viktiga for trafikens framkomlighet i regionen &r
det av stor vikt att trafikndmnden fortsétter sin samverkan med bland annat
Trafikverket och Region Stockholm for att undvika storre samtidiga trafikstérande
arbeten pa det priméra vagnitet. Stadsledningskontoret anser det angelédget att
ndmnden genomfor de planerade strategiska trafikanalyserna, som kan ge ndmnden
den nddvéndiga forstaelsen for projektets paverkan pé trafiksystemet i stort samt vilka
avvagningar som kan och bor goras mellan projektets genomforande och trafikens
péaverkan.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafikndmnden har valt att g& vidare med de
tvéa renoveringsalternativ som innefattar hojning av barigheten fran BK2 till BK4. Av
forstudien utldser stadsledningskontoret att denna fordndring foranleder att utgifterna
Okar med cirka 170 - 200 mnkr. Det framgér inte tydligt vad konsekvenserna skulle bli
av att inte genomfora fordndringen. Stadsledningskontoret efterlyser en ndrmare
analys av behovet av hojningen till BK4, sdrskilt avseende alternativet om forlangd
livslangd i 20 ar.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foresldr kommunfullméktige
att godkénna inriktningen for projektet, i enlighet med trafikndmndens forslag, och
medger trafikndmnden att fortsétta planera forutsittningarna for projekt
Liljeholmsbroarna — stérre dtgdrder till en utgift om upp till 50,0 mnkr, som underlag
for ett kommande genomforandebeslut. Utgifterna for 2022 ska rymmas inom
ndmndens investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for
2023.

Exploateringsnamnden
Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 24 mars 2022
foljande.
1. Exploateringsnimnden godkénner kontorets tjinsteutldtande som svar
pa remissen.
2. Exploateringsndmnden forklarar beslutet omedelbar justerat.

Sdrskilt uttalande gjordes av Anders Goransson m.fl. (S), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjansteutldtande daterat den 4 januari 2022 har i
huvudsak féljande lydelse.
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Kommunfullmiktige gav i 2018 ars budget uppdrag till exploatering- stadsbyggnad
och trafikndmnden att ”planera for en omvandling av Sodertéljevigen ndrmast
Liljeholmen fréan trafikled till urban milj6.” Uppdraget har upprepats varje ar fram till
2022 med mindre justeringar. Exploateringsndimnden antog 2018-11-27 § 12
projektdirektiv och utredningsbeslut for Sodertdljevagens utveckling samt anmélde
drendet till trafikndmnden mfl. Kommunstyrelsens ekonomiska utskott godkiande
anmélan 2019-01-16 § 4. Stadsbyggnadsndmnden antog 2020-04-23 § 18 start-pm for
program for Sodertdljeviagen och ett programsamrad ar planerat att hallas under 2022.

Sodertéljevdgen och Liljeholmsbroarna utgor bada en viktig del i stadens
infrastruktur och trafikeras flitigt av alla trafikslag och pa vattnet under broarna av
yrkes- och nojestrafik. Omradet ligger i ett av stadens fa kvarvarande
utvecklingsomraden precis utanfor tullarna och har i de senaste dversiktsplanerna
pekats ut som ett strategiskt mycket viktigt utvecklingsomréade for staden. I den
senaste Oversiktsplanen stér att ldsa ”Stadsutveckling kring Sodertdljevagen till ett
urbant strak med ny blandad bebyggelse &dr angeldget och skulle minska barridreffekter
och bittre koppla samman Liljeholmen med Arstadal och vidarekopplingarna mot
Sodermalm.”.

Trafikndmndens projekt for renovering av Liljeholmsbroarna har som &vergripande
mal att forlédnga livsldngden pé de befintliga broarna till dess att de kan erséttas med
nya broar. Projekt Sodertédljevagens mal &r att forena Liljeholmen och lata innerstaden
véxa sOderut genom att dverbrygga den barridr som Sodertdljevigen och
Liljeholmsbroarna utgdr idag. Exploateringskontoret har dérfor, tillsamman med
stadsbyggnad- och trafikkontoret samt Hégersten-Alvsjos stadsdelsndmnd, utrett flera
alternativa utformning for Sodertiljevigen och Liljeholmsbroarna.

Projektet Sodertéiljevigens utredningar visar att trafikndmndens val av
investeringsétgérd for Liljeholmsbroarna blir helt avgérande for mojligheten till
utveckling av Sodertéljevagen. Likasa paverkar dven Sodertiljevigens omvandling i
stor omfattning projekt Liljeholmsbroarna. Dérfor behdver samordningen mellan
projekten fortsdtta och fordjupas sa att de trafikala, stadbildsmaéssiga och ekonomiska
konsekvenserna kan hanteras i en helhet.

Exploateringskontoret stodjer trafikkontorets forslag till inriktningsbeslut och
fortsatta utredningar men Onskar att trafiknimnden dven fortsatt samordnar sitt
genomforandebeslut med programmet for Sodertiljevagen.

Exploateringskontorets forslag

Exploateringskontoret delar trafikkontorets bedomning att renovering av
Liljeholmsbroarna &r braddskande men vill uppméarksamma trafikndmnden pa att av val
av renovering kommer bli avgdrande for Sodertiljeviagens utveckling.

Exploateringskontoret stodjer trafikkontorets forslag till inriktningsbeslut och
fortsatta utredningar men Onskar att trafiknimnden samordnar sitt genomforandebeslut
med programmet for Sodertiljevigen.

Stadsbyggnadsnamnden
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Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 24 mars 2022
foljande.
1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att 6verlamna kontorets
tjdnsteutlatande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.
2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Fredrik Lindstal (C) har pé grund av jiv inte deltagit i eller varit ndrvarande
vid handlidggningen av detta drende.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 11 januari 2022 har i
huvudsak foljande lydelse.

Kommunfullméktige gav i 2018 ars budget uppdrag till exploaterings-, stadsbyggnads-
och trafikndmnderna att ’planera for en omvandling av Sodertéljevigen ndrmast
Liljeholmen fran trafikled till urban milj6.” Uppdraget har upprepats varje ar fram till
2022 med mindre justeringar. Exploateringsndmnden antog 2018-11-27 § 12
projektdirektiv och utredningsbeslut for Sodertéljevigens utveckling samt anmélde
drendet till trafikndmnden m fl. Kommunstyrelsens ekonomiska utskott godkédnde
anmilan 2019-01-16 § 4. Stadsbyggnadsndmnden antog 2020-04-23 § 18 start-PM for
program for Sodertiljevigen och ett programsamrad &r planerat att hallas under kvartal
42022,

Sodertdljevdgen och Liljeholmsbroarna utgdr bada en viktig del i stadens
infrastruktur och trafikeras flitigt av alla trafikslag, och pé vattnet under broarna av
yrkes- och nojestrafik. Omrédet ligger i ett av stadens fa kvarvarande
utvecklingsomraden precis utanfor tullarna och har i de senaste dversiktsplanerna
pekats ut som ett strategiskt mycket viktigt utvecklingsomrade for staden. I den
senaste Oversiktsplanen stér att lasa ”Stadsutveckling kring Sodertiljevagen till ett
urbant strak med ny blandad bebyggelse édr angeldget och skulle minska barriareffekter
och bittre koppla samman Liljeholmen med Arstadal och vidarekopplingarna mot
Sodermalm.”.

Trafikndmndens projekt for renovering av Liljeholmsbroarna har som 6vergripande
mal att forlédnga livsldngden pa de befintliga broarna till dess att de kan erséttas med
nya broar. Projekt Sodertédljevigens mal &r att bygga samman Liljeholmen och lata
innerstaden véxa soderut genom att dverbrygga den barridr som Sodertéljevigen och
Liljeholmsbroarna utgér idag. Stadsbyggnadskontoret har dérfor, tillsamman med
exploaterings- och trafikkontoret samt Hiigersten-Alvsjds stadsdelsnimnd, utrett flera
alternativa utformningsforslag for Sodertéljevégen och Liljeholmsbroarna.

Projektet Sodertdljevagens utredningar visar att trafikndmndens val av
investeringsatgérd for Liljeholmsbroarna blir helt avgdérande for utveckling av
Sodertéljevédgen. Likasa paverkar dven Sodertdljevigens omvandling i stor omfattning
projekt Liljeholmsbroarna. Dérfor anser stadsbyggnadskontoret att vid beslut om
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investeringar krévs en bred helhetssyn och samordning mellan projekten. Forslag och
utredningar behover fortsatt fordjupas sé att de trafikala, stadbildsmaéssiga och
ekonomiska konsekvenserna kan hanteras i ett sammanhang.
Stadsbyggnadskontorets forslag
Stadsbyggnadskontoret delar trafikkontoret beddmning att renovering av
Liljeholmsbroarna &r bréddskande men vill uppméarksamma trafikndmnden pa att val av
renovering kommer bli avgdrande for program Sodertéljevdgen och dess utveckling.
Stadsbyggnadskontoret stodjer trafikkontorets forslag till inriktningsbeslut och
fortsatta utredningar och onskar att trafikndmnden &ven fortsatt samordnar sitt
genomforandebeslut med programmet for Sodertéljevigen.

Hagersten-Alvsjé stadsdelsnamnd

Hiigersten-Alvsjo stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantriide den
24 mars 2022 foljande.
Higersten-Alvsjo stadsdelsndmnd godkinner forvaltningens
tjénsteutlatande och dverlamnar det till kommunstyrelsen som svar
pa remissen.

Higersten-Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjfinsteutlatande daterat den 7
februari 2022 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen har tillsammans med ansvariga pa exploateringskontoret och
stadsbyggnadskontoret kommit fram till foljande:

Kommunfullméktige gav i 2018 ars budget uppdrag till exploatering-
stadsbyggnads- och trafikndmnden att planera for en omvandling av Sodertiljevigen
nirmast Liljeholmen frén trafikled till urban miljo.” Uppdraget har upprepats varje ar
fram till 2022 med mindre justeringar.

Sodertdljevdgen och Liljeholmsbroarna utgdr bada en viktig del i stadens
infrastruktur och trafikeras flitigt av alla trafikslag. Pa vattnet under broarna gér yrkes-
och nojestrafik. Omradet ligger i ett av stadens fa kvarvarande utvecklingsomraden
precis utanfor tullarna och har i de senaste 6versiktsplanerna pekats ut som ett
strategiskt mycket viktigt utvecklingsomrade for staden. I den senaste dversiktsplanen
stér att lasa ’Stadsutveckling kring Sodertéljevigen till ett urbant strak med ny
blandad bebyggelse dr angelaget och skulle minska barridreffekter och béttre koppla
samman Liljeholmen med Arstadal och vidarekopplingarna mot Sédermalm.”.

Trafikndmndens projekt for renovering av Liljeholmsbroarna har som évergripande
mal att forldnga livsldngden pa de befintliga broarna till dess att de kan erséttas med
nya broar. Projekt Sodertéljevigens mal ar att forena Liljeholmen och 1ita innerstaden
véixa soderut genom att dverbrygga den barridr som Sodertéljevagen och
Liljeholmsbroarna utgér idag. Hagersten-Alvsjo SDF har tillsammans med
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stadsbyggnads- och trafikkontoret samt exploateringskontoret, utrett flera alternativa
utformning for Sodertiljevigen och Liljeholmsbroarna.

Projektet Sodertdljeviagens utredningar visar att trafikndmndens val av
investeringsétgird for Liljeholmsbroarna blir helt avgérande for mdjligheten till
utveckling av Sodertéljevagen. Likasa paverkar dven Sodertiljevigens omvandling i
stor omfattning projekt Liljeholmsbroarna. Dérfor behover samordningen mellan
projekten fortsitta och fordjupas sa att de trafikala, stadbildsméassiga och ekonomiska
konsekvenserna kan hanteras i en helhet.

Forvaltningen stodjer trafikkontorets forslag till inriktningsbeslut och fortsatta
utredningar men Onskar att trafiknimnden dven fortsatt samordnar sitt
genomforandebeslut med programmet for Sodertéljeviagen. Detta eftersom broarna har
en direkt paverkan pa projekt Sodertéljevigen.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sédermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 24 februari
2022 foljande.
Stadsdelsndmnden 6verldmnar stadsdelsforvaltningens tjénsteutlatande som
svar pa remissen.

Sédermalms stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 24 januari
2022 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Utifrén trafikkontorets redogorelse kring de olika alternativen till renoveringar av
Liljeholmbroarna samt anlédggning av nya broar som beskrivs i remissen anser
forvaltningen att trafikkontorets och trafiknimndens bedémning att ga vidare med
alternativ 1B och 1D vara de mest relevanta. De foreslagna alternativen innebéar
renoveringsatgiarder med en teknisk livsldngd pé 20 respektive 60 ar samt med
barighetsklass BK4.

Forvaltningen vill i detta sammanhang lyfta behovet av att se Gver
trygghetsfragorna i det vidare arbetet kring de olika renoveringsalternativen da detta
kommer att berdra parkomraden inom stadsdelsomradet som hyser ordnings- och
trygghetsproblematik.

Vid ett framtida stdllningstagande kring valet av nya broar &r det enligt
forvaltningen viktigt att analysera paverkan pé stadsmiljon med hinsyn till bland annat
vattenkontakt, skuggeffekter, trygghet och stadsbild. Detta géller speciellt forslaget
som innebar en ny placering dster om befintliga broar vilket kommer att paverka bland
annat den nordvéstra delen av Drakenbergsparken.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsndmnden 6verlamnar detta tjénsteutldtande som
svar pa remissen.
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Stockholms Stadshus AB
Underremiss

Stockholms Hamn AB:s yttrande daterat den 21 mars 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholms Hamnar arbetar for att géra Stockholm till en levande och modern
sjofartsstad for invénare, naringsliv och besokare. I uppdraget ingér att frimja
sjofarten, sidkra regionens varuforsorjning for att darigenom framja regionens
utveckling och hallbara tillvéxt, samt att bidra till regionens besoksnéring.

Stockholms Hamnar, nedan kallat Bolaget, har beretts mdjlighet att yttra sig over
Trafikkontorets forslag till inriktningsbeslut rérande storre atgérder pa
Liljeholmsbroarna.

Liljeholmsbroarna korsar den allménna och riksintresseklassade farleden 915 med
yrkestrafik, som under sommarhalvaret ocksa har intensiv fritidsbétstrafik.

Farleden &r en viktig transportlank for transportbehovet till/fran Mélardalen och ar
en av endast tva tillfartsleder till Mélaren och dess hamnar.

Enligt det "’Driftavtal” som finns mellan Bolaget och Trafikndmnden har Bolaget i
uppdrag att fjairrmandvrera Liljeholmsbroarna, Husarviksbron och Skansbron (med
Hammarbyslussen) samt lokalt mandvrera Danviksbron. For uppdragets utforande
finns lokaler med operatorsplatser for fjarrmandver i slusskontoret vid
Hammarbyslussen samt BTC i Magasin 2 i Frihamnen.

I valet mellan de tva forordade alternativen 1B och 1D forordar Bolaget
alternativet 1D dé det i detta alternativ ingar ett byte av maskineri vilket skulle leda till
storre driftsékerhet vilket i sin tur gynnar trafikeringen i den riksintresseklassade
farleden.

Bolaget saknar information i materialet om hur sjéfarten kommer att paverkas av
de planerade reparationerna. Bolaget forutsitter att eventuella avstdngningar av
farleden gors sa korta som mojligt och att Bolaget och Sjofartsverket involveras i
arbetet med planeringen av eventuella avstdngningar. Bolaget anser det ocksa oklart i
hur stor utstrackning broarna ar 6ppningsbara under reparationstiden.

Bolaget dnskar att reparation av broarnas ledverk ingér i projektet och att
utformningen av dessa delar gors i samrad med Bolaget.

Bolaget onskar att reparationer av andra dppningsbara broar pa detta farledsavsnitt
gors 1 samma tidsperiod som rubricerad reparation om mojligt. Detta skulle
koncentrera storningarna for fartygstrafiken till en kortare tidsperiod.

Slutligen anser Bolaget att Trafikkontoret i en s& har omfattande utredning borde
ha tagit kontakt med Bolaget da vi mandvrerar broarna som &r en viktig del i hur den
riksintresseklassade farleden kan trafikeras. Vi emotser kontakt i kommande skeden.

Detta drende har inte behandlats av Stockholms Hamnars styrelse.
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Region Stockholm

Region Stockholms yttrande daterat den 30 mars 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Region Stockholm ser positivt pé att Stockholm stad fattar ett inriktningsbeslut om
Liljeholmsbroarnas renovering. Broarna spelar en stor roll i det sammanhéngande
kollektivtrafiksystemet i Stockholm och dess nutida och framtida funktion har stor
strategisk betydelse.

Idag trafikerar flera busslinjer Liljeholmsbron och har redan idag ett sé pass stort
resande att framkomlighetsatgirder sdsom separata kollektivtrafikkorfalt och
signalprio bor inforas i storre skala dn idag for att kunna hantera kapaciteten. Region
Stockholm ser en kedjereaktion som kan intréffa vid broarna som bor tas i beaktande i
de ytterligare utredningar av renoveringen som behdvs och vad for behov bron
behdver hantera.

For att mota den dkade efterfrdgan som forvéntas behover antalet bussar dkas
vilket kan skapa storningar i ovrig trafik. Detta behdver 16sas med bland annat
signalprioritet vilket kan leda till oonskade foljdeffekter pa 6vrig trafik, vilket i sin tur
skapar storningar och irregulariteter i busstrafiken. Region Stockholm ser darfor en
16sning dér bland annat kommande stombusslinje 5 konverteras till spdrvagn vilket ger
storre passagerarkapacitet, béttre punktlighet och som kan ga mer séllan dn
bussalternativet. Detta pekas ocksé ut i remissversionen av Kollektivtrafikplan 2050.
Region Stockholm ser darfor att renoveringen av Liljeholmsbron har detta i atanke i
det fortsatta arbetet.

I bada utredningsalternativen redovisas barighetsklass 4 vilket ger en viss man for
att kunna trafikera Liljeholmen med sparvég, men det finns dven andra aspekter som
behover hanteras géllande barighet for spartrafik sdsom lutning och placering av
balkar. Region Stockholm har dirfor tagit fram sikerhetsbestimmelser SSA SAB-
0288 Lastforutséttningar for SL:s sparbarande byggnadsverk som behover foljas i den
fortsatta utvarderingen och projekteringen av renoveringen av Liljeholmsbron.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden
Sdrskilt uttalande gjordes av Anders Goransson m.fl. (S) enligt foljande.

Vi delar forvaltningens analys av forslagen men vill tilldgga att det ar viktigt att lyfta
behovet av att analysera paverkan pa stadsmiljon, inte minst utifran ett
trygghetshdnseende. Utover det vill passa pa att lyfta cykel-/gdngbron mellan
Grondal/Bergsund som finns foreslagen i Cykelplanen som &r ute pa remiss just nu.
Den skulle bade avlasta Liljeholmsbron, 6ka tillgédngligheten och koppla ihop staden.
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