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Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for
Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna, Stockholms
och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.

Kompletterande granskningsutlatande

Jarnvigsplanens granskningshandling ar daterad 2021-02-01. Planen med
miljokonsekvensbeskrivning har handlagts enligt 14-17§ Forordning om byggande av
jarnvag.

Kungorandet har skett 2021-04-26 i Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet, 2020-05-
01 i Mitt i Bromma, Mitt i Solna och Mitt i Sundbyberg samt 2020-04-26 i Post- och
Inrikes Tidningar. Granskningen pégick fran 26 april till 30e maj 2021.
Granskningstiden uppgick till 31 dagar.

Med anledning av granskningen har 34 yttranden inkommit, vilka numrerats 1 — 34.

I de fall d4 yttrandet avser viss fastighet anges den langdsektion pé plankartan vid vilken
fastigheten ar beldgen.

I granskningsutlatandet har inkomna yttranden sammanfattats, fullstindiga versioner av
yttranden aterfinns i diariet. I de fall yttranden upprepar synpunkter som framfordes i
granskningen 2020 refererar Trafikverket till svaret i det granskningsutlatandet.
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Yttrande nr 1

Enheten for bostéder och fysisk planering
Lansstyrelsen i Stockholms l&n

Box 22067

104 22 Stockholm

I yttrandet (343-19876-2021) framfors foljande:

1.1 Lansstyrelsen anser att vart tidigare beslut om godkdnnande av MKB kvarstar da
denna MKB kan fortsétta ligga till grund for Trafikverkets prévning av planen med
hénsyn till innehallet 2—4 kap miljobalken och samt 5 kap. 3—5 §§ miljobalken.

Vi delar Trafikverkets bedomning i att de forandringar som gjorts sedan Lansstyrelsens
godkinnande av denna MKB kan anses vara marginella. De permanenta markanspraken
har i stor utstrackning tidigare konsekvensbedomts som tillfialliga, det ar inga eller ringa
varden som péverkas av dndringarna och de beskrivningar som finns i denna MKB ar sa
pass generella att de kan anses fortsitta vara relevanta.

Lansstyrelsen tar i detta yttrande inte stéllning till om de beskrivna miljokonsekvenserna
kan accepteras eller om dtaganden betriffande val av skyddsétgirder &r tillrackliga.
Yttrandet beror endast mojligheten till att nuvarande miljokonsekvensbeskrivning kan
fortsitta ligga till grund for beslut om faststéllande av jairnvagsplanens omfattning och
utformning.

1.2 I 6vrigt avstar Linsstyrelsen fran att yttra sig i irendet. (Arendenummer: 343-27409-
2021)

Kommentar frén Trafikverket Projekt Milarbanan

1.1 Trafikverket noterar yttrandet.
1.2 Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande nr 2

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
Avdelningen fér raddningstjanst och olycksférebyggande
Enheten for arbete med naturolyckor och beslutsstddsystem
651 81 Karlstad

I yttrandet framfors f6ljande:

2.1 MSB avstar fran att yttra sig i drendet TRV 2015/87751, jirnvigsplan for utbyggnad
av Milarbanan strackan Huvudsta - Duvbo i Solna.

Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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Kommentar fran Trafikverket Projekt Milarbanan

2.1 Trafikverket noterar yttrandet

Yttrande nr 3

Sveriges geologiska undersokning
Kiliansgatan 10
22550 Lund

I yttrandet framfors foljande:

3.1 Sveriges geologiska undersokning (SGU) har den 2021-04-21 tagit emot rubricerad
remiss. SGU hanvisar till SGUs allménna riktlinjer.

Kommentar frén Trafikverket Projekt Malarbanan

3.1 Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande nr 4

Fredrik Selin

I yttrandet framfors f6ljande:

4.1 Jag tycker att man ska forlinga tunneln som nu slutar i h6jd med kanalstigen. Dvs att
dven forlagga biten jag markerat i gront i tunnel och ej 6ppet. Detta for att halla borta
buller och minska 6vriga faror vid sé pass tatbebyggt omrade. Detta skulle 4ven kunna
mojliggora battre kommunikation och promenadstrék langsmed &n mellan Sundbyberg
och Annedal.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Milarbanan

4.11jarnvagsutredningen utreddes flera losningar med alternativa utformningar. Vid
framtagandet av utformning behover Trafikverket forhalla sig till flera parametrar sd som
ekonomi, befintligheter, regelverk och tekniska begransningar for hela strackan.
Sammantaget har bedomningen féranlett den slutgiltiga utformningen. Trafikverket
forsdkrar att gillande krav pa buller och sdkerhet innehélls. Trafikverket har i samarbete
med Sundbyberg stad mdjliggjort placeringar av nya losningar for gang- och cykelvigar.
Det ar kommunen som ansvarar for utvecklingen av gang- och cykelnatet. Slutliga
I6sningar omhéndertas i stadens pagaende detaljplanearbete.

Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.



PM

i
T TRAFIKVERKET
TRV 2015/87751 2021-08-19

Sidor

4(49)

Yttrande nr 5

Anders Quant

Kv Tarnan 1
Karlavagen 33

172 76 Sundbyberg

I yttrandet framfors foljande:

5.1 1 PM Andring efter granskning Huvudsta —Duvbo, under punkt 2.3.1 Bedémning —
miljokonsekvenser anges foljande "Under byggskedet kvarstar dock behovet av dtgarder
mot skadlig grundvattensiankning”.

Fastighetsdgaren onskar dterkoppling da han &ven sint yttrandet i samband med samrad
for vattenverksamhet under 2018. De tidigare ldamnade synpunkterna sammanfattas
nedan under 5.2.

5.2. Fastigheten Téarnan 1 ar grundlagd pa lera och kanslig for grundvattenpéverkan.
Kommande tillstdndsgivning av grundvattenbortledning kommer sannolikt att orsaka
grundvattensinkning och medfora sattningsskador pa fastigheten. Sattningsskador
orsakades tidigare av vattenverksamhet p g a 760 Vattendomen VA37/95”
(Avloppstunneln "Underverket” i Sundbyberg).

Dérfor kréavs det att kontrollprogrammet for vattenverksamheten innehaller foljande for
Tarnan 1 (och motsvarande andra fastigheter):

1. Besiktningar av fastigheten
a, Forbesiktning innan arbetena paborjas
b, Besiktningar under byggtiden, p g a den ldnga byggtiden
c, Efterbesiktning, efter avslutat arbete
2. Kontroll av grundvattenniva — fére, under och efter byggtiden

Grundvattenror, for kontroll av grundvattenniva, finns i korsningen
Karlaviagen/Lonnviagen (aktuellt for bl. a Tarnan 1).

Pé fastigheten finns en energibrunn (till bergvirmepump fér uppvarmning).

I Trafikverkets skrift "Samradsunderlag — Ansdkan om vattenverksamhet, Milarbanan
delen Huvudsta - Duvbo” beskrivs att en grundvattensankning sanker vattennivan i
energibrunnen och f6ljden blir en effektminskning.

Trafikverket bor gora en prognos over grundvattensinkningen samt en bedomning av
energibrunnens effektminskning — permanent eller tillfalligt - till storlek och under hur
lang tid. Fastighetsdgaren ska vara informerad om detta.

Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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Kommentar fran Trafikverket Projekt Milarbanan

5.1 Trafikverket kommer dven att svara pé detta yttrande i samband med
tillstandsansokan for vattenverksamhet i den samrédsredogorelse som lamnas in i
samband med att tillstdndsansokan ldmnas till domstolen. Detta kommer dock ske efter
att jairnvagsplanen skickats in till Trafikverket for faststéllelse. Nedan besvaras yttrandet
aven i denna granskning:

5.2 Trafikverket genomfor besiktning av fastigheter som av olika anledningar bedéms
riskera paverkan fran kommande entreprenadarbeten. Besiktningarna utfors strax fore
entreprenadarbetena planerar startas. Ingen vattenverksamhet kommer att starta i
omradet soder Duvbo forrdn 2024. Byggnaderna i Duvbo &r belagna utanfor bedomt
paverkansomrade for planerad vattenverksamhet.

Trafikverket har ett pagdende kontrollprogram som omfattar grundvattennivéer och
sdttningsrorelser. Inom detta program maéts grundvattenroret i korsningen
Karlavigen/Lonnvégen varje ménad sedan 2015. Vi har dven med métningarna som
utfordes under 80-talet i grundvattenroret. Markrorelser méts kvartalsvis i tre punkter i
naromradet, en i korsningen Karlaviagen/Lonnvagen, en utanfor Karlavigen 35 och en
vid Angsvigen 6.

Yttrande nr 6

Andreas Ulvebring

I yttrandet framfors f6ljande:

6.1 Jag har lite synpunkter om projekt Mélarbanan och utformningen av Sundbybergs
station.

Historiskt sett dar fjarrtag och SLs pendeltig gor uppehall i stationer sé far de sirskilda
plattformar dir pendeltagen har en plattform i mitten med sparrlinjer vid respektive
uppgang och fjarrtdgen har egna plattformar. Flemingsberg dr nog basta exemplet hir
och det verkar finnas planer pa att Barkarby station far egna sidoplattformar for
regionaltagen.

Jag tycker Sundbyberg ska utformas med en mittplattform f6r pendeltagen och tva
sidoplattformar for fjarr- och regionaltagen. P4 sa vis sa blir det verkligen trafikseparerat
sé att sparrlinjen endast géller for pendeltagens plattformar och fjarrtdgen far egna
plattformar utan sparrlinje, som i Flemingsberg.

Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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Med dagens l6sning sa kvarstar de problem som Sundbyberg har nar alla tig stannar vid
samma plattform, det ar att fjirrtigsresenarer méste passera sparrlinjen och darmed
uppvisa sitt resekort for SLs sparrpersonal for att bli inslappta och hoppa pa andra
tgoperatorers tigavgingar. Detta kan leda till risker for 6kat fuskdkande med falska
biljetter eller liknande nar man visar upp en biljett for SJ men vill aka med pendeltagen
t.ex.

Darfor anser jag att Sundbyberg bor utformas med en mittplattform och tva
sidoplattformar, och inte med tva mittplattformar gemensamt med fjarr- och
pendeltagsresenarer.

Kommentar frén Trafikverket Projekt Malarbanan

6.1 Foreslagen 16sning med mittplattform och tvé sidoplattformar har férdelar, som
beskrivs i yttrandet, men dven nackdelar ur trafikeringssynpunkt. En 16sning med
mittplattform &r dock inte mojlig da en del av stationen ligger i tunnel med tva tunnelror.
Mittvdggen delar di en mittplattform i tva. Detta forsvarar 16sningen for
plattformsangoringen (trappor, hiss etcetera) och leder till en bredare sektion i
stationsomrédet vilket det inte finns utrymme for.

Yttrande nr 7

Naturvardsverket
106 48 Stockholm

I yttrandet framfors f6ljande:

7.1 Naturvardsverket avstar yttrande i rubricerat drende.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Milarbanan

7.1 Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande nr 8

Kommunalférbundet Norrvatten
Box 2093
169 02 Solna

I yttrandet framfors f6ljande:

8.1 Norrvatten har mottagit handlingar ang. rubricerat jirnvagsplan for utbyggnad av
Milarbanan pa remiss.

Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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Norrvatten berors av Malarbanan utbyggnad vid 2 tillféllen, ett vid Lofstromsallé i
Sundbyberg och ett vid Ankdammsgatan i Solna. Norrvatten har ledningsratter 0183—
84/3.1 och 0184—90/15.1 for ledningarna vid konfliktpunkterna.

Samarbete med Trafikverket pagar vid bada konfliktpunkterna.

@in
I TRAFIKVERKET

Kommentar fran Trafikverket Projekt Milarbanan

8.1 Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande nr 9

Statens fastighetsverk
Box 2263
103 16 Stockholm

I yttrandet framfors féljande:

9.1 Statens fastighetsverk (SFV) har beretts majlighet att lamna synpunkter pé
rubricerad granskning men avstér fran detta da SFV:s fastigheter inte kan anses
vasentligt berérda.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Milarbanan

9.1 Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande nr 10

Ellevio AB
Box 242 07
104 51 Stockholm

I yttrandet framfors féljande:

10.1 Ellevio har erhallit rubricerat drende for synpunkter och vi har inget att erinra
gentemot planforslaget.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

10.1 Trafikverket noterar yttrandet.

Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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Yttrande nr 11

BRF Kranen 1, km 4+950 -5+050
Solna

I yttrandet framfors foljande:
11.1 Framkomlighet

BRF Kranen 1 vill ha forsakringar om att framkomligheten under byggtiden 16ses for de
fordon som behover fri framkomlighet Kranen 1.

Framkomligheten &r viktig bade under byggtiden och nér allt ar fardigt.

Redan idag ar det trangt och vi a&r manga som ar beroende av rullatorer och/eller
rullstolar eller framkomlighet for nédvandiga transporter till och fran fastigheten.

11.2 Okad trafik

BRF Kranen 1 har en oro att gatan kommer att bli hért belastad av tunga fordon under
byggtiden. Lastbilar ihop med rullatorer, ambulanser och privatbilar ar ingen bra
kombination och dirmed behdver byggtrafik minimeras och dras andra vagar.

11.3 Parkering

BRF Kranen 1 vill bli forsdkrade om att de fortsatt har samma tillgéng till
parkeringsplatser finns under och efter byggtiden. I samband med att gatan gravs upp
vore det dven lampligt att se Gver stromforsorjningen sé att billaddare for elbilar
framo6ver kan anordnas. BRF Kranen 1 vill fa hjdlp med denna utredning och
genomforande.

11.4 Buller och ljud

BRF Kranen 1 vill ha information om vem som l6pande f6ljer ljudnivaer samt vem som
bar ansvaret for bullerdimpning bade inomhus och utomhus, sdsom fonster och
balkonger, om nivderna 6verskrids, savil under byggskedet som driftsskedet.

11.5 Miljons utseende

BRF Kranen 1 vill vara delaktig vid utformningen av bullerskydd samt bli forsiakrade om
aterplantering av stora trad efter bygget.

11.6 Elektromagnetiska falt

BRF Kranen 1 vill forsikra sig om att alla gransviarden hélls for elektromagnetiska falt.
Vem miter och foljer upp? Vem ansvarar for atgarder?

11.7 Farligt gods

BRF Kranen 1 vill forsikra sig om att alla gransviarden samt skyddsavstand foljs vid
transport av farligt gods.

Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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11.8 Kompletterande yttrande 13 augusti

Efter kommunens samrad kom Trafikverkets Jarnvagsplan. Dar finns inlagt att
Oskarsrogatan kommer att tas i ansprék bade for bygget och nar det ar fardigt. Det ar
svart att fa exakta matt fran Trafikverkets kartor och de har inte svarat pa var fraga om
métten.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Milarbanan

11.1 Trafikverket informerar om att vissa arbeten kan komma att ske i anslutning till
byggnader som dé riskerar att inte fullt ut kunna anvindas. Under byggskedet kommer
végar att stdngas av i kortare eller langre perioder vilket kommer att péverka
framkomligheten och tillgingligheten negativt. De fastighetsagare, boende eller
naringsidkare som paverkas kommer att i god tid innan bli informerade om mojliga
atgarder for att begransa eventuella oldgenheter.

11.2 Trafikverket informerar om att gatu- och vigsystemet langs hela arbetsomrédet for
jarnvagsanlaggningen i Solna och Sundbyberg kommer att paverkas i stor omfattning av
byggarbetena, dels av fysiskt ianspraktagande av mark for arbetsomraden dels av
byggtrafiken samt av trafikomlidggning. Byggarbetena kommer &ven innebara paverkan
pa biltrafiken samt for gdng- och cykelvigar. Det kan rora sig om bade avstdngning av
gator och omliggning av trafik liksom begriansad mojlighet for parkering. Trafikverket
kommer i god tid innan att informera om planerade avstingningar.

11.3. Solna stad och Trafikverket har kontakt angaende tillfallig anvindning inklusive
utformning av gata. Under byggskedet kommer gatuparkeringen periodvis inte vara
tillganglig. For den slutgiltig utformning av gatan ansvarar Solna stad.

Det ingér inte i Trafikverkets uppdrag att genomfora 6nskad utredning eller att bista med
genomforande av densamma.

11.4 Trafikverket har i arbetet med jarnvagsplanen genomfort en bullerutredning och
identifierat behovet av bullerskyddsétgirder for befintlig bebyggelse. Trafikverket bar
ansvaret for att bullerskyddsatgirder utfors sa att gillande riktvirden innehalls. De
planerade skyddsatgarder redovisas pa plankartorna och beskrivs bland annat i
miljokonsekvensbeskrivning.

For byggbuller som uppkommer under byggtiden av Projekt Milarbanan ar
Naturvardsverkets riktlinjer for byggbuller (NFS 2004:15) en utgangspunkt for alla
bullrande byggarbeten. Trafikverket arbetar 16pande med val av arbetsmetod, atgarder
som ska begriansa bullerstorningar och kontroll av bullernivéer. Infér byggstart
informeras alla narboende i god tid gillande vilka storningar som kan forekomma

11.5 Bullerskyddsskarmar utformas enligt branschstandarder, utformningen kommer
provas i en bygglovsprocess dar det finns mojlighet att komma in med synpunkter.

Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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Skyddsvirda trad som behover avverkas pa grund av Malarbanans utbyggnad kommer
att kompenseras. Da Trafikverket inte dger marken utanfor jarnvagsomréadet kommer
arbetet med kompensation av trad och plats for dterplantering ske i niara dialog med
Solna stad.

11.6 Trafikverket har agerat utifrn tillgidnglig kunskap och mélsattningen &r att
drsmedelvardet av magnetfaltet inte far 6verstiga 0,4 uT i utrymmen dar manniskor
stadigvarande vistas om det dr ekonomiskt rimligt och tekniskt genomforbart.
Trafikverket ansvarar for uppféljning samt vid behov genomférande av skyddsétgirder.

11.7 Som underlag till Jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning har detaljerade
riskutredningar av risker forknippade med urspérning, farligt gods och andra risker
genomforts. Dessa utredningar sammanfattas i Underlagsrapport: Risk och sidkerhet.

Acceptanskriterierna som anvints vid riskviarderingen dr samma kriterier som
Lansstyrelsen hanvisar till i sina riktlinjer for planldggning intill vagar och jarnvagar dar
det transporteras farligt gods (Fakta 2016:4). Resultatet fran riskutredningarna innebar
att risknivan ar mycket ldg och understiger den nivé som enligt vedertagen praxis anses
vara godtagbar riskpaverkan fran jairnvag vid stadsutveckling for ny bebyggelse. Bade
resultaten fran riskutredningen och acceptanskriterierna har samratts med Lansstyrelsen
i Stockholms lan och Raddningstjansten.

11.8 Trafikverkets markansprak paverkar inte gatans bredd i permanent ldge. Gatans
permanenta lage hanteras av Solna kommun. Da det kompletterande yttrandet dven ar
stillt till Solna stad hianvisas resterande svar till deras process for detaljplanen.

Yttrande nr 12

Region Stockholm
Trafikforvaltningen
Lindhagensgatan 100
105 73 Stockholm

I yttrandet framfors f6ljande:

12.1 Se yttrande granskning 2020, nummer 41.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Milarbanan

12.1 Trafikverket hanvisar till yttrande granskning 2020, nummer 41 samt dess
kommentarer.

Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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Yttrande nr 13

David Christensen
Ankdammsgatan 5A (Albygard 3, km 4+825-875)
Solna

I yttrandet framfors foljande:

13.1 Sakégare framfor att det var svart att hitta tidigare yttranden i det underlag som nu
har varit ute pd granskning.

Det framfors dven hur till vida det ar tillracklig med 2 spér vid Huvudsta station d& det ar
smalt och hus i ndrheten samt intrang i bade natur och milj6 samt en 6nskan om att
nuvarande cykel- och gdngbanor finnas kvar efter utbyggnaden av jarnviagsanldggningen.

Kommentar frén Trafikverket Projekt Malarbanan

13.1 Trafikverket sammanstiller och kommenterar samtliga inkomna synpunkter efter
granskningarna i ett granskningsutlatande och det bifogas planen infor lansstyrelsens
yttrande

Syftet med utbyggnaden pé strickan ar att 6ka kapaciteten pa Malarbanan och skapa
forutsattningar for 6kad turtiathet och minskade storningar i tagtrafiken, fyra spér ar da
nodvandigt.

Planeringen av de permanenta gang- och cykelstrdken och passagerna sker i kommunens
detaljplanearbete.

Yttrande nr 14

Anti-Corrosion Sverige AB
Lénnen 13, km 7+625 -700
Sundbyberg

Landahl Advokatbyra
Radmansgatan 40
Box 19143

10432 Stockholm

I yttrandet framfors f6ljande:

14.1 I yttrandet lyfter och beskriver fastighetsigaren, som i tidigare yttrande, granskning
2020 nummer 25, svarigheten med att bedriva verksamhet och hyra ut delar av
fastigheten. Trapphus kommer tidvis vara blockerat, parkeringsplatser tas i ansprak och
passagen mellan tunnelvigg och byggnad bedoms bli s& smal att in- och urlastning blir
svar, alternativt omojlig.

Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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Permanent och tillfallig paverkan ar av sa allvarlig grad att man bedémer att man fortsatt
inte kan bedriva verksamheten i samma utstrackning som idag.

Fastighetsidgaren motsitter sig det aktuella forslaget d& de anser att Trafikverket inte
presenterat nagon langsiktig och hallbar 16sning for bolaget.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Milarbanan

14.1 Se kommentar, granskning 2020 nummer 25

Yttrande nr 15

Habo kommun

Kommunstyrelsens férvaltning
Plan- och exploateringsavdelningen
746 80 Balsta

I yttrandet framfors féljande:

15.1 Hdbo kommun har inga synpunkter pa de forandringar som skett i jarnvagsplanen.

Kommentar frén Trafikverket Projekt Malarbanan

15.1 Trafikverket noterar yttrandet

Yttrande nr 16

Storstockholms brandforsvar
Box 1328,
111 83 STOCKHOLM

I yttrandet framfors féljande:

16.1 Storstockholms Brandforsvar (SSBF) lamnar i rubricerat drende inga synpunkter.
SSBF ir en naturlig samverkanspart i projektet och har vid tidigare samrad fatt ta del av
samt haft moéjlighet att paverka de forandringar som skett.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Milarbanan

16.1 Trafikverket noterar yttrandet.

Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
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Yttrande nr 17

Stralsakerhetsmyndigheten
SE-171 16 Stockholm

I yttrandet framfors foljande:

17.1 Pépekar att det primirt dr miljobalken och dess forsiktighetsprincip som ska beaktas
nar det gors en bedémning av olika alternativ och eventuella behov av
exponeringsbegriansande dtgarder.

17.2 Informerar om géllande referensviarden och kunskap for elektromagnetiska falt

Kommentar frén Trafikverket Projekt Malarbanan
17.1 Se kommentar, granskning 2020, nummer 6.1

17.2 Trafikverket har agerat utifrén i yttrandet angiven kunskap och mélsattningen enligt
forsiktighetsprincipen ar att &rsmedelvardet av magnetfiltet inte far Gverstiga 0,4 uT i
utrymmen dar manniskor stadigvarande vistas om det dr ekonomiskt rimligt och tekniskt
genomforbart.

Yttrande nr 18

SMHI
SE - 601 76 Norrképing

I yttrandet framfors f6ljande:

18.1 SMHI stiller sig positivt till att aktuella jirnvagen byggs ut fran tva till fyra spar. Fler
bilister kommer troligen att vilja den miljovanligare jairnvagen vilket innebar att
utsldppen av koldioxid och bilavgaser minskar.

18.2 SMHI framf6r att vid planering av samhéllet bor hiansyn tas till det framtida
klimatet. Exempelvis forviantas lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka och
flodena i véara vattendrag forandras med dndrade nederbordsforhallanden och
snotillgdngar. Stormar forvintas inte bli varre eller vanligare dn vad de historiskt har
varit.

I yttrandet framfors dven att det ar viktigt att utreda vilka konsekvenser extrem
nederbord far for tagtunneln. Tunneln bor konstrueras s att stora mangder regnvatten
inte tranger in i den och orsakar 6versvimning. Hansyn bor dven tas till extrem
nederbord och 6versvimningar i framtida klimat.

Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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18.3 SMHI framfOr att nar antal spér utokas fran tvé till fyra finns det risk for att
tagbullret 6kar. Det méste darfor sikerstéllas att gillande bullernormer klaras for boende
i omradet. Om risk for 6verskridande finns bor bullerddimpande dtgarder utformas.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Milarbanan
18.1 Trafikverket noterar yttrandet

18.2 Trafikverket har utrett konsekvenser for omgivningen vid skyfall till f6ljd av en ny
jarnvagsanlaggning. Foér omraden dar risk for dandrade konsekvenser identifierats har
atgarder planerats for att forhallandena inte ska forsamras till f6ljd av den nya
jarnvagsanliaggningen. Trafikverket har dven ett nara samarbete med Solna och
Sundbyberg for att sékerstalla att vatten i naromradet kan omhéndertas i situationer
med kraftiga skyfall.

18.3 Trafikverket har i arbetet med jarnvagsplanen genomfort en bullerutredning och
identifierat behovet av bullerskyddsétgirder for befintlig bebyggelse. Trafikverket
kommer att utféra bullerskyddsatgarder sa att gillande riktvarden innehélls.

Yttrande nr 19

Forsvarsmakten
Centralregistraturen - Hogkvarteret

107 85 STOCKHOLM

I yttrandet framfors f6ljande:

19.1 Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

19.1 Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande nr 20

Vasakronan Sundbyberg
Magasinet 1, km 6+250 - 275
Nisseshus nr 1

Godset 4. Km 6+290 - 380
Kronan 1

Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
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Malmskillnadsgatan 36
Box 30074
104 25 Stockholm

I yttrandet framfors foljande:
20.1 Tidigare framforda synpunkter géller, yttrande granskning 2020, nummer 28

20.2 Med anledning av tillkommande tillfalligt nyttjande T7, (tillfallig nyttjande ratt
under mark for spont och stag) papekar Vasakronan att varken Magasinet 1 eller Godset
4 kan utgora del av Trafikverkets konstruktion for tunnel eller annan direkt eller indirekt
tillhorande anldggning, och att detta dven galler under sjilva byggperioden. Trafikverkets
byggnation eller markansprak for jarnvagen far inte heller forsvéra eller hindra
genomforandet av kommande ombyggnadsprojekt eller underhéllsétgarder inom
Magasinet 1 och Godset 4 pa négot sitt.

20.3 Vasakronan framfor ter, som synnerligen viktigt att Trafikverket tar det
overgripande ansvaret for de atgarder som kravs for att forhindra att
jarnvagsanlaggningen (bade under byggperioden och efter fardigt projekt) orsakar
oversvimningsskada pa berorda fastigheter, verksamheter eller omgivningen i 6vrigt.

20.4 Vasakronan pépekar att tidigare fraga om hur byggrelaterade transporter ska
organiseras och samordnas for att minimera antalet trafikrorelser i anslutning till
fastigheterna under byggperioden inte hanterats i den kompletterande granskningen.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan
20.1 Trafikverket noterar synpunkten.

20.2 Trafikverket efterstravar alltid att de egna anldggningarna ar fristdende andra
byggnaders konstruktioner och i Sundbyberg ser Trafikverket inga behov av att
byggnaderna pa Godset 4 eller Magasinet 1 ska utgora delar av tunnelns konstruktion.

Trafikverket har arbetat vidare med den tekniska 16sningen for tunneln. Trafikverket har
under detta arbete gjort bedémningen att berget pa vissa delstrackor kommer att behéva
forstarkas med bergstag under byggtiden for att bland annat inte riskera paverkan pa
fastigheterna. Efter genomford byggnation ldmnas de kvar i berget. Jarnvagsplanen har
justerats for att medge rattighet for dessa.

20.3 se kommentar granskning 2020, nummer 28.3

20.4 se kommentar granskning 2020, nummer 28.7

Yttrande nr 21

Vasakronan Solna

Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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Albydal 3, km 4+050 - 250
Skytteholm 2:24

Malmskillnadsgatan 36
Box 30074
111 57 Stockholm

I yttrandet framfors foljande:
21.1 Tidigare yttrande, granskning 2020, nummer 29, vidhélls

21.2 Vasakronan ar dock positiva till minskning av markintranget som gjorts efter det
tidigare yttrandet. Man menar dock att markanspraket fortsatt ar stérre 4n nodvandigt
da det i dokumenten Plankarta for utbyggd jairnviagsanlaggning, permanenta och
tillfalliga markansprak, Blad 08 och Blad 09 fortsatt dr markarea markerad som
permanent jarnvagsmark utanfor angiven fastighetsgréans om 6 meter fran sparmitt.

Vasakronan onskar att ytor utanfor fastighetsgrans markeras som allméin platsmark.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan
21.1 Trafikverket noterar yttrandet, se kommentar granskning 2020, nummer 29.

21.2 Ytor markerade med J beh6vs for jairnviagsanlaggning och ska darmed dgas av
Trafikverket. Solna kommun reglerar vilken anvindning som Js1 har i kommande
detaljplan. Dialog mellan Trafikverket och Solna pagar. Vasakronan kommer hallas
informerad i denna process.

Yttrande nr 22

Anna Wingardh
Brf Tomteboda 1
Fogdevreten
Solna

I yttrandet framfors f6ljande:

22.1 Vid vilka tillfdllen och under vilken tid pa dygnet kommer byggmaterial rangeras pa
Tomteboda Bangard? Sikerstill att Naturvardsverkets regler for buller foljs under
byggtiden, sirskilt nattetid.

22.2 Bullerplank pa Tomtebodabroarna efterfragas pga. buller fran trafik pa broarna och
bangérden.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Milarbanan
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22.1 Rangeringen bedéms idag inte innebédra négra storre storningar for boende i
omradet. Produktionsplaneringen har dnnu inte preciserat nar leveranserna kommer
ske. For byggbuller som uppkommer under byggtiden av Projekt Mélarbanan &ar
Naturvérdsverkets riktlinjer for byggbuller (NFS 2004:15) en utgingspunkt for alla
bullrande byggarbeten. Infor byggstart informeras alla nirboende i god tid géllande vilka
storningar som kan férekomma

22.2 Fastigheten ingdr inte av denna jarnvagsplans paverkansomrade. Program
Mailarbanan uppmuntrar att skicka in synpunkten till Trafikverket "Forfragan om buller-
och vibrationsutredning” for handlaggning. Pa f6ljande lank finns mer information samt
lank till forfragan

https://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/forfragan-om-buller--eller-
vibrationsutredning/

Yttrande nr 23

Brf Ingenjoéren 3
Framnéasbacken 28
171 66 Solna

I yttrandet framfors f6ljande:
23.1 Efterfragar som i tidigare yttrande underlag, se granskning 2020, nummer 10.3

23.2 Efterfragar i likhet med tidigare yttrande kontakt for att diskutera lampliga
skyddsatgarder i bygg- och driftskedet, se granskning 2020, nummer 10.1

23.3. Trafikverkets vision ar att Alla ska komma fram smidigt, gront och tryggt.
Foreningen anser darfor att det inte enbart bor aldggas kommunen att planera for sikra
och effektiva vagar for gdende och cyklister. Trafikverket hanvisar till den kommunala
planprocessen och att gdng- och cykelpassagen i anslutning till Frosundaleden enligt
planens utformning inte behovs enligt kommunen. Féreningen kan informera om att den
detaljplan som varit ute pa samrad viren 2021 for omradet saknar l6sning pa gang- och
cykelpassage vid Frosundaleden.

Foreningen motsitter sig forsamring av gang- och cykelvigar inom planférslaget och i
synnerhet att passagen under Frosundaleden tas bort. Foreningen anser att planforslaget
bor omarbetas och tillse att tillgdnglighet bibehalls eller forbattras for gdende och
cyklister med malpunkt stationen Sundbyberg. Det ar av stor vikt att planldggaren ocksa
beaktar barnperspektivet och klimatperspektivet.

23.4 I 6vrigt kvarstar 6vriga synpunkter framférda i yttrande, granskning 2020, nummer
10.

Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
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Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

23.1 Se kommentar granskning 2020, nummer 10. 3. PM Byggverksamhet har sedan
foregdende granskning uppdaterats och hittas under ”Aktuella handlingar Huvudsta-
Duvbo: Jarnvéagsplan” har: https://www.trafikverket.se/nara-dig/Stockholm/vi-bygger-
och-forbattrar/Malarbanan-Tomteboda-Kallhall/Dokument-Malarbanan/

23.2 Se kommentar granskning 2020, nummer 10. 1. Trafikverket kommer att kontakta
foreningen under 2022.

23.3 Lag om byggande av jarnvig styr vad som ska faststillas i en jarnvagsplan.
Trafikverket redovisar darfor inte kommunala cykelvagar i jarnvagsplaner, kommuner
omhindertar detta i sina detaljplaner. Solna stad &r ansvarig for gdng- och cykelstraken
och synpunkter rorande dessa uppmuntras att framforas till kommunen.

23.4 Trafikverket noterar yttrandet, se kommentar granskning 2020, nummer 10.

Yttrande nr 24

Brf Elektrikern
Ankdammsgatan 36
Solna

I yttrandet framfors féljande:

24.1 Under Elektrikern 1 finns fritt vattenflode, i byggnadens killare finns pumpstation
som pumpar ut vatten till dagvattennit. Foreningen onskar fortydligat att
grundvattenavsankning under byggskede savil som under driftskede inte paverkar
vattenflode pa vis som riskerar skada byggnaden.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

24.1 Trafikverket avser inte utfora ndgon grundvattensiankning i anslutning till Brf
Elektrikern 1 under byggskedet eller driftskedet av den utbyggda jarnviagsanlaggningen.
Det fria vattenflode som enligt Brf Elektrikern 1 forekommer under byggnaden berors
inte av Milarbanans utbyggnad, och kommer dven framledes att floda under byggnaden
pa samma sétt som nu.

Yttrande nr 25

Maria Toérngren
Brf Tomteboda 1
Fogdevreten
Solna
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I yttrandet framfors foljande:

25.1 Vid vilka tillfdllen och under vilken tid pa dygnet kommer byggmaterial rangeras pé
Tomteboda Bangard? Sakerstall att Naturvardsverkets regler for buller foljs under
byggtiden, sirskilt nattetid.

25.2 Bullerplank pa Tomtebodabroarna efterfrigas pga. buller fran trafik pd broarna och
bangarden.

25.3 Bullerddmpande atgirder pé fastigheten efterfragas pga. 6kad trafik efter
Mailarbanans utbyggnad.

Kommentar frén Trafikverket Projekt Malarbanan
25.1 Se kommentar granskning 2021, nummer 22.1.
25.2 Se kommentar granskning 2021, nummer 22.2

25.3 Yttrandet avser omréade som ligger utanfor aktuell jairnvagsplanegrans och
paverkansomréade.

Yttrande nr 26

Mattias Nilsson
Brf Tomteboda 1
Fogdevreten
Solna

I yttrandet framfors féljande:

26.1 Vid vilka tillfallen och under vilken tid pa dygnet kommer byggmaterial rangeras pa
Tomteboda Bangard? Sakerstill att Naturvardsverkets regler for buller f6ljs under
byggtiden, sirskilt nattetid.

26.2 Bullerplank pa Tomtebodabroarna efterfragas pga. buller fran trafik pa broarna och
bangérden.

26.3 Bullerdimpande atgarder pa fastigheten efterfragas pga. 6kad trafik efter
Mailarbanans utbyggnad.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Milarbanan
26.1 Se kommentar granskning 2021, nummer 22.1.
26.2 Se kommentar granskning 2021, nummer 22.2

26.3 Se kommentar granskning 2021, nummer 25.3.
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Yttrande nr 27

SAVAB
Lotsjovagen 1B
Box 7510

174 07 Sundbyberg

I yttrandet framfors foljande:

27.1 SAVAB anser att den MKB som tagits fram inte har utrett flera viktiga aspekter.
Dessutom finns en rad 6vriga fragestillningar som beror pagéende projektering och
genomforande som behover hanteras:

-Riskanalys 6ver paverkan pa marksittningar pd VA-systemet

-Grundvattenintrangning i befintlig VA-anlidggning pé grund av vibrationer som riskerar
att orsaka sprickor i VA-anldggning

-Fororeningar orsakade vid skada pa grund av marksattningar pa VA-system
-Paverkan pa VA-systemet till foljd av stag och spont
-No6dforsorjningsplan for provisoriska ledningar vid driftstopp

-Kontroll och felavhjélpningsplan for ledningar mellan sattningsutsatt och “stabilt”
omrade

-Plan for hur VA-driften ska komma &t ledningar under tiden for provisoriska ledningar.

-Konsekvensbeskrivning for paverkan av kvarsittande stag med fokus pa VA-
schaktomrade

-Rivningsplan for sponter, stag och konstruktioner som SAVAB och staden kan godkinna

-Overlimnandeskede och permanent skede ska redovisas. Ledningar som ligger i VA-
schaktomride maste flyttas i nytt lige samordnat med den stadsstruktur som tagits fram
i SNS-projektet

27.2 Vattenforsorjning, spillvatten och dagvatten

SAVAB anser att ett forslag for hur samtliga ledningar ska ligga nar Milarbanan och den
nya bebyggelsen i Sundbybergs nya stadskéirna ar firdigbyggd saknas.

27.3 Nytt VA-system pa grund av ny jairnviagsanliggning

Den nya tillkommande jarnvagstunnelns storlek och ytliga lige innebér att utrymme for
markf6rlagd infrastruktur som vatten, avlopp, fjarrvirme, fjarrkyla, gas, el och
datakablar blir begransad. Da VA-systemet ligger langst ner i forhéllande till andra
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ledningar vill SAVAB tydligt poédngtera att de inte har godkant forsdmrad atkomst i
permanent skede pé grund av 6vriga ledningsslag och konstruktioner som ligger ovan
och intill VA-systemet. Forsamrad dtkomst kan bara accepteras under byggtid forutsatt
att en plan for atkomst och alternativ VA-forsorjning tas fram av Trafikverket och
godkanns av SAVAB.

SAVAB vill ocksa tydliggora att for att det ska vara majligt for dem att ansvara for drift av
ledningssystemet sa kravs ett tatt samarbete mellan Trafikverket, Trafikverkets
entreprenorer och SAVAB. Arbeten som planeras att genomforas ska godkannas av
SAVAB for att Trafikverket ska ha tillatelse att utfora dessa arbeten och lamna Gver
driftansvaret efter slutfort arbete till SAVAB.

Vid en vattenldcka eller avloppsstopp ska SAVAB kunna schakta fram ledningen och laga
den inom rimligt tid och kostnad. Om tiden blir mer an fyra timmar behdver alternativ
VA-forsorjning finnas. Eftersom Trafikverket i och med ledningsomlaggning och
tunnelbyggnation forsvérar driftférutsattningar for SAVAB anser de att Trafikverket
behover ta fram en drift- och skétselplan for VA-anldggningen som dven innehéller
alternativa forsorjningar.

27.4 Risker med jarnviagsutbyggnaden, dess byggskede kopplat till VA och grundvatten

SAVAB ser en risk for att ledningar gar sonder pé grund av grundvattenavsédnkning och
sattningar i mark. De ifragasatter att skyddsatgarder endast ar planerade for nya, men €j
befintliga ledningar.

27.5 SAVAB ser ocksa en risk att det under byggskedet uppstéar vibrationer som
ytterligare riskerar att skada befintlig VA-anldggning. SAVAB efterfragar en utredning
som kompletterar Trafikverkets sdttningsbedomning genom att inventera risker och
eventuella skyddséatgiarder som behover vidtas. Annars kan inte SAVAB godkinna
overskridandet av sina vibrationsbegransningskrav och kommer att bestrida
vattendomen.

27.6 Framtida I6sning i det nya stadsrummet

SAVAB efterfragar en helhetslosning presenterad for sig dar det inte ligger 6vriga
ledningar inom SAVAB:s VA-schaktomraden.

Stadsutvecklingsprojektet Sundbybergs nya stadskirnas planerade 16sning for nytt
dagvattensystem ar i konflikt med kvarsittande spont och stag. Kapacitetsbristen i
Sundbybergs nit kan inte 16sas utan att Trafikverket projekterar och tar fram en 16sning
avseende kvarsittande spont och stag som Sundbyberg stad och SAVAB kan godkanna.

27.7 Rittigheter for dtkomst till ledningar

Kring jarnvagstunneln kommer en skyddszon att skapas vilket bland annat reglerar hur
schaktning far ske intill jarnvagstunneln. SAVAB vill géra Trafikverket uppméarksam pa
att de har behov att reglera hur Trafikverket agerar vid schaktning intill SAVAB:s VA-
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system. D& Milarbanan placeras intill och under SAVAB:s ledningar anser SAVAB att
rattigheter ska regleras i avtal mellan Trafikverket och SAVAB i samband med att
Trafikverkets rattigheter i Stadens mark regleras i detalj- och jarnvagsplan.

27.8 Avfall

SAVAB forutsitter att Trafikverket siakerstéller att avfallshamtningen i det omrade som
péverkas av utbyggnaden fungerar under hela byggtiden. De anser ocksé att de kostnader
som uppstir for anordningar och tillfalliga 16sningar ska bekostas av Trafikverket.

SAVAB anser att det bor st om detta i planhandlingarna under kapitlet om byggskedet.
Vidare kriver SAVAB att avtalslosningarna ska utforas enligt Foreskrifter om
Avfallshantering for Sundbybergs stad och de méste godkdnnas av SAVAB i god tid fore
avstangning eller forandring.

SAVAB namner ocksé att det planeras en sopsugsledning pé stadens mark inom del av
jarnvagstunnelns skyddszon och rittigheten att 4ga och drifta ledningarna ska regleras i
avtal mellan SAVAB och Trafikverket.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

27.1 Miljokonsekvensbeskrivningen tillhorande jarnvagsplanen ar godkand av
Lansstyrelsen (2020-02-19) och har ddrmed ansetts vara tillracklig avseende form och
innehall.

En MKB f6r jarnvagsplan ger en oversiktlig beskrivning av byggskedet men
jarnvagsplanen provar den permanenta anlaggningen och byggskedesbeskrivningen
syftar huvudsakligen till att visa att projektet 4r genomforbart med rimliga storningar.

Detaljerade byggskedesfragor, sdsom konsekvenser pa VA-systemet, konsekvenser av
spont och spontstag etcetera ar frigor som inte behdver behandlas i en MKB for
jarnvagsplan. Dessa fragor behandlas med fordel i andra processer och forum sasom
tillstandsansokan for vattenverksamhet samt i avtalsarbete med berorda ledningségare.

Trafikverket emotser en fortsatt god dialog och samverkan med SAVAB och Sundbyberg
stad for att 16sa alla kvarstdende fragor infor och under byggskedet. Alla de namnda
fragorna diskuteras 16pande i arbetsmoten och kommer att mynna ut i
overenskommelser underhand produktionsplaneringen fortskrider.

27.2 Det pagar arbete med att ta fram ett forslag for hur samtliga ledningar ska ligga nar
Milarbanan och den nya bebyggelsen i Sundbybergs nya stadskirna ar fardigbyggd.
Detta sker i dialog med berorda parter och Sundbyberg som ar markagare och dven
ansvarar for utformningen av Sundbybergs nya stadskirna. Ledningarnas framtida
placering ingér inte i jairnvagsplanens omfattning.
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27.3 Trafikverket noterar synpunkten. Under byggskedet kommer det bli forsamrad
atkomst men tillsammans med SAVAB kommer Trafikverket att planera for hur detta ska
hanteras och vilka dtgiarder som kan goras for att minimera olagenheter och storningar.

Angdende driftsskedet sa pagar dialog med berorda ledningsigare och Sundbybergs stad.

27.4 En mer utforlig redovisning av hur Trafikverket utrett risken for skador pé ledningar
ges i PM Hydrogeologi och MKB Vattenverksamhet vilka bifogas ansokan till
tillstdindsansokan till mark- och miljodomstolen, vilken kommer att limnas in samtidigt
som jarnvagsplanen lamnas in till faststillelse.

Skyddsatgarder i form av infiltration kommer att ske inom omréden diar marksattning
storre dn 50 mm i markytan forvantas, vilket minskar rorelser i marken.

Dessutom kommer Trafikverket och Savab gemensamt att ta fram ett kontrollprogram
for kritiska ledningar beldgna i sidttningskénsliga omréden, i vilket ledningarnas funktion
f6ljs upp.

27.5 Trafikverket planerar sina produktionsmetoder for att inte 6verskrida riktvarden for
vibrationer. Det kontrollprogram for vibrationsalstrande arbeten som Trafikverket tagit
fram kommer att delges SAVAB. I detta kontrollprogram anges riktvarden for
vibrationsalstrande arbeten. Riktvirdena utgor ett krav for de utforande
entreprenaderna. Dirav ser inte Trafikverket nagot behov av en ytterligare utredning
kring vibrationer.

27.6 Se, granskning 2021, nummer 27.2.

Trafikverket och Sundbyberg stad har en pagiende dialog om hur sponter som slas ska
hanteras efter byggtiden. Trafikverket avser att avtala om detta med Sundbybergs stad
som ar markigare. SAVAB kommer att héllas informerade om denna dialog. For att
Savab och staden ska hitta en bra 16sning for ny dagvattenledning forsoker Trafikverket
att vara behjalpliga pa olika sitt i processen.

27.7 Avtalsarbete pagar mellan Trafikverket och Sundbyberg for att reglera upplatelser
och principer kring detta. SAVAB kommer i senare skede bli en avtalspart diar dessa
fragor regleras.

27.8 Liksom alla samhillsfunktioner som ska paga under byggtiden kommer Trafikverket
tillse att avfallshanteringen kan fortgd med alternativa l6sningar dar sa behdvs.

Sundbyberg ansvarar for att upplata rattigheter for ledningsédgare i sin mark. Om
ledningar av olika anledningar hamnar inom Trafikverkets skyddszon ska
ledningskorsningsavtal tecknas mellan ledningsidgaren och Trafikverket. Dessa avtal
reglerar vad som géller tex vid schaktning i narheten av Trafikverkets anlaggning.
Dispensansokan om att 14gga ledningar i skyddszon kommer att behova sokas hos
Trafikverket.
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Angdende ny planerad sopsugsledning som ndmns ir det en fraga som inte regleras i
jarnvagsplanen.

Yttrande nr 28

Statens geotekniska institut
Olaus Magnus vag 35
581 93 Linkodping

I yttrandet framfors foljande:

28.1 Geoteknik: Underlaget redovisar inga detaljer avseende vara geotekniska fragor men
pa ett 6vergripande plan har vi inga synpunkter.

28.2 Miljogeoteknik: SGI avstar frén att laimna synpunkter.

Kommentar frén Trafikverket Projekt Malarbanan
28.1 Trafikverket noterar yttrandet.

28.2 Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande nr 29

Skandiafastigheter
Kabeln 6, km 6+820 - 7+300

Advokatfirman Lindahl KB
Box 11911
40439 Goteborg

I yttrandet framfors féljande:

29.1 Skandia fastigheter vidhéller det tidigare yttrande, se yttrande granskning 2020,
nummer 35

29.2 Skandia fastigheter vidhéaller tidigare framforda synpunkter att byggskedet kommer
att medfora omfattande storningar och negativ paverkan pa berorda fastigheter

29.3 Skandia fastigheter framfor att handlingar i den kompletterande granskningen inte
andrat deras uppfattning om tidigare identifierade brister i underlaget

29.4 Skandia Fastigheter avstyrker faststéllande av jirnviagsplanen dd man menar att
Trafikverket inte uppfyller 6 kap i miljobalken (1998:808) da Trafikverket har valt att
inte uppdatera MKB:n trots ny konstruktion
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29.5 Skandia fastigheter vidhéller krav pé full skadesloshet frian Trafikverket

29.6 Skandia fastigheter patalar vikten av att i tidigt skede kunna informera hyresgaster
om storningar med mera och att planering av anldggningsarbeten méste ske i nara dialog
med Skandia fastigheter och berérda hyresgaster

29.7 Skandia fastigheter vidhéller sin tidigare synpunkt att granskningsunderlaget inte
innehéller underlag med sédan detaljeringsgrad att Skandia Fastigheter har haft
mojlighet att gora en samlad bedomning av konsekvenser och péaverkan far for bolaget.

29.8 Skandiafastigheter vidhaller sitt tidigare yttrande angéende MKBn, d4 den inte ar
uppdaterad

29.9 Skandia fastigheter framfor att Trafikverket uppgivit att den tidigare beskrivna
byggmetoden var fordelaktig dd omgivningspaverkan vid produktion av en konstruktion
med sekantpalar och lock skulle begriansas i jamforelse med oppet schakt. Nu anger
istéllet Trafikverket att anlaggningsarbeten i 6ppen schakt kommer innebdra mindre
storning. Detta motséger tidigare stillningstagande och det saknas redogorelse for pa
vilka grunder bedomningen &r gjord. Man menar att MKB behdver kompletteras med
sédan redovisning och bedomning.

29.10 Tillfallig nyttjandertt, Skandia fastigheter vidhaller (granskning 2020, nummer
35.7) att upplysningar som presenteras pa bilaga till plankartan om hur ytorna avses att
anvandas ar bristfilliga.

29.11 Tillfalligt nyttjande avseende spont och stag,

Skandia Fastigheter papekar att man avser att paborja rivning och byggnation av
bostader pa del av Kabeln 6 parallellt med byggtid for Milarbanan och att samordning av
anldggningsarbeten maste ske.

Skandia fastigheter foreslar en alternativ 16sning for spont och stag till den 16sning
Trafikverket framfort p4 méte 26 maj 2021. Dragstagens placering och infastning under
byggnaden kommer medféra en betydande inskrankning for Skandiafastigheters
anvindning av Kabeln 6 och forsvarar ny-och ombyggnad av nuvarande byggnad
KKF:en.

29.12 Skandia fastigheter papekar att tidigare papekande om oklarheter avseende
inskrankningar av rattigheter i Jts1 omréade ej klarats ut och vidhaller vad som tidigare
angivits. Utgdngspunkten ar ocksa alltjamt att Trafikverket fullt ut ska kompensera for
det intrdng som det aktuella servitutet innebar for Skandia Fastigheter. Ersattningsfragor
géllande intrang hanteras genom avtal och lantmateriforrattning.

29.13 Skandia Fastigheter har i tidigare yttrandet (granskning 2020, nummer 35.23)
hénvisat till Sundbyberg stads fordjupade riskutredning och angivit att bolaget, i
avsaknad av narmare redovisning fran Trafikverket, utgar fran att det ar de
skyddsatgarder och den skyddszon respektive sikerhetszon som foreslagits i den
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fordjupade riskutredningen som Trafikverket anser ska gélla for den foreslagna
jarnvagsplanen.

29.14 Skandia fastigheter pipekar att yttrandet, granskning 2020, nummer 35.8,
avseende illustrationskarta for tillfallig anldaggning och byggverksamhet kvarstar

29.15 Buller, vibrationer och stomljud Byggskede

Skandia fastigheter vidhéller sitt tidigare yttrande om att underlag for att bedoma
péverkan avseende buller, stomljud och vibrationer i byggskedet ar otillracklig och att det
inte kompletterats till denna granskning.

Skandia fastigheter saknar efterfragat besked om hastighet for tdgen p4 tillfalligt spar.

Skandia Fastigheter understryker att om de férvantade storningarna kommer att
overstiga myndigheternas riktvarden for vibrationer och stomljud méste Trafikverket
redan i detta skede presentera vilka ersattningslokaler som kan erbjudas. Skandia
Fastigheters utgdngspunkt ar att vibrationsnivéerna inte far 6ka utifran dagens situation.

29.16 Vibrationer och stomljud Driftskede,

Skandia fastigheter framfor att Trafikverket i MKB anger att det inte finns ngra
nationella riktvarden for stomljud och Trafikverket har darfor tillampat projektspecifika
krav. Skandia Fastigheter anser att de projektspecifika kraven for maxvardet ar for hogt.
TDOK 2014:1021, anger max 32 dB(A) for stomljudsniva inomhus. Dock har Trafikverket
i ménga andra infrastrukturprojekt projekterat mot 30 dB(A) (Rapport--Stomljud,
Beskrivning och genomgéang av riktviarden for spar-viagburen trafik (WSP 2015-11-17))

Skandia Fastigheter anser att Trafikverket dven for Sundbybergstunneln ska projektera
mot maxvardet 30 dB(A).

29.17 Vibrationer och stomljud Driftskede

Skandia Fastigheter papekar att Trafikverkets utgangspunkt vid planeringen ar att
byggnaderna nirmast jarnvigen pa Kabeln 6 kommer att anvandas for kontorsdndamal
dven nar Sundbybergstunneln ar fardigstalld. Detta ar en felaktig utgdngspunkt eftersom
det redan idag finns en plan som medger bostider. Se tidigare yttrande granskning 2020,
nummer 35.10.

Skandia fastigheter ar positiva till den l6sning Trafikverket informerade om vid méte 26
maj 2021 men saknar den skyddsatgird pa plankartorna och anser att de bor uppdateras
med detta.

29.18 Risk och Sikerhet

Skandia fastigheter framfor att det i planbeskrivningen anges att skyddsriler ar ett krav
enligt TDOK2014,0389 och att i och med detta redovisas inte skyddséatgiarden pa
plankartorna. Skandia Fastigheter anser att dven skyddsatgiarder som framgar av
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forfattningstext eller Trafikverkets interna riktlinjer bor anges uttryckligen i
plankartorna.

29.19 Grundvatten,

Skandia Fastigheter hanvisar till tidigare yttrande och konstaterar att Trafikverket inte
kompletterat planbeskrivning, MKB och 6vriga underlag i friga om redovisning av
planerad vattenverksamhet. Skandia fastigheters synpunkt ar att MKB:n behover
kompletteras med en redovisning av de utredningar som ligger till grund for slutsatsen
att vattenverksamheten inte kommer ge upphov till ngra negativa konsekvenser i form
av sattningar i byggnader/anlaggningar med mera.

29.20 Planerad utveckling av Kabeln 6 for bostadsandamal

Skandia fastigheter anser att Trafikverket i befintliga utredningar inte tagit hgjd for den
kommande utvecklingen av bostader pa Kabeln 6 och hénvisar till tidigare yttrande,
granskning 2020, angdende skyddsral (nummer 35.11), stomljud (nummer 35.12) och
oklarheter géllande restriktioner i servitut for skyddszon (nummer 35.9) och papekar att
fortydliganden krivs i dessa fragor.

29.21 Skandia fastigheter papekar ater, granskning 2020, nummer 35.18, att
barnkonsekvensanalys saknas och att MKB skall uppdateras.

29.22 Skandia fastigheter framf6r att den foreslagna jairnviagsplanen och
planbeskrivningen maste tydliggora att planerade skyddsatgarder pa Kabeln 6
sdkerstéller att den framtida utvecklingen av fastigheten inte forhindras eller fordyras.

29.23 Skandia fastigheter framfor att enligt uppgift fran Trafikverket kommer
tillstandsansokan for vattenverksamhet och tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning att
ldmnas in till mark- och miljodomstolen under hésten 2021. Skandia Fastigheter har
patalat att bolaget 6nskar fa ta del av MKB:n och de utredningar som berér Kabeln 6
dven innan ansokan ges in. Skandia Fastigheter 6nskar skriftligt svar pa om detta
onskemal kan tillgodoses.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Mélarbanan

29.1 Trafikverket noterar yttrandet. se kommentarer, granskning 2020, nummer 35
29.2 Trafikverket noterar yttrandet. se kommentarer, granskning 2020, nummer 35
29.3 Trafikverket noterar yttrandet. se kommentarer, granskning 2020, nummer 35

29.4 Miljokonsekvensbeskrivningen tillhorande jairnviagsplanen ar godkiand av
Lansstyrelsen (2020-02-19) och har darmed ansetts vara tillracklig avseende form och
innehall. I PM dndring efter granskning motiveras varfor Trafikverket inte anser att
MKB:n behover arbetas om. Lansstyrelsen har dessutom 2021-04-16 lamnat ett yttrande
over PM andring efter granskning dar de delar Trafikverkets bedomning i att de
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forandringar som gjorts sedan godkdnnandet av MKB:n kan anses vara marginella. Fran
yttrandet citeras: "De permanenta markanspréken har i stor utstrickning tidigare
konsekvensbedomts som tillfalliga, det ar inga eller ringa varden som péaverkas av
andringarna och de beskrivningar som finns i denna MKB &r sé pass generella att de kan
anses fortsatt vara relevanta”.

Andrad teknisk 16sning for tunneln har framfor allt inverkan pa planerad
vattenverksamhet. Trafikverket kommer inte att 4ndra jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning d& de samlade bedomningarna som
miljokonsekvensbeskrivningen redogor for kvarstar. I Trafikverkets tillstindsansokan for
vattenverksamhet kommer en mer foérdjupad redovisning ges av bedomd paverkan,
konsekvens och planerade skyddsétgirder. I detta ingar redovisning av beraknat
influensomréde med och utan planerade skyddsatgéarder. Miljodomen kommer att
reglera hur och vilka skyddsétgirder for grundvattenpaverkan som ska utforas.

29.5 Trafikverket noterar yttrandet

29.6 Se kommentarer, granskning 2020, nummer 35.3

29.7 Trafikverket noterar yttrandet. se kommentarer, granskning 2020, nummer 35
29.8 Trafikverket noterar yttrandet. se kommentarer, granskning 2020, nummer 35

29.9 Trafikverket héller inte med om att den nya produktionsmetoden beskrivs s att den
innebar mindre storning. Trafikverket resonerar i stycke 2.3.1 1 PM efter granskning om
att vissa moment, utan skyddsatgarder, riskerar att fa hgre nivier men under kortare
tid. Dock gors helhetsbedomningen att antalet bullerstérda och de hogsta nivaerna
kvarstar oférandrade. En MKB for jarnvagsplan ger en 6versiktlig beskrivning av
byggskedet men jarnvigsplanen provar den permanenta anldggningen och
byggskedesbeskrivningen syftar huvudsakligen till att visa att projektet ar genomforbart
med rimliga storningar. Detta bedomer Trafikverket inte har fordndrats med den nya
produktionsmetoden.

I tillstdndsansokan for vattenverksamhet kommer villkor for bullernivier under
byggtiden att foresléas.

29.10 Se kommentarer, granskning 2020, nummer 35.7

29.11 Trafikverket avser inte att justera det tillfalliga nyttjandet i jarnvagsplanen men
stiller sig positiva till att fortsitta dialogen for att om majligt hitta en alternativ I6sning
for forankring av den tillfalliga sponten som béattre mojliggor Skandiafastigheters om-
och tillbyggnad.

Program Malarbanan planerar sina byggarbeten utifran att skada inte ska uppsta for
tredje part. Uppstéar skada dndé av oforutsedda handelser som Trafikverket ansvarar for
ska anmilan om detta ske och Trafikverket bedomer och ersétter eventuell skada.
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29.12 se kommentarer, granskning 2020, nummer 35.9. Trafikverket kommer ersatta
fastighetsigare for de intrang som gors bade tillfalligt och permanent.

29.13 se kommentarer, granskning 2020, nummer 35.23

29.14 Plankartan visar de grianser som avses gilla, illustrationskartan ar en illustration
och granserna kan bli ndgot missvisande i bilden d& ortofotot inte &r taget rakt ovanifran.

29.15 se kommentarer, granskning 2020, nummer 35.15 och 35.16

29.16 De projektspecifika kraven som anvénts i Jirnvagsplanens utredning ar de samma
som i refererad rapport. 30 dBA dygnsekvivalent ljudniva och 35 dBA maximal ljudnivé
tidssvingning Fast.

I reviderad TDOK 2014:1021 géllande fran 1 jan 2021 dr 32 dBA tidsvigning Fast
gillande, dvs 3 dB stringare. Denna TDOK var inte géllande da jarnvigsplanens
underliggande utredning togs fram och nivierna faststélls darfor enligt det som gallde da
utredningen togs fram.

29.17 se kommentarer, granskning 2020, nummer 35.10.

Bostdderna i den gillande detaljplanen fran 2005 ar med som forutsattning men
overskrider inte riktvardena for stomljud. Dessutom ar skyddsétgiarderna i rapporten
konservativt beriknade, vilket innebar att det foreslds stomsljudsddmpning i alla fyra
sparen. Detta innebar att de atgarder som foreslés for kvarteret Spiken (bostader) pa
andra sidan jarnvagen dven kommer att skydda for skydda kvarteret Kabeln 6 i det fall
det blir bostader dar.

29.18 Skyddsatgirder foreskrivna i regelverk anges generellt inte pa plankartor. Dock
kommer regelverken givetvis att foljas av Trafikverket.

29.19 I MKB fo6r jarnvagsplan hanteras fraimst miljokonsekvenser av driftsatt anlaggning.
Den dndrade konstruktionslosningen innebair att tunneln kommer att byggas som en helt
tat betongtunnel, istillet for en tunnel med titad bergbotten vilket far till f61jd att den
fardiga anldggningen inte kommer paverka grundvattnet i omradet. I Trafikverkets
tillstdindsansokan for vattenverksamhet kommer en mer fordjupad redovisning ges av
bedémd paverkan, konsekvens och planerade skyddsatgarder. I detta ingar redovisning
av berdknat influensomrade med och utan planerade skyddsatgarder.

29.20 se kommentarer, granskning 2020, nummer 35.9, 35,11 och 35.12.
29.21 se kommentarer, granskning 2020, nummer 35.18

29.22 Trafikverket noterar yttrandet. Se kommentar, granskning 2021, nummer 29.17
och kommentarer, granskning 2020, nummer 35.10

29.23 Trafikverket noterar yttrandet och dialog om 6msesidigt utbyte av underlag och
erforderliga utredningar kommer att ske i det métesforum som finns mellan
Skandiafastigheter och Trafikverket.
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Yttrande nr 30

Sundbyberg Stadshus
Angen 1

Lonnen 7
LotsjovagenlB

Box 7510

174 07 Sundbyberg

I yttrandet framfors foljande:
30.1 Tidigare yttrande, granskning 2020, nummer nr.36, vidhéalls

30.2 Koncernen Sundbybergs stadshus AB har mottagit rekommenderat brev frén
Trafikverket med remisstiden 26—31 maj. Koncernen har dérefter begart forlangd
remisstid och dar Trafikverket medger forlangd svarstid till den 8 juni 2021.

30.3 Med anledning av de stora fordndringarna i tidsplanen gillande byggstart ar det
sarskilt angeldget att parterna skyndsamt kommer 6verens om 6verlamnandeplaner for
mark for tillfalligt nyttjande inom fastigheterna Angen 1 och Lonnen 7 s att
Sundbybergs stadshus AB far mojlighet att utveckla marken i enlighet med foreslagen
markanvandning,.

Kommentar frén Trafikverket Projekt Milarbanan
30.1 Se kommentarer, granskning 2020, nummer 36.

30.2 Trafikverket noterar yttrandet och medger att remisstiden har forlangts till den 8
juni 2021 enligt dnskemal fran Sundbyberg stadshus AB.

30.3 Trafikverket arbetar tillsammans med Sundbyberg stad for att minimera ytor som
beh6vs samt att dterlimna ytor snarast mojligt.

Yttrande nr 31

Forvaltaren
Posten 12
Kapellet 9
Muraren 5
Ekdungen 1
Lotsjovagen 1B
Box 7510

174 07Sundbyberg
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I yttrandet framfors foljande:
31.1 Se yttrande, granskning 2020, nummer nr 37 i sin helhet
31.2 Avtal mellan parterna

Fastighets AB Forvaltaren tillagger frin forgdende yttrande gillande dranering av
fastighet att de forvintar sig ett avtalsforslag fran Trafikverket. Detta for att garantera att
fastighetsidgaren dven i framtiden ska kunna underhalla och drifta sina byggnader med
tillhorande ledningar m.m. pd motsvarande satt och till samma kostnad som idag.

Fastighetsiagaren framfor dven att ett avtal kring nyttjanderitter och dganderitter
behover sikerstéllas for omradet inom kvarteret Ekdungen som berors av nya
teknikbyggnader samt tillfalligt nyttjande under byggtiden.

31.3 Fastighets AB Forvaltaren framfor att samverkan med Sundbybergs stad bor ske sé
att en oversiktlig och héllbar 16sning tas fram for hela omradet kring
Ekdungen/Duvmossen samt Ekbacken. Utifran Trafikverkets forslag om att utéka
plangransen i Duvbo med 200 meter visterut samt ianspriktagande av mark inom, till
Ekdungen 1, nirbeldgna fastigheter paverkas omrédet &n mer, varfor dialog och
samverkan mellan berorda fastighetsidgare och Trafikverket behover sakerstillas for att
omrédets nuvarande utvecklingspotential ska bibehallas.

31.4 Kvarteret Ekdungen star infor en stérre renovering och Trafikverket och Fastighets
AB Forvaltaren har darfor tecknat ett intentionsavtal gillande
bullerbekdmpningsatgirder sa att dessa kan omhéndertas i renoveringsprojektet. Det ar
viktigt att dessa atgidrder kommer pa plats si att storningar fran byggnationer och
sedermera drift minimeras.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan
31.1 Se kommentarer, granskning 2020, nummer 37 i sin helhet

31.2 Trafikverket har for avsikt att teckna avtal med berérda fastighetsdgaren avseende
de nodvindiga atgarder det kan fororsaka pa fastigheterna. Den tillfalliga
nyttjanderitten och anvindningen av marken kommer att tydliggoras vid
produktionsplaneringen. Trafikverkets ambition &r att ha en god kommunikation med
berord fastighetségare.

31.3 Utbyggnaden av Milarbanan i Sundbyberg sker i samverkan med Sundbyberg stad.
Trafikverket ar positiva till en fortsatt samverkan med berérda parter.

Intilliggande omrade planeras att bebyggas med jarnvig inom jarnvagsplanen Duvbo-
Spénga, inom samma projekt. Utokningen av plangransen vasterut syftar till att visa hur
planen kan ga fran fyra till tva spar om inte intilliggande plan blir verklighet fore
Huvudsta -Duvbo.

Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
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31.4 Trafikverket ser positivt pa att bullerskyddsétgarderna omhéndertas i
renoveringsprojektet i enlighet med det tecknade intentionsavtalet sa att 6verenskomna
riktvarden innehalls i enlighet med géllande kontrollprogram.

Yttrande nr 32

AMF fastigheter
113 88 Stockholm

I yttrandet framfors foljande:

32.1 AMF péapekar som tidigare, granskning 2020, nummer 27 att vid byggande av en
jarnvag sa ska det ske i ett sddant lage och utformas sa att andamélet med jarnvagen
uppnés med minsta majliga intrang och olagenhet utan oskalig kostnad.

32.2 AMF menar att dndring av tunnelkonstruktion kraver uppdaterad eller ny MKB, de
saknar overgripande konsekvensbedémning av dndringen.

32.3 Tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderatt har utokats sedan tidigare granskning, det avser tillfalligt
nyttjande for spont, spontstag och bergforstarkning. AMF ifrdgasétter om det 4r mojligt
att genomfora detta utan att dventyra befintlig byggnadskonstruktion och pagaende
anvandning,.

32.4 AMF lyfter att tillfalligt intrdng p& 10 ar med en forlangningsmajlighet ar langt och
oprecist vilket ger dem ett stort problem ur ett uthyrningsperspektiv.

AMF papekar att det under byggtiden kommer bli omfattande stérningar i form av
buller, vibrationer och hinder for hyresgéster. Planen kommer ha en stor negativ
marknadsviardepaverkan pd AMF:s fastigheter.

32.5 Nedsldckning av servitut till forman f6r nyttjanderatt for tillfallig perrong

AMF lyfter att man i tidigare yttrande, granskning 2020, nummer 27.2, saknade en plan
for hur drift och underhall enligt servitut skall 16sas och menar att det saknas alltjaimt.

Trafikverket har inte tryggat att AMF kan utfora drift-och underhéllsarbeten varken
praktiskt, juridiskt eller ekonomiskt avseende fastigheten Sundbyberg 2:78 undertiden
en tillfallig perrong placeras pa platsen. AMF accepterarar ej nedslackande av servituten.

32.6 Servitut avseende infartsvig

AMF papekar ater att tillfallig perrong paverkar ett infarts servitut (tidigare yttrande se
granskning 2020, nummer 27.3) och menar att Trv har dnnu inte presenterat forslag pa
hur detta skall hanteras.
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32.7 Berorda detaljplaner, samordning mm

AMF lyfter som i tidigare yttrande, granskning 2020, nummer 27.7 att jairnvag eller vag
inte far byggas i strid med géllande detaljplan och trafikverkets skyldighet att samordna
de planerade atgarderna. AMF anser inte att Trv tagit de hansyn lagstiftaren avsett.

AMF papekar ater behovet av samordning av processerna for den framtida bebyggelsen
ovan stationshuset och att det méaste vara mojligt att samutnyttja avsatt utrymme for
skyddszon.

32.8 AMF menar att stationsbyggnaden, Trafikverkets del, i forslaget ar storre &n AMF
och Sundbyberg stad riaknar med.

32.9 AMF ifragasatter aven varfor skyddszon (Jts1) ovan tunnel behovs.
32.10 Tillfalligt underlag avseende péverkan pa grundldggning inom Sundbyberg 2:78

AMF konstaterar ater (yttrande, granskning 2020, nummer 27.5) att bergschakt
troligtvis kommer néra befintlig grundliggning pd berg samt att fastigheten troligtvis
kommer att pdverkas i omfattande grad. AMF lyfter att redogorelse for eventuella
tillkommande rattigheter och/eller behov av dtkomst for underhall av eventuellt
tillkommande konstruktioner fortsatt saknas.

AMF menar att Trv behover utreda och fortydliga var bergschakten for den nya tunneln
planeras for att ge dem en mojlighet att bedoma intrang och paverkan.

32.11 Vibrationer i driftskede

AMF forutsatter att jarnviagen stomljudsisoleras for att minimera paverkan pa befintlig
och kommande bebyggelse och att samtliga gransvarden underskrids.

32.12 Ritningar

AMF lyfter att Trafikverkets fastighet i sektionerna 9922-97-325_027 - _029 illustreras
som om de inte utgor en 3D fastighet. Fortydligande att principsektionen i
planbeskrivningen rader 6ver dessa sektioner behovs.

AMF papekar att samordning med AMF fastighet 2:78 saknas i sektionen.

AMF lyfter ocksa att det skapar forvirring nir sektioner ser olika ut i PM byggverksamhet
och olika ritningar.

32.13 PM byggverksamhet

AMF refererar till PM byggverksamhet och lyfter att det ar viktigt att tillfallig passage
over sparen utfors pa ett vis sa att Sundbyberg 2:78 fortfarande har en god tillginglighet
till tunnelbana och pendeltdg samt att otrygga miljoer inte skapas.

AMF lyfter ocksa att stations entré mot Ostra torget fortsatt saknas i Trafikverkets
handlingar

Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
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Kommentar frén Trafikverket Projekt Malarbanan
32.1 Trafikverket noterar synpunkten. se kommentarer, granskning 2020, nummer 27.1

32.2 Miljokonsekvensbeskrivningen tillhorande jairnvagsplanen ar godkiand av
Lansstyrelsen (2020-02-19) och har darmed ansetts vara tillracklig avseende form och
innehall. T PM dndring efter granskning motiveras varfor Trafikverket inte anser att
MKB:n behover arbetas om. Lansstyrelsen har dessutom 2021-04-16 limnat ett yttrande
over PM andring efter granskning dir de delar Trafikverkets bedomning i att de
forandringar som gjorts sedan godkannandet av MKB:n kan anses vara marginella. Frin
yttrandet citeras: “"De permanenta markanspraken har i stor utstrackning tidigare
konsekvensbedomts som tillfalliga, det ar inga eller ringa virden som paverkas av
dndringarna och de beskrivningar som finns i denna MKB é&r sa pass generella att de kan
anses fortsatt vara relevanta”.

Vid detaljprojektering av anlaggningen kan forandringar av byggmetoden ske, under
forutsattning att bedomningarna i miljokonsekvensbeskrivningen kvarstér.

32.3 Detaljerade byggskedesfragor, ar fragor som inte behover behandlas i jairnvagsplan.
Dessa fragor behandlas med fordel i andra processer och forum till exempel i
avtalsarbete med berorda parter. Trafikverket planerar sina byggarbeten utifran att
skada inte ska uppsta for tredje part. Uppstar skada dnda av oférutsedda handelser som
Trafikverket ansvarar for ska anmélan om detta ske och Trafikverket bedomer och
ersitter denna

Angdende ytan for tillfalligt nyttjande for bergstagen kommer den att omarbetas till
permanent nyttjande under mark da vidare utredning har visat att detta kravs for att
hélla berget intakt i permanent skede. En ny mindre dndring kring detta kommer att
goras och skickas till berorda fastighetsagare for synpunkter.

32.4 se kommentarer, granskning 2020, nummer 27.6 och 27.3 Angaende den ldnga
produktionstiden sa har projektet forsokt att minimera den sa langt som mojligt men
dessa centrala ytor kommer under perioder att behvas under hela byggtiden.
Precisionen kring vilka arbeten som sker under vilka tider kommer att 6ka ju ldngre in i
produktionsplaneringen som projektet kommer.

Trafikverket planerar sina byggarbeten utifran att skada inte ska uppsta for tredje part.
Uppstar skada dnda av oférutsedda handelser som Trafikverket ansvarar for ska anmailan
om detta ske och Trafikverket bedomer och ersitter denna

32.5 se kommentarer, granskning 2020, nummer 27.2

32.6 se kommentarer, granskning 2020, nummer 27.3
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32.7 se kommentarer, granskning 2020, nummer 27.7

32.8 Redovisat utrymme for station dr utrymme som krévs for angoring till plattformar
(hissar, rulltrappor) och Trafikforvaltningens angivna behov for sparrar och
biljettforsiljning. Det dr dessa ytor som faststills i jirnvigsplanen. Ovriga ytor redovisas
i kommande detaljplan

32.9 Skyddszonen ar ett utrymme som krivs for att sdkerstilla tunnelns funktion och
sidkerhet, se &ven kommentarer, granskning 2020, nummer 27.7. Ovan tunneln behovs
skyddszonen for atkomst for underhall av anldggningen

32.10 se kommentarer, granskning 2020, nummer 27.6 Angdende ytan for tillfalligt
nyttjande for bergstagen kommer den att omarbetas till permanent nyttjande under
mark dé vidare utredning har visat att detta kravs for att halla berget intakt i permanent
skede. En ny riktad mindre dndring av jarnvigsplanen kring detta kommer att géras och
skickas ut till berérda fastighetsagare

32.11 Utmed de strackor dir det foreligger en risk for hoga stomljudsnivaer kommer
stomljudsisolerande atgarder utforas.

Jarnvigsplanen och dess miljokonsekvensbeskrivning utgér fran befintligheter samt
gillande och antagna detaljplaner och dirmed finns inte atgarder for framtida
kommande bebyggelser med.

32.12 Plankartan med sektioner visar markbehovet for den nya jarnvagsanlaggningen,
inom trafikverkets egen fastighet och andra berorda fastigheter. Fastighetsbildning dvs
forandrad dganderitt pa marken och skapande av servitutsratter sker genom en
kommande lantmateriforrattning. Principen enligt sektionerna i planhandlingen géller
da.

Plankartans sektioner har syftet att beskriva behovet av mark. Ovriga sektioner har andra
syften och ar framtagna i annat syfte och skede i projekteringen vilket gor att de ser olika
ut och kan ha delvis annan information. Visad anldggning skall dock rymmas inom
planens sektion.

32.13 Trafikverket noterar synpunkterna, se kommentarer, granskning 2020, nummer
27.6. Angdende punkten om stationsentré sa visar jairnvagsplanen en utformning utifran
behov av utrymme for stationens funktion som till exempel rulltrappor, hissar och
sparrfunktion. Detaljutformning redovisas inte i jarnviagsplanen

Framtida produktionsplanering kommer att ta med fragan kring hur passagerna 6ver
jarnvigen ska planeras under byggtiden
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Yttrande nr 33

Sundbyberg stad
172 92 Sundbyberg

I yttrandet framfors foljande:

33.1 Sundbyberg framfor att granskningshandlingen fortfarande inte innehéller
tillrackligt med information om den planerade stadsutvecklingen, samt att nodvandiga
ledningsdragningar inte kan genomforas om jarnvagen byggs enligt foreslagen
granskningshandling.

33.2 Sundbyberg stad skriver att inlimnade synpunkter frén forra granskningen av
jarnviagsplanen inte dr inarbetade i det nya forslaget vilket de anser 4r anmérkningsvart.
De anser dessutom att MKB:n behover uppdateras och utékas samt att
granskningshandlingarna fortsatt behover dndras i en ytterligare kompletterande

granskning.

33.3 Sundbyberg anser att jarnvagsplan och detaljplan tydligare maste synkroniseras och
att samordning samt samnyttjande med Trafikverket kvarstar. Staden anser att nytta
behover pévisas, dven for Sundbyberg, och att Trafikverket behover ge nagon form av
garantier till Sundbybergs stad for att stadsutvecklingen ska kunna genomféras.

33.4 Miljokonsekvensbeskrivning

Med anledning av Trafikverkets beslut om forandrad tunnelkonstruktion bedémer
Sundbybergs stad att jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning bor uppdateras.

Staden ser att ny konstruktionsmetod ger forbattringar for grundvatten, men de saknar
overgripande konsekvensbeskrivning av foreslagen forandring, vilket de anser medfor en
sarbarhet i forslaget. De anser att detta star i konflikt med lagstiftarens avsikt med MKB-
kravet.

Vidare beskrivs att man saknar konsekvensbedomning om att arbetet nu kommer att
bedrivas i ett Oppet schakt. Trafikverket har tidigare meddelat Sundbyberg att den forra
byggmetoden var fordelaktig dd omgivningspaverkan vid produktion av en konstruktion
med sekantpalar och lock skulle begrinsas i jamforelse med 6ppet schakt. Nu resonerar
man, enligt yttrandet, i PM efter granskning att den nya metoden kommer att innebira
mindre storning.

Staden anser dven att den MKB som tagits fram inte har utrett flera viktiga aspekter som
till exempel en riskanalys 6ver paverkan av marksattningar pa VA-systemet (inklusive
risk for fororeningar) och risk for grundvattenintrangning i befintlig VA-anlaggning pa
grund av vibrationer som riskerar att orsaka sprickor i VA-anliggningen. Aven paverkan
pa VA-systemet till foljd av Trafikverkets spont och spontstag, som behévs med den nya
produktionsmetoden, redovisas inte i MKB:n.

Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
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Man saknar dven redogorelse till hur den péverkade tiden fran &tta till 14 ar paverkar
forvantade storningar.

Sundbyberg anser ocksa att Trafikverkets MKB bor kompletteras med att innehalla text
om kapacitetsbristen i Sundbybergs kombinerade nat, ndgot som man anser méste
atgardas i samband med Malarbanans projekt.

Sundbybergs stad har ocksa synpunkter pa savil redaktionella detaljer samt avsaknaden
av en konsekvensanalys for busstrafik och nartrafiken.

33.5 Servitut

Avseende ny beskrivning av kommande servitut ser staden att det finns felaktigheter j
frdga om forslag som varken &r 6verenskomna eller genom argument férankrade hos
Sundbybergs stad. De anser att samtliga planritningar och teckenforklaringar i
Tvarsektioner behover ses 6ver och dndras. De anser att det inte ar skaligt att
skyddszonen ovan tunneln ska ha samma servitutsratt som pa sidorna. Det dr inte skaligt
att Sundbyberg stad ska be Trafikverket om lov for att gora atgirder pa egen mark och
detta var, enligt staden, aldrig andan i Medfinansieringsavtalet.

33.6 Ansprakstagna arbetsomraden

Sundbyberg stad anger att det i PM Andring efter granskning redovisas ett storre omrade
vid Sundbyberg 2:78 som tillfilligt nyttjande dn vad tidigare handling visar och de
efterfragar en forklaring till detta. Samma giller fastigheterna Kabeln 6 och Pléten 3.
Man efterfragar dven en sektionsillustration av sponten och stagen vilket skulle fortydliga
bilden.

33.7. Kvarlamnade konstruktioner

Sundbyberg stad anser att spont och spontstag ska tas bort 6verallt dir staden inte aktivt
har accepterat kvarstdende spont pa en specifik plats.

De anser att sponten och spontstagen paverkar atkomst och driftbarhet av VA-systemet.
SAVAB (Sundbyberg vatten och avfall) kommer inte att kunna acceptera en kvarvarande
spont som paverkar atkomst till ledningsnitet negativt. De framfor ett 6nskemal att
Trafikverket tar fram en rivningsplan for sponter, stag och konstruktioner som SAVAB
och staden kan godkénna.

Trafikverket anger i sina handlingar att Spont och stag ska lamnas kvar samtidigt som att
det ar ett tillfalligt nyttjande. Detta ifrdgasitts av Sundbybergs stad och man anser att
handlingarna ska dndras och att det ska std "Spont och spontstag tas bort efter avslutad
byggtid”.

33.8 Gangtunnlar och broar

Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
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Staden kraver att nar Trafikverket tar bort de gdngtunnlar och broar som finns i dagens
miljo i Sundbyberg och Ekensbergsbron i Solna sa ska hela gdngtunneln och bron tas
bort av Trafikverket och inte endast en begransad del av den.

Sundbyberg stad anser att Trafikverket behover justera i handlingarna och
illustrationskartorna s att det blir tydligt att hela gaingtunnlarna och broarna ska tas
bort.

33.9 Skyddséatgirder

Sundbyberg stad bedomer att behov finns for stomljudsdampande atgéarder i hela
Sundbybergstunneln ldngd, sé att ny tillkommande bebyggelse inte onédigt forsvaras.
Staden anser att handlingarna ska justeras sé att hela Sundbybergstunneln innefattas
med stomljudsddmpande atgarder.

33.10 Stationsbyggnad och stationsentré

Sundbyberg stad anser att Trafikverket inte har tagit med stationsbyggnaden eller
stationsentrén inuti stationsbyggnaden i tillracklig utstrackning i handlingarna.

33.11 Teknikanldggning

Sundbyberg stad anser att det behover framkomma att teknikanldggningen pa
Jarnvigsgatan vid Starrbacksgatan ska vara ny jarnvagsmark med 3D-fastighetsbildning
da det planeras en byggnad ovanfor denna tillkommande jarnvéagsmark som staden dger
idag.

33.12 Detaljplaner

Sundbybergs stad har noterat att de pagdende detaljplanerna som reglerar
markanviandningen pa och intill jirnvagsanlaggningen inte 4r med under stycket
“pagaende detaljplaner” i planbeskrivningen.

33.13 Vattenforsorjning, spillvatten och dagvatten

Staden anser att ett forslag for hur samtliga ledningar ska ligga nar Milarbanan och den
nya bebyggelsen i Sundbybergs nya stadskirna ar fardigbyggd saknas. De ndamner en rad
fragor som beror projektering och genomférande som behéver hanteras, bade gillande
bygg och driftsskede.

33.14 Nytt VA-system pa grund av ny jairnvagsanlaggning

Den nya tillkommande jarnvagstunnelns storlek och ytliga lige innebar att utrymme for
markf6rlagd infrastruktur som vatten, avlopp, fjarrvirme, fjarrkyla, gas, el och
datakablar blir begransad. D4 VA-systemet ligger langst ner i forhéllande till andra
ledningar vill staden tydligt podngtera att SAVAB inte har godkant férsdmrad atkomst i
permanent skede pé grund av 6vriga ledningsslag och konstruktioner som ligger ovan
och intill VA-systemet. Forsamrad atkomst kan bara accepteras under byggtid forutsatt
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att en plan for atkomst och alternativ VA-forsorjning tas fram av Trafikverket och
godkanns av SAVAB.

Staden vill ocksé tydliggora att for att det ska vara mojligt for SAVAB att ansvara for drift
av ledningssystemet sa kravs ett tatt samarbete mellan Trafikverket, Trafikverkets
entreprenorer och SAVAB. Arbeten som planeras att genomforas ska godkannas av
SAVAB for att Trafikverket ska ha tilldtelse att utfora dessa arbeten och lamna 6ver
driftansvaret efter slutfort arbete till SAVAB.

Vid en vattenlécka eller avloppsstopp ska SAVAB kunna schakta fram ledningen och laga
den inom rimligt tid och kostnad. Om tiden blir mer 4n fyra timmar behdver alternativ
VA-forsorjning finnas. Eftersom Trafikverket i och med ledningsomlaggning och
tunnelbyggnation forsvarar driftforutsattningar for SAVAB anser staden att Trafikverket
behover ta fram en drift och skétselplan for VA-anldggningen som &ven innehaller

alternativa forsorjningar.
33.15 Risker med jarnviagsutbyggnaden, dess byggskede kopplat till VA och grundvatten

Sundbyberg ser en risk for att ledningar gér sonder péd grund av grundvattenavsiankning
och sittningar i mark. De ifragasétter att skyddsatgarder endast ar planerade for nya,
men ej befintliga ledningar.

Staden ser ocksaé en risk att det under byggskedet uppstar vibrationer som ytterligare
riskerar att skada befintlig VA-anlaggning. Staden efterfrigar en utredning som
kompletterar Trafikverkets sattningsbedomning genom att inventera risker och
eventuella skyddséatgiarder som behover vidtas. Annars kan inte SAVAB godkéanna
overskridandet av SAVAB:s vibrationsbegransningskrav och staden kommer att bestrida
vattendomen.

33.16 Framtida losning i det nya stadsrummet

Staden efterfragar en helhetslosning presenterad for sig diar de det inte ligger 6vriga
ledningar inom SAVAB:s VA-schaktomraden.

Stadsutvecklingsprojektet Sundbybergs nya stadskirnas planerade 16sning for nytt
dagvattensystem ar i konflikt med kvarsittande spont och stad. Kapacitetsbristen i
Sundbybergs nit kan inte 16sas utan att Trafikverket projekterar och tar fram en 16sning
avseende kvarsittande spont och stag som Sundbyberg stad kan godkanna.

33.17 Rattigheter for atkomst till ledningar

Kring jarnvagstunneln kommer en skyddszon att skapas vilket bland annat reglerar hur
schaktning far ske intill jarnvagstunneln. Staden vill gora Trafikverket uppmarksam pa
att SAVAB har behov att reglera hur Trafikverket agerar vid schaktning intill SAVAB:s
VA-system. D& Milarbanan placeras intill och under SAVAB:s ledningar anser staden att
rattigheter ska regleras i avtal mellan Trafikverket och SAVAB i samband med att
Trafikverkets rattigheter i Stadens mark regleras i detalj- och jarnvagsplan.
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33.18 Avfall

Staden forutsétter att Trafikverket sikerstiller att avfallshdmtningen i det omréade som
péverkas av utbyggnaden fungerar under hela byggtiden. De anser ocksé att de kostnader
som uppstir for anordningar och tillfalliga 16sningar ska bekostas av Trafikverket.

Staden anser att det bor st om detta i planhandlingarna under kapitlet om byggskedet.
Vidare kraver staden att avtalslosningarna ska utforas enligt Foreskrifter om
Avfallshantering for Sundbybergs stad och de maste godkinnas av SAVAB i god tid fore
avstangning eller forandring.

Staden namner ocksa att det planeras en sopsugsledning pa stadens mark inom del av
jarnvagstunnelns skyddszon och rittigheten att 4ga och drifta ledningarna ska regleras i
avtal mellan SAVAB och Trafikverket.

33.19 Paverkan pé fastigheter i centrala Sundbyberg

Flera av Sundbyberg stads, av kommunens fastighetsbolag dgda, fastigheter kommer att
fa en mycket omfattande paverkan av Trafikverkets projekt bide under
genomforandetiden och vidare under forvaltningen av dessa fastigheter. Staden
forutsatter att Trafikverket tillgodoser alla parametrar for god verksamhets- och
boendemiljo (tillginglighet, buller, vibrationer, dygnsvila mm) sé att verksamheter kan
finnas kvar och verka och att hyresgister kan bo kvar samt ha en boendemiljo dar
vardagen fungerar.

Staden forutsitter vidare en god dialog med Trafikverket for att kunna hantera
storningar och krav pa ersittning och/eller kompensation som kan komma fran bostads-
och lokalhyresgister.

33.20 Péaverkan pa fastigheter i centrala Sundbyberg

Vidare anser staden att ny drinering ska utforas av Trafikverket eftersom jarnviagens
konstruktion och skyddszon kommer att ligga i anslutning till flera av huskropparna.
Staden anser att ett kommande servitut inte far bildas pa annat sétt an att det garanteras
att fastighetsigaren dven i framtiden ska kunna underhélla och drifta sina byggnader
med tillhorande ledningar med mera pa motsvarande sitt och till samma kostnad.
Sundbybergs stad forvantar sig att Trafikverket tar fram ett avtalsforslag om detta till
savil staden och andra fastighetsdgare 1angs med hela jarnvagen genom Sundbyberg. Det
giller for befintlig bebyggelse likval som tillkommande bebyggelse.

33.21 Paverkan pa fastigheter i centrala Sundbyberg - Ekdungen/Duvmossen

P& grund av utbyggnaden av Jarnviagen kommer Trafikverket att riva byggnaden
innehallandes parkering beldgen i kvarteret Ekdungen 1, vilken 4gs av stadens
kommunala fastighetsbolag. Staden vill podngtera att avtal kring nyttjanderatter och
aganderatter behover sdkerstillas samt forutsattningarna for erséttning och ett
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dterskapande av séval ny markyta som nytt parkeringshus behéver avtalas mellan
Fastighets AB Forvaltaren och Trafikverket i god tid innan rivning och utbyggnad kan
péborjas.o

Staden lyfter ocksa behovet att samverka sa att en 6versiktlig och héllbar 16sning tas fram
for hela omradet kring Ekdungen/Duvmossen samt Ekbacken. Trafikverkets forslag som
innebar att plangransen utékas i Duvbo med 200 meter vasterut samt ianspréktagande
av mark inom och invid Ekdungen 1. Staden lyfter speciellt det h6ga planket som
kommer att finnas mellan jarnvéagen och fastigheten, dir de ser ett behov av samverkan
kring utformningen av planket och 6vriga bullerskyddséatgéarder.

33.22 Stomljud

Staden har genom sina fastighetsbolag erfarenhet fran andra fastigheter vars huskroppar
ligger nira jarnvagen eller tunnelbanan och ser utifran det en stor risk att deras
fastigheter Posten 12, Kapellet 9 och Muraren 5 kommer att fa vibrationer som
fortplantas i stommen. Staden och berort fastighetsbolag vill fa insikt och kunskap om
hur Trafikverket arbetar for att minimera dessa storningar pa

33.23 Trafik i staden Stationsentré ost

I handlingarna ser den Gstra stationsentrén till Sundbyberg station (i hgjd med Lilla Alby
och Solna Business Park) inte ut att vara 6ppen for allménheten att passera mellan
kommunerna utanfor sparrlinjen. Sundbyberg stad uppmuntrar till en 16sning déar en
sédan passage ar majligt da omrédet paverkas positivt med en narmre koppling 6ver den
barriar som traget utgor for de gdende och cyklande.

33.24 Stationsentré vast

Sundbyberg papekar att det saknas information om huruvida vistra stationsentrén i
Sundbyberg stad har en eller tvd ingangar. Att fa till tva ingangar i Sundbybergs vastra
stationsentré (en fran vaster och en fran 6ster) skulle vara mycket positivt for att
underlitta floden och ger stationshuset som helhet battre kapacitet och trygghet.

33.25 Byggskedesbeskrivning

Sundbyberg anser att jirnviagsplanens redovisade delar vad som hanteras under byggtid
inte ger en komplett bild pa hur trafiken kommer att fungera under byggtid och hur
angoring och tillginglighet kommer att hanteras och siakerstillas.

Vidare patalar de att tillgdnglighetsanpassade passager 6ver sparet vid Stationsgatan och
Esplanaden behover sikerstillas i alla skeden och att handlingarna saknar sddan
information kring hur det ska hanteras.

De patalar ocksa att det saknas en uppdaterad redovisning om masshantering,
transporter i stadsmiljo och pa vagar som inte dr anpassade for vare sig BK1 eller for
mingden transporter som utbyggnaden alstrar. Sundbyberg anser att det inte
framkommer négra aktuella uppskattningar pa transportvigar, mangder eller antal
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transporter och att det saknas en bedomning av miljopéverkan i stadsmilj6é avseende
transporter.

33.26 Planbeskrivningen kopplat till trafik

Sundbyberg patalar ett antal redaktionella felaktigheter och papekanden i
planbeskrivningen. De 6nskar dven vissa fortydliganden i bilden 6ver byggskedet.

Sundbyberg stad vill gora Trafikverket uppméarksam pé att anvindningen av Vasagatan
for byggtrafik kan vara begransad sa staden planerar att forstarka gangfunktioner pé
gatan under vissa perioder som en sommargata. Trafikverket beh6ver fora dialog med
staden hur det ska hanteras under den langa tiden kopplat till bide forberedande arbeten
och byggtiden.

Sundbyberg pdpekar ocksé att det saknas information om det ar majligt att gd mellan
Jarnviagsgatan och Landsvagen nar den tillfélliga stationen ar pa plats. De anser att
kopplingen behover sidkerstillas och vara avgiftsfri (utan sparrlinjer).

De vill ocksa patala vikten av att befintliga passager undre byggtiden behéver ersittas
med tillfilliga passager. De 6nskar ocksa en mer detaljerad beskrivning av konsekvenser
for buss och nirtrafiken i samband med rivningen av broarna vid Lofstroms Alle och
Ekensbergsbron.

33.27 Risk

Staden anser att det fortfarande ar en felaktig formulering i planhandlingen angdende
byggnader pé tunneltaket, som inte far anvandas for stadigvarande vistelse sdsom kiosk
med forsiljning.

Sundbyberg anser att det inte stimmer med den riskutredning som for detaljplanen, som
anger att kiosk eller restaurangverksamhet ar tillfillig vistelse och ska vara majlig i
envaningshus i form av latta konstruktioner.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Milarbanan
33.1 se kommentarer, granskning 2020, nummer 39.1 och 39.2.

33.2 Trafikverket har bemott de synpunkter som kom i granskningen varen 2020, och
som besvaras i yttrandet fran den tidigare granskningen, muntligt med Sundbyberg
under méten. Nagra mindre synpunkter har foranlett andringar i den kompletterande
granskningen och de 6vriga synpunkterna har Trafikverket bedomt ar avtalsfragor eller
inte beror sddant som gar att planldgga i en jarnvigsplan. Den planerade bebyggelsen
som dnnu inte dr fastslagen ska behandlas separat i detaljplaneprocessen dven om
jarnvagsplanens utbredning inte ska motverka denna utveckling. Detsamma géller
MKB:n Trafikverket anser inte att de dndringar och kompletteringar som Sundbyberg
foreslar hor hemma i en MKB for jairnvagsplan. Dessa fragor hanteras i andra
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provningar, sdsom tex ansokan om vattenverksamhet och detaljplaneprocessen. Ang.
krav pé att gora om miljokonsekvensbeskrivningen, se nedan under 33.4

33.3 Framtagandet av jarnvagsplan och detaljplan har skett synkroniserat och i
samverkan mellan Trafikverket och Sundbyberg. Trafikverkets bedomning av parternas
gemensamma planering i denna fraga ar att jarnvagsplanen kronologiskt kommer fore
detaljplanen, dvs nar jarnvagsplanen varit pa granskning har detaljplanen varit pa
samrad. Detta for att sluttiderna ska synkroniseras for respektive planprocess vilket
paskyndar byggstarten.

Parterna har ocks4, enligt Trafikverkets mening, varit 6verens om att det darfor i
jarnvagsplanen inte redovisas kommande bebyggelse och konsekvenser for denna utan
att jarnvagsplanen bara forhaller sig till befintligheter och laga kraftvunna detaljplaner.
Angéende Sundbybergs 6nskemal om garantier for stadsutvecklingen anfor Trafikverket
foljande: Jarnvagsplanen reglerar Trafikverkets anldggning och kommande detaljplaner
reglerar Sundbybergs planerade stadsutveckling. Dessa planer behover synkroniseras
med varandra. Avtalsarbete pagar mellan parterna. I avtalsarbetet och kommande
detaljplanearbete kan detaljer forankras.

33.4 Miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivningen tillhérande jarnviagsplanen ar godkand av Lansstyrelsen
(2020-02-19) och har ddarmed ansetts vara tillracklig avseende form och innehéll. I PM
andring efter granskning motiveras varfor Trafikverket inte anser att MKB:n behdver
arbetas om. Lansstyrelsen har utover detta (2021-04-16) lamnat ett yttrande 6ver PM
andring efter granskning dir de delar Trafikverkets bedomning i att de forandringar som
gjorts sedan godkdnnandet av MKB:n kan anses vara marginella. Fran yttrandet citeras:
“De permanenta markanspréaken har i stor utstrackning tidigare konsekvensbedomts
som tillfalliga, det ar inga eller ringa viarden som péverkas av dndringarna och de
beskrivningar som finns i denna MKB ir sa pass generella att de kan anses fortsatt vara
relevanta”.

Kunskapen har 6kat inom Trafikverkets organisation, vilket féranledde beslutet om ny
metod av utforande av tunnel. Trafikverket resonerar i stycke 2.3.1 om att vissa moment,
utan skyddsatgarder, riskerar att fA hogre nivaer men under kortare tid. Dock gors
helhetsbedémningen att antalet bullerstorda och de hogsta nivierna kvarstar
oforandrade. En MKB for jirnvigsplan ger en 6versiktlig beskrivning av byggskedet men
jarnvégsplanen provar den permanenta anlaggningen och byggskedesbeskrivningen
syftar huvudsakligen till att visa att projektet dr genomforbart med rimliga storningar.
Detta bedomer Trafikverket inte har forandrats med den nya produktionsmetoden.

Aven detaljerade byggskedesfrigor, sisom konsekvenser pa VA-systemet, konsekvenser
av spont och spontstag med mera ar frigor som inte behandlas i en MKB for
jarnvagsplan. Dessa fragor behandlas med fordel i andra processer och forum sasom
tillstindsansokan for vattenverksamhet samt i avtalsarbete med berérda ledningségare.
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Trafikverket planerar sina byggarbeten utifrén att skada inte ska uppsta for tredje part.
Uppstér skada dnda av oforutsedda handelser som Trafikverket ansvarar for ska anmalan
om detta ske och Trafikverket bedémer och ersitter denna.

Trafikverket bedomer att det skett ett missforstand gillande en forldngning av byggtiden
fran 8 till 14 ar. Den totala tiden &r tio ar enligt jarnvagsplanehandlingarna. Det som
beskrivs i PM efter granskning ar att de tva r som bygget av de tillfalliga sparen tar,
vilket tidigare inte ingick i jairnvagsplanen, nu tas med i tiderna i jirnvagsplanen. Det ar i
praktiken ingen skillnad pé byggtiden, bara att hela byggtiden nu beskrivs i
jarnvagsplanen. De ytterligare tvé drens byggtid for tillfalliga sparen péverkar inte
jarnvagsplanens beskrivning av byggskedet i stort eller konsekvensbeskrivningarna i
planen.

Angaende kapacitetsbristen i Sundbybergs kombinerade nit anfor Trafikverket att det
inte &r en fraga for jirnvigsplanens MKB utan den hanteras i detaljplaneprocessen med
tillhérande MKB.

Avseende 6vriga 6nskemal av komplettering av MKB:n bedomer inte Trafikverket att ett
omtag av MKB-processen ar nodvandigt for jarnvagsplanen. Konsekvensanalys for
busstrafik och nirtrafik ingér inte i vad en MKB behover innehélla enligt miljobalken.
Detta hanteras i det Iopande arbetet mellan parterna.

33.5 Servitut

Se kommentarer, granskning 2020, nummer 39.28. Trafikverket kvarstér i beddmningen
att de redovisade servituten for skyddszon i jirnviagsplanen ar det utrymme Trafikverket
behdver for att kunna bibehélla anldggningen for att sdkerstélla tunnelns funktion och
sdkerhet. Servitutet syftar till att skydda Trafikverkets anldggning men omojliggor inte
att kommunen kan anvianda marken ovan tunneln. Det dr i kommande
detaljplaneprocess som markanvindningen och begransningar i denna fastslas.
Trafikverket anfor att det ar skaligt att krava begransningar for kommunens
markanviandning ovan tunneln, da det ar ett riksintresse som inte far riskeras att skadas.
Avtalsarbete pagéar mellan parterna. I avtalsarbetet och kommande detaljplanearbete ska
detaljer forankras.

33.6. Ansprakstagna arbetsomraden

Orsaken ar att ytan behovs for spont och stag da man bytt arbetsmetod. Detta framgar i
PM Andring efter granskning och hinvisning gors till bilagan till plankartan for tillfilliga
markansprak, dar dven orsaksbeskrivning framgar. Detaljerade byggskedesfragor, sisom
detaljerade bygghandlingar av spont och spontstag ar inte handlingar som redovisas i en
jarnvagsplan men kommer att redovisas ndrmare for berorda fastighetsédgare och
Sundbyberg.

33.7 Kvarlamnade konstruktioner
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Se kommentarer, granskning 2020, nummer 39.22. Trafikverket kommer att sikerstélla
att sponten ar genomsléapplig for att inte paverka befintlig grundvattenniva. Spont och
spontstag kommer generellt inte att tas bort utan kapas under mark och lamnas kvar. Vill
négon aktor sedan, efter byggskedet, kapa spont eller spontstag vid behov s& kommer det
att vara mojligt, d& sponten inte langre har nadgon funktion efter byggskedet. Avtalsarbete
pégar mellan parterna att reglera detta.

33.8 Géngtunnlar och broar

Gillande rivning av gangtunnlar och broar dr denna fraga inte nagot som regleras i
jarnvagsplanen varfor Trafikverket inte avser att justera handlingarna.
Ilustrationskartorna faststélls inte och ar endast vigledande. Avtalsarbete pigér mellan
parterna dir denna friga diskuteras och avses regleras.

33.9 Skyddsatgarder

Jarnvigsplanen omhéndertar inte skyddsatgarder for kommande, ej lagakraftvunna,
detaljplaner. Trafikverket avser inte att dndra i jirnvagsplanen. Avtalsarbete pagar
mellan parterna dir denna fraga kan diskuteras

33.10 Stationsbyggnad och stationsentré

Redovisat utrymme for station ar utrymme som kravs for angoring till plattformar
(hissar, rulltrappor) och Trafikforvaltningens angivna behov for sparrar och
biljettforsiljning. Det #r dessa ytor som faststills i jairnviigsplanen. Ovriga funktioner
redovisas i kommande detaljplan.

I 6vrigt se kommentarer, granskning 2020, nummer 39.24, 39.25 och 39.27
33.11 Teknikanldggning

Trafikverket avser inte att dndra i jirnvigsplanen men ar 6ppna for att mojliggora att
teknikhuset byggs over eller in i en annan byggnad om det 4r mdgjligt att kombinera med
drift och underhall av teknikanldggningen med bibehéallen siakerhet och funktion.
Trafikverket och Sundbyberg har en pagiende dialog om detta. Avtalsarbete pagar
mellan parterna dir denna fraga kan lyftas in nar fragan utretts.

33.12 Detaljplaner

Trafikverket beklagar misstaget och har sett 6ver skrivningen och tagit med dessa
detaljplaner.

33.13 Vattenforsorjning, spillvatten och dagvatten

Se kommentarer, granskning 2020, nummer 39.2 samt 39.12. Detaljerade
byggskedesfragor, samt detaljerade 16sningar for spill- och dagvatten 4r inte handlingar
som redovisas i en jarnvagsplan De i yttrandet nimnda fragorna hanteras i pagaende
dialog med Sundbybergs stad och SAVAB, Trafikverket héller med om att dessa fragor ar
av storsta vikt och arbetet med att 16sa dessa ar prioriterat.
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33.14 Nytt VA-system pé grund av ny jarnvagsanlaggning

Se kommentar, granskning 2021, nummer 27.3

33.15 Risker med jarnviagsutbyggnaden, dess byggskede kopplat till VA och grundvatten
Se kommentar, granskning 2021, nummer 27.4

33.16 Framtida l6sning i det nya stadsrummet

Se kommentar, granskning 2021, nummer 27.6

33.17 Rattigheter for atkomst till ledningar

Se kommentar granskning 2020, nummer 27.7. Sundbyberg ansvarar for att uppléta
rattigheter for ledningsigare i sin mark. Om ledningar av olika anledningar hamnar inom
Trafikverkets skyddszon ska ledningskorsningsavtal tecknas mellan ledningsdgaren och
Trafikverket. Dessa avtal reglerar vad som giller tex vid schaktning i narheten av
Trafikverkets anldggning. Avtalsarbete pagér mellan parterna.

33.18 Avfall
Se kommentar, granskning 2021, nummer 27.8
33.19 Paverkan pé fastigheter i centrala Sundbyberg

Trafikverket arbetar aktivt med omgivningspéverkan och omgivningskontroll for att
minimera den paverkan byggandet av jairnvagsanliaggningen kan fa pa
kommunmedborgare, berérda kommuner och niringsliv. Att forebygga skada och
skademinimera s& mycket som mojligt for tredje man ar en 6vergripande malséttning for
program Malarbanan. Dialogen med fastighetsigarna och kommunen kommer att fortga
under projektets genomférande och Trafikverket 6nskar precis som kommunen en god
och nira dialog.om storningar och krav pa erséttning fran berérda hyresgéster och
verksamheter.

33.20 Paverkan pa fastigheter i centrala Sundbyberg

Trafikverket har utrett befintliga narliggande fastigheter till den nya jarnvagstunneln
utifran deras befintliga draneringsanldggningar och geologiska forutsittningar efter
Trafikverkets utbyggnad. Skadeférebyggande dtgirder utreds och kommer erbjudas de
fastighetsigare som berors. Trafikverket upplyser om att markupplételse for ledningar ar
Sundbyberg som markigare ansvariga for.

Ny bebyggelse regleras i kommande detaljplan och i dialog mellan Sundbyberg och
Trafikverket.

33.21. Paverkan pa fastigheter i centrala Sundbyberg - Ekdungen/Duvmossen

Se kommentarer, granskning 2020, nummer 37.5. Trafikverket pétalar att Sundbyberg
och Trafikverket redan slutit tidigt avtal for byggnad och mark for befintligt
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parkeringsgarage som pétalas i yttrandet. Trafikverket avser att avtala om
genomforandet for rivning av parkeringshuset.

33.22 Stomljud

Trafikverket redovisar i sin miljokonsekvensbeskrivning de berdknade
stomljudsnivaerna for alla narbeldgna fastigheter och vilka av husen som ar berattigade
till atgarder for stomljud. Alla de angivna fastigheterna kommer att fa stomljudséatgarder
for att klara gillande riktvéarden.

33.23 Trafik i staden Stationsentré ost

I handlingarna definieras inte passagen i detalj, men det finns nu en 6verenskommelse
om att bron ska kunna anvindas som passage mellan de tvA kommunerna f6r gdng och
cykel.

33.24 Stationsentré vist

Se kommentarer, granskning 2020, nummer 39.27. Utformning av ingéngar till
stationsentrén projekteras baserat pa Trafikforvaltningens krav. Avtal om nagon annan
16sning behover tecknas mellan Sundbyberg stad och Trafikforvaltningen.

33.25 Byggskedesbeskrivning

Se kommentarer, granskning 2020, nummer 39.17, 39.19 och 39.23. Till jirnviagsplanen
finns en PM Byggverksamhet Huvudsta-Duvbo som i stort beskriver det som Sundbyberg
efterfragar avseende byggskedet. Den anger preliminira transportvagar, antalet
transporter samt bedomd miljopaverkan. Dock ar bedomningarna fortfarande
prelimindra d man dnnu inte kommit sa langt i produktionsplaneringen. Det kommer
att utredas vilka viagar som behover forstiarkas och vilken typ av transporter som kommer
att ga pa vilka vigar. Aktuella tillstdnd och dispenser kommer att sokas. Avtalsarbete
pagar mellan parterna

33.26 Planbeskrivningen kopplat till trafik

De felaktigheter och forslag pa fortydliganden som Sundbyberg uppmarksammat
kommer i den méan det ar mojligt att rattas till. Vissa fortydliganden anser inte
Trafikverket behover framga i en planbeskrivning, till exempel entréernas exakta
placering, da detta inte faststills i jirnvagsplanen utan i kommunens detaljplan.

Exakta omledningar av kollektivtrafiken ar inte firdigutredda och beskrivs normalt sett
inte i en planbeskrivning, som framst har till uppgift att beskriva den fardiga
anldaggningen. Dock kommer tit dialog att fortsatt ske med staden och
Trafikforvaltningen for att sdkerstélla en fungerade kollektivtrafik under byggtiden.
Trafikverket noterar informationen om sommargagata och tar med sig detta i fortsatt
planering.

33.27 Risk
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Formuleringarna i planhandlingarna avseende kiosker etcetera ovan tunneln baseras pa
utredningsarbetet som tillhor jairnvagsplanen, bl. a att ingen bebyggelse som medfor
stadigvarande vistelse skall finnas pa tunneltaket. Vill Sundbyberg stad bygga dessa typer
av mindre byggnader ovan tunneln behover i sddana fall detaljplanehandlingarna visa att
de begransningar som behovs for att sdkerstélla personsidkerhet enligt jarnvagsplanen
kan hanteras pé annat vis (dvs lampligt uppférande, skyddsétgarder inom ramen for
detaljplanen eller liknande).

Yttrande nr 34

Solna stad
Stadshusgangen 2
171 86 Solna

I yttrandet framfors foljande:
34.1 Se yttrande, granskning 2020, nummer 43.

34.2 Solna stad konstaterar att de forandringar som ber6r Solna ar justering av
markansprak under Huvudstatunneln, i Solna Business Park, vid fastigheten Albydal och
lings Oskarsrogatan. Aven att det teknikhus som tidigare har redovisats vid
Oskarsrogatan nu ar placerat vid Ankdammsgatan och att serviceviagen vid Huvudsta
torg har justerats. Gang- och cykelvigen pa den sédra sidan om spéren under
Huvudstagatans vagbro och under Frosundaleden har tagits bort da passagerna bibehalls
pa annat sitt.

Forandringar, gillande placering av teknikhus, markansprak vid Albydal samt gang- och
cykelstrak, som Solna patalat fran foregdende granskning av jarnvagsplanen ar nu
justerade.

34.3 Solna stad framfor fortsatt att det saknas redovisning och information om hur
jarnvagsplanen och jarnvigsanldggningen ar anpassad till den planerade bebyggelsen i
direkt anslutning till jairnviagsanliggningen bl. a med avseende pa skyddsatgarder mot
vibrationer, buller med mera. Den nya bebyggelsen ar en avgorande
planeringsférutsiattning som jarnvagsanldggningen och jirnvagsplanen maste anpassas
till.

34.4 Solna stad anser fortsatt att de kommande cykelstraken ska redovisas i
jarnvagsplanen.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Milarbanan
34.1 Trafikverket hanvisar till kommentarer, granskning 2020, nummer 43.

34.2 Trafikverket noterar yttrandet och instimmer med de beskrivna forandringarna.
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34.3 Trafikverket hanvisar till kommentarer, granskning 2020, nummer 43.1. I
planbeskrivningens bilaga 1 kommer dven Solnas pagaende detaljplan listas for att
ytterligare bidra till att skapa en helhetsbild.

34.4 Lag om byggande av jarnvag styr vad som ska faststillas i en jarnvéagsplan, se dven
Trafikverkets kommentar 34.3 ovan. Trafikverket redovisar inte kommunala cykelvagar i
jarnvagsplaner, kommuner omhéandertar detta i sina detaljplaner. Trafikverket anser att
jarnvagsplanen ska ldsas tillsammans med kommunens kommande detaljplan for att fa
en helhetsforstaelse.

For Trafikverket Projekt Mélarbanan Region Stockholm den 2021-08-19.
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Asa {O}yl{almborg, projektledare
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