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Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Den statliga myndigheten Trafikanalys har remitterat Trafikanalys Rapport 2022:14
Forslag som leder till transportsektorns klimatomstallning bland annat till
Stockholms stad for yttrande. Utredningen &r svar pa ett regeringsuppdrag om att ta
fram underlag till kommande klimathandlingsplan.

Rapporten presenterar atgardsforslag inom de tre omradena hallbara fornybara
drivmedel, transporteffektivt samhélle och energieffektiva fordon, farkoster och
fartyg. Transportsystemets utslapp av vaxthusgaser utgor viktig del i Stockholms
stads klimatarbete. Staden véalkomnar darfor initiativet att tydliggéra och utveckla nya
styrmedel som kan driva klimatomstallningen inom transportsektorn.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, milj6- och halsoskyddsnamnden,
trafikndmnden och Stockholms Stadshus AB, som skickat vidare rapporten som
underremiss till Stockholms Stads Parkerings AB, AB Stockholmshem och AB
Svenska Bostader.

Stadsledningskontoret ser att underlaget ligger i linje med stadens
framkomlighetsstrategi och ser ett flertal positiva forslag pa hur regionalt och lokalt
klimatarbete kan starkas.

Stadsledningskontoret hade 6nskat ett utvecklat resonemang kring hur atgarderna
forhaller sig till EU:s system och styrmedel. Kontoret stéller sig bakom forslaget att
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tillsatta en utredning om reduktionsplikt och/eller utslappshandelssystem. Kontoret
anser att begreppet transporteffektivitet behdver definieras tydligare.

Stadsledningskontoret valkomnar stéttning fran en statlig forhandlingsperson, men
anser att trangselskatter eller parkeringsavgifter ar lokal finansiering for lokala
atgarder. Mer medel behéver komma fran nationell eller regional plan for att
medfinansiera framférhandlade lokala och regionala atgarder.

Kontoret stodjer forslaget om sénkt bashastighet och valkomnar initiativet om
lagéndring for att kommuner ska kunna tillampa styrande parkeringsavgifter.
Kontoret stodjer forslaget om att ge Trafikverket ett bredare uppdrag, dér det ar
avgorande att Trafikverket kan finansiera de tva forsta stegen i fyrstegsprincipen.

Stadsledningskontoret anser att det ar viktigt att den nationella klimatpolitiken &r
konsekvent och att den ger langsiktiga spelregler. Det géller exempelvis
reduktionsplikten.

Milj6- och halsoskyddsnamnden vélkomnar att utredningen lyfter att klimatmalen ar
starkt beroende av bade transporteffektivitet, hallbart producerade fornybara branslen
och elektrifiering. Namnden hade énskat fler forslag som kan genomféras pa kort sikt
for att minska utslappen i nartid, sasom stod till elektrifiering eller atgarder for
fritidshatar.

Miljo- och halsoskyddsndmnden &r positiva till en forlangd klimatpremie for tunga
lastbilar, en uppdelning av miljézon klass 3, att transporteffektivitet tas med som en
utgangspunkt givet att det gors en tydlig definition, utékade majligheter for statlig
medfinansiering av steg 1- och 2-atgarder, att gora stadsmiljéforordningen tillganglig
for hallbara godstransporter, att okade mojligheter till distansarbete utreds, samt sankt
bashastighet inom téttbebyggt omrade forutsatt att &ven medel till att hastigheten kan
hallas nere tillkommer.

Namnden forordar att reduktionsplikten ska aterga till tidigare plan och att man kan
introducera ytterligare biodrivmedel i enlighet med forslaget efter det. Namnden hade
ocksa garna sett att det fanns med konkreta forslag kring parkeringsavgifter som
styrmedel. Tilltrade till laddning skulle ocksa kunna genomféras snabbare.

Namnden &r tveksam till en skrotningspremie for privatpersoner av effektivitetsskal,
samt till paket for effektivitet da stadsmiljoavtalen fungerar liknande.

Trafiknamnden ser att nationella styrmedel ar avgorande for att stadens klimatmal ska
kunna uppnas. Namnden hade 6nskat att kopplingen mot EU och utslappshandeln
hade tydliggjorts. Reduktionsplikten skulle behdva utredas dven kopplat till EU.

Namnden &r positiv till att transporteffektivitet infors och definieras tydligt, &ven
kopplat till insatser inom samhéllsbyggande. Trafiknamnden &r positiv till en statlig
férhandlingsperson, men menar att trangselskatter och parkeringsavgifter ar lokal
finansiering for lokala atgarder. Ytterligare medel behovs for statlig medfinansiering.

Trafikndamnden ar positivt installd till sankt bashastighet (i stil med pagaende lokalt
arbete), forandrad lagstiftning géllande parkering for att kunna bidra till
transporteffektivitet och minskad miljopaverkan, utokade majligheter for statlig
medfinansiering for steg 1- och steg 2-atgarder, att utreda effekterna av ett 6kat
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distansarbete (garna fore 6vriga utredningar), utredning av stérkt ratt till
laddinfrastruktur, forlangd klimatpremie for tunga lastbilar och uppdelning av
miljozon klass 3. Trafikndmnden ar tveksam till en skrotningspremie till
privatpersoner, da klimatnyttan ar svarbedémd.

Stockholms Stadshus AB anser att forslagen ar positiva. Elektrifieringen av
personbilar bor prioriteras da dessa bilar star for en stor del av de nationella
koldioxidutsl&ppen.

Stockholms Stads Parkerings AB understryker att elektrifieringen av personbilar
borde prioriteras da dessa idag star forhuvuddelen av utslappen av koldioxid fran
inrikestransporterna. En satsning av personbilstransporter innebér &ven stora lokala
halsovinster i storstdderna. Bolaget ar positivt installt till att infora ett
transporteffektivt samhalle som en transportpolitisk princip, forslaget ”Paket for
effektivitet” och att lastbalansering &r en viktig komponent for elektrifieringen.
Utbyggnaden av laddinstallationer bor darfor ske av en part i en anlaggning.

AB Stockholmshem vélkomnar initiativ som leder till transportsektorns
klimatomstallning och staller sig bakom handlingsplanens mal om ett
transporteffektivt samhalle. Styrmedel som styr bort fran fossila fordonstransporter &r
av stor betydelse for omstallning i stadsplanering och byggprojekt. Bolaget staller sig
bakom att Sverige bor vara padrivande vid internationella forhandlingar, sarskilt vid
regelutvecklingar gallande fordon.

AB Svenska Bostader stéller sig bakom forslaget och har inget att erinra.

Foredragande borgarradets synpunkter

Trafikanalys har remitterat Trafikanalys Rapport 2022:14 Forslag som leder till
transportsektorns klimatomstallning till Stockholms stad infor kommande
klimathandlingsplan. Sedan remissen skickades ut har regeringsmakten skiftat och de
politiska prioriteringarna bytts. Jag ser med oro pa hur regeringens forandrade politik
kommer gora det svarare for Stockholm att nd vara hogt uppsatta klimatmal.
Reduktionsplikten bor finnas kvar och utvecklas, sa att det blir lattare for Stockholm
och Sverige att na klimatmalen.

Rapporten presenterar atgardsforslag inom de tre omradena hallbara fornybara
drivmedel, transporteffektivt samhélle och energieffektiva fordon, farkoster och
fartyg. Transporter &r den storsta kallan till klimatutslapp i Stockholm och utsl&dppen
fran trafiken okar. Det ar darfor angelaget med langtgaende krav for just trafiken.
Stockholm kan gora mycket pa egen hand, men skarpare krav och béttre
forutsattningar behdver komma fran den nationella och den europeiska nivan.

| stadens budget for ar 2023 framgar att Stockholms stad ska ga fore och visa vagen
for en snabbare omstéllning till miljévanligare transporter och drivmedel genom
kraftfulla positiva styrmedel samt underlétta for klimatsmarta transportlésningar. Det
ar viktigt for maluppfyllelsen att den nationella nivan ger forutsattningar for
fossilfrinet genom att arbeta med utvecklade styrmedel och undanrdjande av lagliga
hinder, inte minst pa transportomradet. Omstéllningen till ett utslappsfritt
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trafiksystem behover ga snabbare. Det ska alltid vara mest attraktivt att vélja ett
Klimatsmart och kapacitetsstarkt fardmedel.

De forslag som bade miljo- och halsoskyddsnamnden och trafiknamnden ser som
positiva insatser géller forlangd klimatpremie for tunga lastbilar, uppdelning av
miljozon 3 i en klass for lastbilar och bussar och en for personbilar, sdkring av
reduktionsplikten och framjad inhemsk biodrivmedelsproduktion av restprodukter, att
transportpolitiken ska bidra till att det svenska samhéllet blir mer transporteffektivt,
utokad majlighet for statlig medfinansiering av steg 1- och 2-atgarder, ge hallbara
godstransporter moéjlighet till statsstod i EU-rattslig mening, utredning kring
distansarbete och hallbarhet, sankt bashastighet i tatorter med stod till
implementering, mojlighet for kommuner att prissatta parkering for att bidrar till ett
transporteffektivt samhalle och underlattande for hemmaladdning.

Som synes ar detta manga forslag som skulle gora det lattare for Stockholm och andra
stader att stalla om till ett mer transporteffektivt samhalle och minska transporternas
klimatpaverkan. Stockholm har kommit en bra bit pa vag, men det finns mycket kvar
att gora och dar spelar den nationella nivan stor roll.

Min férhoppning ar att regeringen tar till sig av utredningens forslag och att
ambitionen kring klimat- och transportpolitiken hgjs, istéllet for den
ambitionsséankning som regeringen nu visar.

Stockholm den 21 december 2022

Lars Stromgren

Bilaga

Forslag som leder till transportsektorns klimatomstéllning, rapport 2022:14,
dnr 2022/1011-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande av Karin Ernlund (C) enligt féljande.

Transportsektorn star for en stor del av utslappen av véxthusgaser i Sverige och
arbetet med transportsektorns klimatomstéllning maste vara prioriterat. Stockholms
stad har antagit ambitiosa klimatmal. Dessa kraver investeringar i utbyggd
infrastruktur, samarbete med néringslivet for en snabb elektrifiering av
fordonsflottan, tydliga malsattningar och handlingsplaner for minskade utslapp av
vaxthusgaser och ett proaktivt samarbete med staten, regionen och andra kommuner.
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Utredningen visar pa flera viktiga atgarder och det ar beklagligt att en av de allra mest
kraftfulla atgarderna, reduktionsplikten, ska minskas drastiskt i forslaget till
statsbudget for 2023. Borttagandet av bonusdelen av bonusmalus riskerar vidare att
forsena omstallningen av fordonsflottan fran fossildrivna fordon till elfordon.
Utredningen hade inte i uppdrag att titta pa skattefragor, men ratt satta skatter och
reseavdrag kan skapa mycket goda och réttvisa incitament pa individniva. Aven i den
fragan har det aviserats att revisionen till en modern struktur pa reseavdragen kommer
att skrotas till forman for att behalla det alderdomliga systemet, som ger incitament i
helt motsatt riktning.

Handlingsplaner for klimatatgarder pa nationell niva ar mycket 6nskvarda och om de
uteblir kommer det att krdva att Stockholms stad och andra kommuner gér &nnu mer
for att astadkomma en klimatomstallning av transportsektorn, samt satter &nnu hogre
mal. Stadens mal om en fossilbranslefri stad 2040 gar i otakt med malet om en
klimatpositiv stad 2030. Dessa tva mal hanger ihop, vilket innebar staden snabbare
maste fasa ut fossila branslen och inte enbart lita pa att koldioxidinlagring ska leda till
en klimatpositiv stad 2030. Darfor ser vi behovet att justera malet om en
fossilbréanslefri stad till 2035.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt féljande.

Transportsektorns omstéllning &r en viktig nyckel i klimatarbetet. En successiv
overgang till fossilfria branslen ar en forutsattning for att na stadens mal om ett
fossilfritt Stockholm, dock vill vi understryka att reduktionsplikten inte utgor det
avgorande verktyget i detta arbete. Naringslivets och akademins viktiga bidrag i
omstallningen upphdr inte i brist pa politisk styrning och regleringar. Vi ser med stor
optimism pa den snabba teknikutvecklingen inom transportbranschen och att
majoriteten av alla nykdp av bilar i Sverige nu utgors av el- eller laddhybrider.

Vi ar skeptiska till den skiss till lagférandring som Trafikanalys tagit fram avseende
parkeringsavgifter. Att 6ppna upp fér kommuner att nyttja parkeringsavgifter i direkt
styrande syfte for att 6ka incitamenten att kopa en miljovanlig bil eller att resa
kollektivt, ar inte andamalsenligt. Parkeringsavgiften ar per definition en skatt och far
inte differentieras baserat pa exempelvis klimatpaverkan. Politiken ska skapa goda
forutsattningar till hallbara val, inte straffbeskatta medborgare som inte har mojlighet
att dga elbil eller resa kollektivt.

Vi valkomnar rapportens fokus pa transporteffektivitet. Ska trangseln minska behover
staden planeras smartare med hansyn till saval pendling som fritidsresor och levande
stadsmiljoer. Nar Stockholm véxer behdver smidiga och héllbara transportlosningar
tidigt beaktas och vart befintliga trafiksystem optimeras for 6kad framkomlighet. Vi
delar dock inte miljoférvaltningens hanvisade definition av transporteffektivitet dar
minskad bil-, lastbils- och flygtrafik utgor ett sjalvandamal, snarare bor malsattningen
vara ett mer effektivt nyttjande av trafiksystemet. Det &r utslappen, inte fordon som
ska bek&dmpas.
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Avslutningsvis &r vi aven skeptiska till att infora en statlig transportpolitisk princip
om transporteffektivitet eftersom rapporten innehaller forslag till direkt styrande
atgarder, vilket inskranker det kommunala sjalvstyret. Forslagen i kapitel 5.2 bor
darfor utvecklas som rad snarare an starkt statlig styrning.
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Arendet

Den statliga myndigheten Trafikanalys har remitterat Trafikanalys Rapport 2022:14
Forslag som leder till transportsektorns klimatomstallning bland annat till
Stockholms stad for yttrande.

Utredningen ar svar pa ett regeringsuppdrag om att ta fram underlag till kommande
klimathandlingsplan. Trafikanalys har genomfart uppdraget med bistand av Boverket,
Naturvardsverket, Energimyndigheten, Trafikverket och Transportstyrelsen.

| uppdraget fran regeringen ingick att Trafikanalys skulle analysera och foresla hur
befintliga och nya styrmedel samt kombinationer av dessa kan utvecklas sa att den
samlade styrningen bidrar till att na malen for inrikes transporter om minst 70
procents minskning ar 2030 jamfort med 2010, och i princip nollutslapp 2045.
Uppdraget omfattar inte forslag inom skatteomradet.

Rapporten fran Trafikanalys betonar att transporteffektivitet, hallbara fornya branslen
och effektiva fordon ar nyckelomraden for att Sverige ska kunna na klimatmalen pa
transportomradet. Utover ett antal trafikslagsovergripande forslag lyfts dven forslag
inom de olika atgardsomradena specifikt kopplade till vagtrafik, sjofart och luftfart.

Trafikanalys betonar att forutsattningarna for arbetet med de svenska klimatmalen &r
beroende av utfallet fran EU-kommissionens forslag inom lagstiftningspaketet Fit for
55. Rapporten konstaterar ocksa att reduktionsplikten ar ett kraftfullt verktyg for att
fasa ut fossila branslen. Eftersom végtrafiken, enligt rapporten, star for 94 procent av
inrikestransporternas vaxthusgasutslapp ar det ocksa dar styrmedel har hogst
paverkanspotential.

Rapporten foreslar att infora transporteffektivt samhalle som en grundlaggande
transportpolitisk princip med formuleringen Transportpolitiken ska bidra till att det
svenska samhallet blir mer transporteffektivt. Vidare framfors det att det inom och
mellan stader, jamfort med gles- och landsbygd, ofta finns battre majligheter for en
overflyttning till andra transportalternativ &n personbil och lastbil. Till foljd av detta
menar Trafikanalys att mgjligheten for reduktion av klimatpaverkande utslapp ar
storre i tatort an pa landshygd.

Rapporten foreslar att staten, pa regioners och kommuners initiativ, ska kunna tillsatta
en forhandlingsperson som kan stétta framtagandet av lokala eller regionala
trafikpaket for ett transporteffektivt samhalle. Staten bor kunna 6vervéga att bidra
med finansiering via lokala trangselskatter samt ge aktuella kommuner mojlighet att
ta ut, for andamalet utformade, parkeringsavgifter.

Rapporten foreslar aven sankt bashastighet i tatorter, fran 50 till 40 kilometer per
timme for att astadkomma minskad klimatpaverkan och 6kad trafiksakerhet som
orsakats av trafiken.

Trafikanalys framfor vidare att kommunerna behéver verktyg for att anvanda
parkeringsavgifter i syfte att bidra till ett transporteffektivt samhalle. Dagens
lagstiftning erbjuder inte den mojligheten. Rapporten presenterar darfor en skiss till
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mojlig forfattningsforandring, vilken bedoms lagtekniskt fullt hanterlig och skulle ge
kommunerna dkade frihetsgrader att tillampa styrande parkeringsavgifter. En
forfattningsférandring bedoms ocksa majliggora differentierade parkeringsavgifter
med avseende pa fordonets miljoegenskaper och darigenom kunna framja fortsatt
elektrifiering av fordonsflottan.

Regeringen har i gallande klimatpolitiska handlingsplan angett avsikten att i storre
utstrackning prioritera steg 1 och steg 2-atgarder, men dagens regelverk kring statlig
medfinansiering av sadana atgarder ar otydligt. Trafikanalys foreslar darfor att
fortydliga villkoren och utéka mojligheterna for statlig medfinansiering for steg 1 och
steg 2-atgarder.

Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, milj6- och halsoskyddsnamnden,
trafikndmnden och Stockholms Stadshus AB.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 29 november 2022 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsledningskontoret ser positivt pa att Transportstyrelsen fatt i uppdrag att se over
och ta fram forslag for transportsektorns klimatomstallning.

Av kommunstyrelsens forslag till budget 2023 framgar att Stockholms stad ska ga
fore och visa vagen for en snabbare omstallning till miljévanligare transporter och
drivmedel genom kraftfulla positiva styrmedel samt underlatta for klimatsmarta
transportldsningar. Enligt stadens Klimathandlingsplan 2020 — 2023 &r det viktigt for
maluppfyllelsen att den nationella nivan ger forutsattningar for fossilfrinet genom att
arbeta med utvecklade styrmedel och undanréjande av lagliga hinder, inte minst pa
transportomradet.

Transportsystemet star for en stor del av utslappen av vaxthusgaser och utgor darmed
en viktig del i Stockholms stads klimatarbete. Stadsledningskontoret védlkomnar
darfor initiativet att tydliggora och utveckla nya styrmedel som kan driva
klimatomstallningen inom transportsektorn. Stadsledningskontoret konstaterar att det
remitterade underlaget ligger i linje med stadens framkomlighetsstrategi och ger ett
flertal forslag pa hur regionalt och lokalt klimatarbete kan stérkas.
Stadsledningskontoret ser positivt pa huvuddelen av forslagen.

Mot bakgrund av att Sveriges arbete med klimatmalen ar beroende av EU-
kommissionens olika forslag pa omradet sa dnskar stadsledningskontoret ett utvecklat
resonemang och tydliggdrande

kring hur de i rapporten foreslagna atgarderna forhaller sig till EU:s olika system och
styrmedel. Vidare sa stéller sig stadsledningskontoret bakom utredningens férslag att
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tillsatta en bred utredning om reduktionsplikt och/eller utslappshandelssystem samt
att i samband med denna tydliggdra hur nationella styrmedel relaterar till EU:s
styrmedel pa klimatomradet.

Stadsledningskontoret anser liksom Transportanalys att det ar viktigt att strdva mot ett
transporteffektivt samhalle, men anser att begreppet transporteffektivitet benéver
definieras och kompletteras med métbara parametrar. Stadsledningskontoret delar
utredningens slutsatser att transportpolitiska atgarder inte ar ensamt tillrackliga for att
astadkomma en klimatomstallning i transportsektorn, utan behéver kombineras med
insatser inom bland annat samhalls- och bebyggelseplanering.

Stadsledningskontoret valkomnar forbattrade mojligheter for statlig samverkan i
trafikpaket framtagna pa lokal och regional niva genom stottning fran en statlig
forhandlingsperson. Stadsledningskontoret anser daremot inte att trangselskatter eller
parkeringsavgifter &r att betrakta som statlig medfinansiering, utan som lokal
finansiering for lokala atgarder. For att fa onskvard effekt maste staten skjuta till
medel fran nationell eller regional plan for att medfinansiera de framférhandlade
lokala och regionala atgarderna.

Stadsledningskontoret stddjer utredningens forslag om sankt bashastighet i tatorter
fran 50 till 40 kilometer per timme. Arbetet med 6versyn av hastigheter pagar redan
inom Stockholms stad. Utdver positiva klimateffekter medfor sankta hastigheter 6kad
trafiksékerhet och trygghet for oskyddade trafikanter.

Stadsledningskontoret valkomnar initiativet om lagéndring i syfte att ge kommunerna
ge kommunerna 6kade frihetsgrader for att tillampa styrande parkeringsavgifter. Med
Okade befogenheter att reglera och differentiera prissattningen av parkeringsplatser
kan staden ges ett kraftfullt verktyg for att uppfylla stadens klimatmal.

Stadsledningskontoret stodjer ocksa utredningens forslag om att Trafikverket far ett
bredare uppdrag genom atgarder som kan paverka transportefterfragan, val av
transportsétt eller ge effektivare anvandning av befintlig infrastruktur.
Stadsledningskontoret vill lyfta fram att en avgérande del i forslaget &r att
Trafikverket foreslas fa mojlighet att finansiera de tva forsta stegen i
fyrstegsprincipen.

Stadsledningskontoret anser att det ar viktigt att den nationella klimatpolitiken &r
konsekvent och att den ger langsiktiga spelregler som kommuner och naringsliv kan
forhalla sig till. Att dndra fattade beslut kan ha tydligt negativ inverkan pa
kommuners uppfyllelse av klimatmalen och pa foretagen marknadsforutsattningar.
Exempelvis kan en sankning av reduktionsplikten till EUs miniminiva som aviserats
av regeringen tydligt forsvara for Stockholms stads uppfyllelse av uppsatta
klimatmal.
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Miljo- och hélsoskyddsnamnden

Miljo- och halsoskyddsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 15 november
2022 foljande.
Miljo- och halsoskyddsnamnden beslutar att 6verlamna tjansteutlatandet som svar
pa remissen fran kommunstyrelsen.

Miljoférvaltningens tjansteutlatande daterat den 21 oktober 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Forvaltningen svarar utifran forslagens paverkan pa stadens mojlighet att nd malen
om en fossilfri organisation 2030 och klimatpositiv stad till 2040.

Overgripande synpunkter

Utredningen betonar att klimatmalen ar starkt beroende av bade transporteffektivitet,
hallbart producerade fornybara branslen och elektrifiering. Miljoférvaltningen
valkomnar detta stallningstagande och betonar sarskilt att forandringarna i
reduktionsplikten behdver beaktas. I juni 2022 har riksdagen fattat beslut om en
frysning av reduktionsplikten for 2023 pa 2022 ars niva. For Stockholms stad far
detta konsekvensen att en minskning av klimatutslappen fran just reduktionsplikten,
uteblir 2023. For Stockholms stad ar denna uteblivna minskning 40 000 ton. Dessa 40
000 ton behdver da minska inom ett annat omrade i stadens klimatbudget fram till
och med 2023. Miljoforvaltningen vill uppmarksamma regeringen pa konsekvenserna
av att frysa och forsvaga reduktionsplikten, bade for kommunernas klimatmal och for
Sveriges mal. Om ett omrade tillats 6ka sina utslapp, maste atgarder sattas in for att
minska utslappen i ett annat omrade.

Utifran detta blir det darfor extra viktigt att ha transporteffektivt samhalle som en
utgangspunkt i transportpolitiken. Ett antal myndigheter har yttrat sig 6ver
utredningen, bland annat Energimyndigheten. Energimyndigheten menar att
rangordningen av forslagen i utredningen saknar tidsperspektiv. Detta gor det svart att
bedéma vad som ar viktigt att gora eller sattas igang i nartid och vad som kan goras
langre fram. Aven Naturvardsverket menar att flera av forslagen ar utredningar eller
beddms ha en indirekt effekt pa klimatutslippen, sdsom “Paket for effektivitet” som
ar en samarbetsform likt de stadsmiljéavtal som redan finns. Utredningen hade
behovt fler forslag som kan genomforas pa kort sikt och minska klimatutslappen i
nartid.

Miljoforvaltningen haller med Energimyndigheten och Naturvardsverket i dessa
synpunkter, da det kan finnas atgarder att vidta pa kort sikt till 1ag kostnad idag sasom
konvertering av bensinbilarar till fornybar drift. Det kostar exempelvis ca 10 000 kr
att mojliggora en halvering av klimatpaverkan fran en bensinbil genom konvertering
till etanoldrift (givet att den tankas med E85). Miljoforvaltningen bedémer dven att
det ar olyckligt att inte rapporten 6vervagt ytterligare forslag till atgarder for
samfélligheter &n vad som lyfts i Elektrifieringsstrategin. Vad miljoéforvaltningen vet
ar den enda foreslagna atgarden hittills att samfalligheter ska kunna fa bidrag fran
Klimatklivet for kostnader relaterat till &ndrat anldggningsbeslut. Det &r forvisso bra,
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men da handlaggningstiderna kan vara éver ett ar langa innan ens arbetet paborjas sa
ar det inte tillrackligt. Miljoforvaltningen skulle géarna se en utredning om det gar att
likstélla parkering med laddplats, och om det skulle kunna fa effekten att en
samfallighet som enligt sitt anlaggningsbeslut ska tillhandahalla parkeringsplatser
darmed aven kan tillhandahalla laddplatser utan tidskravande och kostsam
omprdvning av anldggningsbeslutet.

Miljoforvaltningen saknar atgardsforslag for att minska utslappen fran fritidsbatar,
som enligt rapporten star for cirka 25 procent av utslappen fran inrikes sjofart. Det
kan till exempel ndmnas att det enligt Transportstyrelsen finns cirka 170 000 gamla
tvataktsutombordare med forgasare, vilka slapper ut 20-30 procent av bréanslet
ofdrbrént ratt ut i havet. En stor miljovinst skulle darfor vara att byta ut dessa
tvataktare mot nya motorer, men dessa ar dyra. For att underlatta utbytet bor darfor en
skrotnings- eller utbytespremie 6vervégas.

Synpunkter pa specifika forslag som ror vagtrafiken och ett transporteffektivt
samhalle

Forlang klimatpremien for tunga lastbilar

Miljoforvaltningens erfarenhet ar att akerinaringen bestar av manga sma foretag for
vilka investering i elektrifierade fordon kan vara en stor ekonomisk utmaning. En
forlangd klimatpremie och utdkade stodnivaer kan underlatta omstallningen i
branschen och miljéférvaltningen tillstyrker darfor forslaget.

Dela upp miljézon klass 3 i en for lastbilar och bussar och en for personbilar

Forslaget innebér att dagens miljozon klass 3 ska delas upp i tva delar, en for lastbilar
samt bussar och en for personbilar. Detta for att elektrifieringstakten ar olika hdg
inom olika fordonsslag. En sadan uppdelning skulle darfor kunna underlatta for
kommuner som vill inféra miljézon klass 3 for nagot av fordonsslagen.

Miljoforvaltningen ar positiva till forslaget.
Infor en tillfallig skrotningspremie riktad till privatpersoner

Trafikanalys foreslar att Sverige infor en tillfallig skrotningspremie riktad till
privatpersoner som ager och nyttjar en édldre personbil och som inte har rad att kopa
en ny. Ut6ver klimatnytta framhalls dven hogre trafiksakerhet och battre luftkvalitet
som positiva bieffekter av forslaget. Utredningen beddmer dock att forslagets
klimatnytta ar begransad och statens kostnader &r betydande.

Miljoforvaltningen delar utredningens beddmning att en foryngrad fordonspark ger
fler positiva sidoeffekter &n minskad klimatpaverkan, bland annat hogre
trafiksékerhet och forbattrad luftkvalitet.

Forslaget ar forknippat med stora osékerheter och betydande kostnader for staten.
Miljéforvaltningen noterar att en skrotningspremie utan motprestation innebar att en
summa ges till den bil&dgare som dger en bil med o6nskat hdg klimatbelastning.
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Forvaltningen forordar darfor att en skrotningspremie ska finansieras av
bilkollektivet.

Forvaltningen ar av dessa tva skal tveksam till forslaget och forordar att motsvarande
medel istéllet satsas pa atgarder med hogre traffsakerhet avseende klimatnytta.

Framja den inhemska biodrivmedelsproduktionen genom att inféra en riktad
kvot for avancerade biodrivmedel i reduktionsplikten och forstarka
Industriklivet

Trafikanalys foreslar en riktad kvot for avancerade biodrivmedel i reduktionsplikten
som framst bestar av lignocellulosa fran i huvudsak restprodukter fran skogsbruket.
Det skulle innebdra att den som séljer drivmedel blir skyldig att blanda in en viss
mangd drivmedel fran utpekade ravaror som restprodukter fran jord- och skogsbruk.
Kvoten foreslas vara lika for bade bensin och diesel, och oka fran 0,7 procent 2024
till 15,9 procent 2030. Trafikanalys foreslas dven att industriklivet forstarks arligen
under perioden 2024-2026 for att framja introduktionen av avancerade biodrivmedel.

Miljoforvaltningen konstaterar att reduktionspliktens utveckling ar mycket osaker.
Att reduktionsplikten atergar till tidigare plan ar hogt prioriterat for Stockholms
klimatmal och darutover ar det lampligt att introducera avancerade biodrivmedel i
enlighet med forslaget.

Transporteffektivt samhalle som transportpolitisk princip

Forslaget innebar att ett transporteffektivt samhalle inférs som en grundldggande
transportpolitisk princip med formuleringen

“Transportpolitiken ska bidra till att det svenska samhallet blir mer
transporteffektivt”.

Miljoforvaltningen ser positivt pa transporteffektivitet som utgangspunkt givet att det
far en tydlig definition. Forvaltningen hanvisar till definitionen som anvands i Réatt
for klimatet (SOU 2022: 21):

”Med ett transporteffektivt samhaélle avses ett samhaélle dér trafikarbetet med
energiintensiva trafikslag som personbil, lastbil och flyg minskar”

Denna definition togs fram av Boverket, Energimyndigheten, Naturvardsverket,
Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen inom ramen for
Energimyndighetens tidigare samordningsuppdrag for en fossilfri fordonsflotta (det
sa kallade SOFT-uppdraget, samordning av omstallningen av transportsektorn, som
agde rum 2016-2019 och mynnade ut i en strategisk handlingsplan).

Paket for effektivitet — forhandlingsdverenskommelser dar kommuner, regioner
och staten gemensamt vidtar atgarder for att bidra till ett transporteffektivt
samhélle

Forslaget innebér att staten pa regioners och kommuners initiativ bor tillséatta en
férhandlingsperson for att ta fram lokala eller regionala trafikpaket for ett
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transporteffektivt samhalle. Sadana trafikpaket ska omfatta bland annat optimering
anvandandet av befintlig infrastruktur (steg 1- och steg 2-atgarder) och bade
reinvesteringar (steg 3-atgarder) samt investeringar (steg 4-atgarder) samt for gang,
cykel och kollektivtrafik.

Miljoforvaltningen anser att det &r oklart vilken roll detta forslag fyller jamfort med
det snarlika upplagg som redan finns i och med stadsmiljoavtalen. Darmed kan inte
miljoforvaltningen ta stallning till forslaget utan férordar de forslag till utveckling av
stadsmiljéavtalen som utredningen har.

Utoka majligheterna for statlig medfinansiering av steg 1- och 2-atgéarder

Syftet med detta forslag ar att forstarka forutsattningarna och fortydliga villkoren for
statliga medfinansieringen av steg 1- och steg 2-atgarder i infrastrukturplaneringen.
Detta foreslas genomfdras genom forandringar av ett antal forordningar, men innebéar
ingen forandring i processer eller andrade kvalitetskrav pa beslutsunderlag. Ett utkast
till forfattningsforandringarna presenteras i ett separat promemoria.

Miljoforvaltningen &r positiv till forslaget.
Gor stadsmiljéforordningen tillganglig for hallbara godstransporter

Rapporten ger forslaget att stadsmiljoférordningens tillampningsomrade avseende
héllbara godstransporter ska fortydligas och utformas sa att det kan bli en frdga om
statsstod i EU-rattslig mening. Det ska fortsattningsvis kunna ges stod till kommuner
samt regioner och ska bland annat avse vag, gata eller sparanlaggning for att skapa
effektiv logistik och terminalverksamhet. Det foreslas dven vidgas sa atgarder aven
kan ges stéd om de vidtas utanfor stdder (exempelvis vid terminaler) forutsatt att
beddms framja hallbara stadsmiljoer.

Miljoforvaltningen ar positiv till forslaget.
Genomfor en regeldversyn for att underlatta och réja hinder for distansarbete

Dé coronapandemin bidraget till en kraftig 6kning av distansarbete sa har det uppstatt
oklarheter och missforstand kring reglerna och forutsattningarna for detta.
Skatteverket har redan fortydligat begreppet arbetsstélle och klargjort att en anstalld
som har tillgang till en arbetsplats i arbetsgivarens lokaler har sitt tjanstestélle dar.
Detta galler &ven om den anstéllda har mojlighet att arbeta pa andra platser mer an 50
procent av arbetstiden. Anda finns det manga andra oklarheter, till exempel angéende
forsakringar. Darfor foreslas att Arbetsgivarverket eller annan lamplig myndighet ska
goOra en 6vergripande genomlysning av lagstiftningen for distansarbete och vid behov
foresla atgarder for att undanrdja dessa hinder.

Miljoforvaltningen ser positivt pa att 6kade majligheter till distansarbete utreds.
Sankt bashastighet i tatorter

Forslaget innebér att den generella hastigheten inom tattbebyggt omrade sanks fran
50 km/h till 40 km/h for att pa sa satt skapa attraktivare tatortsmiljoer, exempelvis
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med béttre forutsattningar for gang- och cykeltrafik. Forslaget har tidigare framforts
av Trafikanalys rapport ”Sénkt bashastighet i titort rapport 2017:16”.

Miljoforvaltningen ser 6verlag nyttan med detta forslag da det kan bidra till 6kad
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter sasom gangoch cykeltrafikanter.
Miljoforvaltningen bedomer att denna atgard bygger pa att de nya reglerna féljs, och
hanvisar till NTF:s aterkommande matningar av hur bilburna trafikanter haller
hastigheten. Resultaten visar att benagenheten att halla hastigheten &r lagre ju lagre
hastigheten &r; varannan bilist haller hastigheten nar gransen ar 40 km/h. Vid gransen
50 km/h &r det tva tredjedelar som haller hastigheten.5 Mot bakgrund av detta
framhaller miljéforvaltningen att denna atgéard behover inkludera en satsning pa
regelefterlevnad.

Forvaltningen noterar dock att utredningens kostnadsberakning for denna atgard
enbart inkluderar kostnader for omskyltning och anpassning gatumiljon pa kommunal
niva, och vill darfor papeka att &ven kostnader for extra kontroll av regelefterlevnad
behover finnas med, samt resurser till polisen for &ndamalet behéver allokeras.

Ge kommuner mojlighet att prissatta parkering pa ett satt som bidrar till ett
transporteffektivt samhélle

Trafikanalys har inom ramen for uppdraget utrett mojligheterna att prissatta parkering
pa ett satt som bidrar till ett transporteffektivt samhélle. Det konstaterades dock i
utredningen att kommunala parkeringsavgifter definitionsmassigt ar en skatt och
darmed faller utanfor uppdraget. Analysen redovisas dock i rapporten, och avslutas
med att styrmedlet har potential att ge stora klimateffekter, samtidigt som det &r
onskvart att sakerhetsstalla att oonskade effekter sasom utlokalisering undviks.

Miljoforvaltningen tycker det ar beklagligt att rapporten inte ger nagot konkret
forslag, men delar uppfattningen att parkeringsavgifter kan vara ett viktigt styrmedel
for att framja transportval med cykel, gang och kollektiva fardmedel.

Underlatta hemmaladdning — utred tilltrade till laddning

Rapporten foreslar att Iamplig myndighet ska utreda behov, majligheter och
konsekvenser av att infora ett system for tilltrade till laddning (right to charge). Om
det infors skulle det innebéra en forstarkt ratt for den som idag inte har radighet éver
att installera en laddplats, exempelvis boende i bostads- eller hyresratter, att kunna
installera laddinfrastruktur fér hemmaladdning. Detta finns redan i ett antal lander,
och kan eventuellt &ven anses inkluderas i EUpaketet fit for 55, vilket skulle kunna
innebara att Sverige blir skyldiga att infora nagot liknande i lagstiftningen.

Miljéforvaltningen delar uppfattningen att detta behover utredas. Miljéforvaltningen
vill dock poangtera att atgarden lyftes redan i Energimyndighetens rapport Analys och
forslag for battre tillgang till laddinfrastruktur for hemmaladdning oavsett
boendeform, vilken slapptes i november 2021. Miljoforvaltningen uppmanar
regeringen att skyndsamt hantera och gora verklighet av forslaget i den utredningen.
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Detta for att undvika ett scenario dar de som tillnandahaller parkeringsplatser
(hyresvérdar, bostadsrattsforeningar osv) avvaktar att investera i laddinfrastruktur.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt ssmmantrédde den 17 november 2022 f6ljande.
Trafiknamnden beslutar att godkanna kontorets tjansteutlatande som svar pa
remissen fran Trafikanalys avseende forslag som leder till transportsektorns
klimatomstallning.

Sarskilt uttalande av Johan Félldin (C), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 20 oktober 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Transportsystemet star for en stor del av utslappen av vaxthusgaser och utgor darmed
en viktig del i Stockholms stads klimatarbete. Nationella styrmedel &r avgérande for
att stadens klimatmal om fossilfri organisation 2030 och klimatpositiv stad till 2040
ska kunna nas. Trafikkontoret valkomnar darfor initiativet att tydliggora och utveckla
nya styrmedel som kan driva klimatomstéllningen inom transportsektorn.

Overgripande synpunkter

Utslappshandel och reduktionsplikt

Utredningen betonar att forutsattningarna for arbetet med de svenska klimatmalen &r
beroende av utfallet fran EUkommissionens forslag inom lagstiftningspaketet Fit for
55. Inom detta paket foreslar kommissionen bland annat en skarpning av det
befintliga utslappshandelssystemet (ETS1) samt att ett nytt utslappshandelssystem for
vagtrafik och byggnader (ETS2) infors. Utgivningen av utsléppsratter i systemet
foreslas successivt minska i en takt som innebér att utgivningen helt upphor cirka
2043. Trafikkontoret konstaterar att detta skulle betyda stopp for fossila drivmedel
utan behov av ytterligare styrmedel. Mot bakgrund av detta 6nskar kontoret ett
utvecklat resonemang och tydliggdrande kring hur de i rapporten foreslagna
atgarderna inom hallbara fornybara drivmedel forhaller sig till EU:s system for
utslappshandel.

Trafikanalys utredning konstaterar ocksa att reduktionsplikten ar ett kraftfullt verktyg
for att fasa ut fossila branslen. 1 juni 2022 fattade dock riksdagen beslut om att pausa
hojningen av reduktionsplikten for bensin och diesel under 2023. Konsekvensen av
detta ar en utebliven minskning av klimatutslappen, vilket fér Stockholms stads del
motsvarar 40 000 ton koldioxid.

Trafikkontoret stéller sig bakom utredningens forslag att tillsatta en bred utredning
om reduktionsplikt och/eller utslappshandelssystem samt att i samband med denna
tydliggora hur nationella styrmedel relaterar till EU:s styrmedel pa klimatomradet.

Ett transporteffektivt samhalle
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Utredningen foreslar att infora transporteffektivt samhalle som en grundlaggande
transportpolitisk princip med formuleringen “Transportpolitiken ska bidra till att det
svenska samhallet blir mer transporteffektivt”.

Stravan efter ett mer transporteffektivt samhélle &r i linje med ambitionerna i
Stockholms stads framkomlighetsstrategi och darmed nagot som trafikkontoret ocksa
verkar for. | framkomlighetsstrategin framhalls att staden ska byggas pa ett sétt som
minimerar behovet av transporter, méjliggér fler resor med gang och cykel samt
stodjer en kapacitetsstark kollektivtrafik. Transport- och bebyggelseplaneringen bor
frdmja energi- och resurseffektiva alternativ av flera skél, inte minst av klimatskal.

Kontoret bedomer att ett eventuellt inforande av en ny transportpolitisk princip bor
foregas av en process som tar ett samlat grepp kring mal och principer kopplade till
transportpolitiken. | samband med det bor &ven begreppet transporteffektivitet
definieras tydligare och kompletteras med matbara parametrar.

Utredningen framhaller att det inom och mellan stader ofta finns battre maojligheter
for en Gverflyttning till andra alternativ an personbil och lastbil jamfort med i delar av
gles- och landsbygden. Till foljd av detta menar Trafikanalys att mojligheten for
reduktion av klimatpaverkande utslapp &r storre i tatort an pa landsbygd.

I Stockholm é&r bilresandet per person cirka 15 procent lagre an i dvriga landet,
mycket beroende pa val utbyggd kollektivtrafik samt att staden genomfort langsiktiga
atgarder for att minska biltrafiken. Att 4stadkomma stora ytterligare minskningar av
bilresandet per person i Stockholm kommer saledes krava en kombination av mycket
stora satsningar pa kollektivtrafiken och ytterligare insatser for att minska biltrafiken.
Dessa atgarder forutsatter stor handlingskraft fran staden, regionen och staten.

| sammanhanget kan papekas att bilanvandningen skiljer sig starkt at i olika delar av
Stockholmsregionen, i perifera omraden ar bilresandet betydligt hogre an i de centrala
delarna. Det annorlunda resmonstret kan delvis hérledas till bebyggelsestrukturen,
som enligt manga studier paverkar bland annat reslangd och fardmedelsval.
Bebyggelseplaneringen har alltsa stor paverkan pa méjligheten att astadkomma ett
transporteffektivt samhalle. Trafikkontoret delar darfor utredningens slutsatser att
transportpolitiska atgarder inte ar ensamt tillrackliga for att astadkomma en
klimatomstallning i transportsektorn, utan behéver kombineras med insatser inom
bland annat samhélls- och bebyggelseplanering.

Trafikanalys konstaterar att det kan finnas malkonflikter nar det galler satsningen pa
elektrifiering av vagtransporterna, da det pa sikt kan leda till laga driftskostnader
vilket kan medfdra att trafiken 6kar. Utredningen menar att detta kanske inte &r
onskvart i storre stader, men att det pa landsbygden &r mer odelat positivt.
Trafikkontoret vill papeka att dven elektrifierad véagtrafik medfor negativa effekter i
jamforelse med mer hallbara trafikslag, bland annat avseende trafiksékerhet och
halsa.

Synpunkter pa forslag som ror vagtrafik
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Paket for effektivitet — forhandlingsdverenskommelser dar kommuner, regioner
och staten gemensamt vidtar atgarder for att bidra till ett transporteffektivt
samhalle

Utredningen foreslar att staten, pa regioners och kommuners initiativ, ska kunna
tillsatta en forhandlingsperson som kan stétta framtagandet av lokala eller regionala
trafikpaket for ett transporteffektivt samhalle. Staten bor kunna 6vervéga att bidra
med finansiering via lokala trangselskatter samt om det ar lampligt ge aktuella
kommuner majlighet att ta ut for andamalet utformade parkeringsavgifter.

Trafikkontoret valkomnar forbattrade mojligheter for samverkan i atgardsplaneringen
pa lokal och regional niva genom stéttning fran en statlig forhandlingsperson.
Kontoret anser dock att varken trangselskatter eller parkeringsavgifter ar att betrakta
som statlig medfinansiering, utan som lokal finansiering for lokala atgarder. For att fa
onskvard effekt maste staten ocksa kunna skjuta till medel for att finansiera de
framforhandlade atgarderna. Som utredningen ocksa konstaterar kan lagandringar
kravas for att mojliggora finansiering av lokala eller regionala atgardspaket genom
trangselskatten.

Sankt bashastighet i tatorter

Trafikkontoret stodjer utredningens forslag om sankt bashastighet i tatorter, fran 50
till 40 kilometer per timme. Utdver positiva klimateffekter medfor sankta hastigheter
aven Okad trafiksakerhet och trygghet for oskyddade trafikanter. Med dkad trygghet
kan resenarernas fardmedelsval paverkas och fler valja hallbara trafikslag. Detta
innebdr att de samlade klimateffekterna av sankta hastigheter kan bli stérre &n de
direkta effekterna kopplade till sénkt drivmedelsforbrukning. Utéver miljo- och
trafiksakerhetsvinster kan sankta hastigheter ocksa bidra till 6kad folkhélsa genom att
luftfororeningar och buller minskar samt att resenérer i storre utstrackning véljer
hélsoframjande fardmedel som gang och cykel.

Utredningen konstaterar att kostnader kan uppsta for kommunerna for omskyltning
och anpassning gatumiljon pa kommunal niva som en foljd av sankt bashastighet. |
Stockholms stad genomfor trafikkontoret sedan 2016 en omfattande
hastighetsdversyn dar flera av stadens gator och vagar skyltas om och anpassas till de
nya hastighetsgranserna 30, 40 och 60 kilometer per timme. Manga huvudgator sanks
i samband med detta fran tidigare 50 till 40 kilometer per timme. Kontorets
beddmning ar darfor att en sankt bashastighet endast skulle medféra begransad
paverkan pa trafiknamndens budget.

Overvag att ge kommuner mojlighet att prissatta parkering pa ett sétt som
bidrar till ett transporteffektivt samhalle

Kommunala parkeringsavgifter ar definitionsmassigt en skatt och eftersom fragan
darmed ligger utanfor Trafikanalys uppdrag lagger utredningen inget skarpt forslag
pa omradet. Dock redovisas i rapporten slutsatserna fran den analys som Trafikanalys
latit gora inom ramen for uppdraget.
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Utredningen konstaterar att kommunerna har forutsattningar att avgora hur den lokala
parkeringspolitiken bor utformas och att de behdver verktyg for att béttre kunna géra
det i syfte att bidra till ett transporteffektivt samhélle. Dagens lagstiftning erbjuder
inte den mojligheten. Utredningen har darfor tagit fram en skiss till mojlig
forfattningsforandring, vilken beddms lagtekniskt fullt hanterlig och skulle ge
kommunerna dkade frihetsgrader att tillampa styrande parkeringsavgifter. En
forfattningsférandring bedoms ocksa majliggora differentierade parkeringsavgifter
med avseende pa fordonets miljoegenskaper och darigenom kunna framja fortsatt
elektrifiering av fordonsflottan. Trafikkontoret valkomnar initiativet och stottar ett
fortsatt arbete i fragan genom en forandrad lagstiftning. Med 6kade befogenheter att
reglera och differentiera prissattningen av parkeringsplatser kan kontoret ges ett
kraftfullt verktyg i implementeringen av framkomlighetsstrategin och stravan efter att
uppfylla stadens klimatmal.

Utokade mojligheter for statlig medfinansiering av steg 1 och steg 2-atgarder

Enligt Trafikverkets fyrstegsprincip ska kostnadseffektiva atgarder som paverkar
transportefterfragan och val av transportsitt (steg 1) samt atgarder som medfor ett
mer effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur (steg 2) prioriteras framfér mer
omfattande ombyggnationer. Regeringen har i gallande klimatpolitiska handlingsplan
angett avsikten att i storre utstrackning prioritera steg 1 och steg 2-atgarder, men
dagens regelverk kring statlig medfinansiering av sadana atgarder &r otydligt.
Trafikkontoret ser positivt pa forslaget att fortydliga villkoren och utdka
mojligheterna for statlig medfinansiering for steg 1 och steg 2-atgarder.

Regeldversyn for att eliminera hinder och underlatta for distansarbete

Med 6kat distansarbete minskar antalet arbetsresor, vilket innebér att de toppar i
trafikbelastning som ofta infaller under morgonen och eftermiddagen planas ut. Da
infrastruktur och kollektivtrafiktrafikutbud behdver dimensioneras efter dygnets
hardast belastade tider kan minskad trafikefterfragan under hogtrafik darmed gora
stor skillnad pa det samlade investeringsbehovet. Utdver att lagre utslapp uppnas
genom minskat trafikarbete kan positiva effekter darmed dven uppnas genom minskat
atgardsbehov pa vagar och gator.

De indirekta effekterna pa manniskors resvanor av 6kat distansarbete ar dock
fortfarande osakra. Om mojligheten att arbeta hemifran leder till att fler bosétter sig
langre bort fran arbetsplatsen kan ett underlattande av distansarbete snarare ha
negativa effekter pa mojligheten att uppna ett transporteffektivt samhalle. Saval
bilagande som bilanvandning ar hogre i perifera an i centrala omraden, delvis for att
manniskor ar i stérre behov av bil for sina fritidsresor. Med 6kad efterfragan pa
bostader i perifera lagen finns ocksa en risk att mojligheten till distansarbete driver en
utglesning som totalt sett leder till 6kat bilresande. Trafikkontoret stéller sig darfér
bakom forslaget att en fordjupad utredning kring effekterna av 6kat distansarbete
ingar i den foreslagna 6versynen och menar att en sadan utredning helst bor forega
Ovriga utredningssteg.
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Underlatta hemmaladdning — Utred Tilltrade till laddning

Trafikkontoret ser positivt pa forslaget att lata utreda behov, méjligheter och
konsekvenser av att infora ett system som stérker ratten att installera laddinfrastruktur
for hemmaladdning.

Forlang klimatpremien for tunga lastbilar

Forslaget innebér att stodet till den som koper en eldriven arbetsmaskin eller en
miljolastbil forlangs till 2026 samt att en utredning kring méjlig 6kning av stédniva
tillsatts. Trafikkontorets erfarenhet ar att akerinaringen bestar av manga sma foretag
for vilka investeringar i elektrifierade fordon kan vara en stor ekonomisk utmaning.
En forlangd klimatpremie och utokade stodnivaer kan underlatta omstallningen i
branschen och trafikkontoret ser darfor positivt pa forslaget.

Dela upp miljézon klass 3 i en for lastbilar och bussar och en for personbilar

Den foreslagna uppdelningen av miljozon 3 i tva kategorier 6kar mojligheterna till
lokalt anpassade miljozoner. Trafikkontoret anser att denna mojlighet kan vara
vardefull da forutsattningarna for anpassa fordonsparken kan variera mellan de olika
trafikslagen. Kontoret staller sig darfor positivt till forslaget.

Infor en tillfallig skrotningspremie riktad till privatpersoner

Trafikanalys foreslar att Sverige infor en tillfallig skrotningspremie riktad till
privatpersoner som ager och nyttjar en aldre personbil och som inte har rad att kopa
en ny. Ut6ver klimatnytta framhalls dven hogre trafiksakerhet och battre luftkvalitet
som positiva bieffekter av forslaget. Utredningen beddmer dock att forslagets
klimatnytta ar begréansad och statens kostnader &r betydande.

Trafikkontoret delar utredningens bedémning att en féryngrad fordonspark ger
upphov till fler positiva sidoeffekter an minskad klimatpaverkan, bland annat hégre
trafiksakerhet och forbattrad luftkvalitet. Forslaget ar, enligt utredningen, forknippat
med stora osakerheter och betydande kostnader for staten. Trafikkontoret anser att det
ar svarbedomt om forslaget sammantaget ger nyttor som ar storre an kostnaderna.
Detta sérskilt som det &r oklart om Trafikanalys effektbeddmning inkluderar utslapp
och andra negativa effekter kopplade till tidigarelagd produktion av en fabriksny bil,
vilket blir konsekvensen av ett inférande av skrotningspremie. Sammantaget tolkar
trafikkontoret utredningen som att det kan vara battre att, istéllet for inforandet av en
skrotningspremie, satsa motsvarande statliga medel pa atgarder med hogre
traffsékerhet avseende klimatnytta.

Stockholm Stadshus AB

Stockholms Stadshus yttrande daterat den 21 oktober 2022 har i huvudsak féljande
lydelse.
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Koncernledningen anser att forslagen &r positiva och delar dotterbolagens
bedémningar. Elektrifieringen av personbilar bor prioriteras da dessa bilar star for en
stor del av de nationella koldioxidutslappen

Stockholms Stads Parkerings AB

Stockholms Stads Parkerings AB:s yttrande daterat den 24 oktober 2022 har i
huvudsak féljande lydelse.

Det ar positivt att personbilstrafiken har fatt en hog prioritering bland forslagen.
Stockholm Parkering vill ocksa understryka att elektrifieringen av personbilar borde
prioriteras da dessa idag star forhuvuddelen av utslappen av koldioxid fran
inrikestransporterna. En satsning av personbilstransporter innebér aven stora lokala
halsovinster i storstaderna.

Trafikslagsovergripande forslag

Forslag inom ett transporteffektivt samhélle: Stockholm Parkering ar positiv till att
infOra ett transporteffektivt samhalle som en transportpolitisk princip.

Forslag som ror vagtrafiken

Forslag inom ett transporteffektivt samhélle: Bolaget stéller sig bakom forslaget om
”Paket for effektivitet”, vilket innebér forhandlingsdverenskommelser dar kommuner,
regioner och staten gemensamt vidtar atgarder for ett transporteffektivt samhalle.

Forslag som ror vagtrafiken

Forslag inom energieffektiva vagfordon; Underlatta hemmaladdning — Utred Tilltrade
till laddning.

For att kunna sakra tillgangen till el-kapacitet och for att kunna styra effektuttaget
fran en anlaggning overtid, pa en mer strategisk niva, anser Stockholm Parkering att
det krdvs att lastbalansering installeras. Av denna anledning bor inte enskilda
laddinstallationer, av enskilda hyreskunder, féresprakas. Utbyggnaden bor ske av en
part for hela behovet i en anlaggning.

| dagsléaget bidrar bolaget i det praktiska arbetet med att underlatta hemmaladdning
inom ramarna for samarbetet med bostadsbolagen i Stockholms stad. Stockholm
Parkering ser laddning av elbilar som en viktig pusselbit i stadens framtida utbud av
mobilitetstjanster for att tillgodose behovet av att forflytta varor och manniskor.

I 6vrigt har bolaget inga synpunkter.

Namn pa remissinstansNamn pa remissinstansKlistra in eller skriv text — 12
punkterAB Stockholmshem

AB Stockholmshems yttrande daterat den 2 november 2022 har i huvudsak foljande
lydelse.
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Bolaget valkomnar initiativ som leder till transportsektorns klimatomstéllning och
staller sig bakom handlingsplanens mal om ett transporteffektivt samhalle. Forslagen
som presenteras ligger i linje med bolagets egna mal och ambitioner om att minska
utslapp av véxthusgaser.

Bolaget anser att minskade utslapp fran végtrafiken utgor det viktigast av de
foreslagna atgardspaketen, dar vi redan har mal fran staden och bolaget paverkas
darfor inte ytterligare i storre omfattning. Styrmedel som ger incitament till
kollektivtrafik och styr bort fran fossila fordonstransporter ar av stor betydelse for att
bostadsholagen ska klara omstéllning bade i stadsplanering och byggprojekt for att
skapa framtidens hallbara boende. Minskade transporter och sankta hastigheter ger
aven tryggare och mer socialt hallbara bostadsomraden.

Bolaget stéller sig dven bakom forslaget att Sverige bor vara padrivande vid
internationella férhandlingar, sarskilt vid regelutvecklingar gallande fordon. Staden
kommer att vara beroende av omvarlden, avseende bade lagandringar och
teknikutveckling for att bidra till de nationella etappmalen inom klimatomradet, samt
stadens mal om en fossilfri organisation 2030, och ett fossilfritt och klimatpositivt
Stockholm 2040.

AB Svenska Bostader

AB Svenska Bostaders yttrande daterat den 21 oktober 2022 har i huvudsak féljande
lydelse.

Bolaget stéller oss bakom forslagen och har inget att erinra.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Sarskilt uttalande av Johan Falldin (C)

Transportsektorn star for en stor del av utslappen av véxthusgaser i Sverige och
arbetet med transportsektorns klimatomstéllning maste vara prioriterat. Stockholms
stad har antagit ambitiosa klimatmal. Dessa kraver investeringar i utbyggd
infrastruktur, samarbete med néringslivet for en snabb elektrifiering av
fordonsflottan, tydliga malsattningar och handlingsplaner for minskade utslapp av
vaxthusgaser och ett proaktivt samarbete med staten, regionen och andra kommuner.

Utredningen visar pa flera viktiga atgarder och det ar beklagligt att en av de allra mest
kraftfulla atgarderna, reduktionsplikten, ska minskas drastiskt i forslaget till
statsbudget for 2023. Borttagandet av bonusdelen av bonusmalus riskerar vidare att
forsena omstallningen av fordonsflottan fran fossildrivna fordon till elfordon.
Utredningen hade inte i uppdrag att titta pa skattefragor, men ratt satta skatter och
reseavdrag kan skapa mycket goda och rattvisa incitament pa individniva. Aven i den
fragan har det aviserats att revisionen till en modern struktur pa reseavdragen kommer
att skrotas till forman for att behalla det alderdomliga systemet, som ger incitament i
helt motsatt riktning.

Handlingsplaner for klimatatgarder pa nationell niva ar mycket onskvarda och om de
uteblir kommer det att krava att Stockholms stad och andra kommuner gér &nnu mer
for att astadkomma en klimatomstallning av transportsektorn, samt satter &nnu hogre
mal.
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