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PM Rotel VIII (Dnr KS 2023/582)

Trafikforandringar i SL-trafiken 2023/2024 (T24)

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 22 juni 2023

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Region Stockholm har remitterat Trafikforandringar i SL-trafiken 2023/2024 (T24)
bland annat till Stockholms stad for yttrande.

Resandet med kollektivtrafiken har minskat sedan pandemin och trafikfoérvaltningen
framfor att det finns stora utmaningar med ekonomin. Trafikforandringsremissen
innehaller en bruttolista med forslag infor tidtabellsskifte i december 2023 (T24).
Forslagen omfattar huvudsakligen nedskarningar i kollektivtrafiken avseende
linjestrackningar, turtathet och trafikeringstid med mera.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsniamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd,
kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor och kommunstyrelsens
pensionarsrad. Exploateringsnamnden och stadsbyggnadsnamnden har inte inkommit
med svar. Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor har valt att avsta fran att
svara pa remissen.

Tidigare ar har motsvarande remiss skickats till alla stadsdelsnamnder, men da
remisstiden var kortare an normalt har facknamnderna fatt remissen, samt Enskede-
Arsta-Vantors stadsdelsnamnd pé grund av lokalkannedomen kring
forandringsforslagen vid Ostberga. Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning har
svarat med ett kontorsyttrande pa grund av kort remisstid. Ut6ver det har foretradare
for samtliga partier i Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd inkommit med ett
yttrande via e-post.
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Stadsledningskontoret har forstaelse for att effektivisering av kollektivtrafiken
behovs. Kontoret anser dock att trafikforvaltningen behéver beskriva konsekvenserna
tydligare och ser att forslagen vécker fragetecken kring de ekonomiska
forutsattningarna och langsiktigheten, samt kring mojligheten att na stadens och
regionens mal kring miljé- och klimatnytta, jamstalldhet, tillganglighet, ldre,
funktionshinder och trygghet.

Trafiknamnden har forstaelse for att effektivisering behdver ske, men anser att de
foreslagna nedskarningarna slar pa ett olyckligt satt, da de riskerar att forsvara
overflyttningen fran bil till kollektivtrafik och klimatarbetet. Namnden ser ocksa att
forslaget sprider osakerhet kring kollektivtrafikens langsiktiga forutséttningar och att
regionens prognoser gallande mal och ekonomi inte verkar vara forenliga.

Enskede-Arsta-Vantdrs stadsdelsférvaltning ser att en lagre turtithet under kvallar
och mellantrafik std emot ambitionen om att erbjuda ett stabilt och palitligt system
som kan locka fler att resa kollektivt. Gallande buss 172 ser forvaltningen risker med
att dra ner pa turtatheten samt att tillgangen till kommunikationer till och fran
Ostberga behover vérnas.

Kommunstyrelsens pensionarsrad ser att kollektivtrafiken &r viktig for att seniora
personer ska kunna leva ett aktivt och sjalvstandigt liv. Vid prioritering bor regionen
sékerstalla att man kan ta sig till stallen som ar viktiga for &ldre. Vid behov kan
turtatheten istallet ses dver, om man anda kan uppratthalla mojligheten till sittplatser.

Foredragande borgarradets synpunkter

Stockholms stad ar kritisk till forslagen géllande kollektivtrafikens neddragningar.

Mindre kollektivtrafik gor vardagen mer komplicerad for manga stockholmare. Det
blir ocksa svarare for staden och regionen att na sina mal om minskad biltrafik och
lagre klimatutslapp.

Kollektivtrafiken tog en stor small under pandemin. Anda lamnar regeringen nu
kommuner och regioner i sticket. Kollektivtrafiken &r en nédvandig samhallsservice
och darfor vore det rimligt att regeringen skat till pengar i det har svara ekonomiska
laget. Tyvarr verkar regeringen styra Sverige raka végen tillbaka till bilsamhéllet,
istallet for att stotta kollektivtrafiken och omstallningen till mer hallbart resande.

Vi ser att antalet resendrer har minskat under pandemin och darefter. Problemet ar att
det resmonstret riskerar att Iasas fast om det blir neddragningar inom
kollektivtrafiken. Om regionen behdver prioritera resurserna ar det extra viktigt att
varna kollektivtrafiken som majliggor éverflytt fran bil och linjer som skapar
mobilitet mellan omraden som annars riskerar att separeras alltfér mycket.

Stockholm den 21 juni 2023

Lars Strémgren
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Bilaga
Remiss — Trafikforandringar i SL-trafiken 2023/2024 (T24), dnr KS 2023/582-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation av borgarradet Dennis Wedin (M) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.

1. Delvis godkéanna foredragande borgarrads beslut

2. Att darutover anféra

Region Stockholm har, under det blagrona styret i regionen, erbjudit bland vérldens
basta kollektivtrafik. Den har bundit samman Stockholm med kommunerna i hela
regionen, mojliggjort for miljontals manniskor att fa ihop vardagspusslet och
inneburit att fler kunnat stalla bilen hemma till forman for att aka kollektivt.

Fungerande och tillganglig kollektivtrafik ar avgorande for den grona omstallningen.
Just darfor ar forsamringarna av kollektivtrafiken som nu ska goras sa betungande.
Det forsvarar manniskors vardag och innebar att fler kommer tvingas ta bilen nar
busslinjer tas bort och turtdtheten minskar. Det riskerar framkomligheten i inte minst
Stockholms innerstad samt att Stockholm far svarare att na sina mal for bland annat
koldioxidminskningar och forbéattrad luftkvalitet. VVansterstyret i Stockholms stads
ambition om att minska biltrafiken motarbetas med andra ord helt fran
partikollegorna i regionen.

Kollektivtrafikens langsiktiga forutsattningar riskeras ocksa nar sahar drastiska och
omfattande forandringar ska goras pa kort sikt. Vi noterar sarskilt det trafikkontoret
skriver géllande forutsittningar for langsiktig planering: Trafikforvaltningens
malstyrda prognoser verkar inte vara férenliga med den ekonomiska verkligheten,
vilket ar mycket problematiskt och ndgot som behover adresseras om parterna
fortsatt ska kunna jobba enligt en tydlig, gemensam och langsiktig spelplan.”
Mojligheterna for staden att utveckla och forbattra Stockholm far inte st och falla
med bristande prognoser fran regionen. Radande situation ar langt ifran vardig en
region som fram till nyligen erbjéd bland varldens bésta kollektivtrafik.

Sarskilt uttalande av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Under var tid i den blagrona majoriteten sag vi till att Stockholm hade en
kollektivtrafik av varldsklass. Stockholmarna kunde resa bade klimat- och
lattillgangligt i hela regionen. Det aktiva arbetet for den grona omstallningen
prioriterades hogt och darfor ser vi liberaler med en stor oro hur avsteg fran denna
ambition gors i samband med foreslagna trafikforandringar i SL-trafiken.

Vi delar trafikkontorets forstaelse for att effektiviseringar behéver goras for att mota
det 0kade kostnadslaget i samband med minskad resande och att omprioriteringar i
kollektivtrafiken darmed kommer goras. Vi menar dock att det har forslaget med
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flertalet indragna linjer och utglesade turer kommer sla hart mot individer, sarskilt i
stadens sddra delar. Att varje stockholmare ska ha mojlighet att kunna rora sig och ta
sig runt i staden ska inte forsvaras — och som vi ser nu sa kommer manga att behéva
ta sig langre till narmsta hallplats.

Stockholm stads klimatmal ar ambitiésa och nagot vi liberaler stravar efter att uppna,
behovet att kunna stalla om till ett klimatpositivt resande ar nodvandigt for att uppna
dessa mal. Vilket kommer forsvaras om kollektivtrafiken blir mer otillganglig eller
mindre attraktivt for vara invanare.

Vi vill att det ska bli enklare att vélja kollektivt i Stockholm darfér ar det olyckligt att
foreslagna indragningar och utglesningar slar sarskilt hart och risken for en
overflyttning till bilism &r stor.

De foreslagna andringarna kommer sla extra hart mot resenarer i Soderort, och de
linjer vi & mest bekymrade 6ver ar:

Tunnelbanans rode linje foreslagna utglesning av turtéthet riskerar att bidra till att fler
valjer bilen istallet for att aka kollektivt, det ar redan idag svart med sittplatser som
kommer paverka personer som har svart att sta.

Linje 707 till 737 &r viktiga linjer for de som ska besdka IKEA i Kungens kurva,
vilket kommer tvinga fler att ta bilen nér de ska géra mindre kép pa varuhuset som
inte skulle tas med bil om linjerna utglesas eller forsvinner, stor risk for trangsel
kommer ocksa bli ett stort problem — samma géller dven den foreslagna indragningen
av linje 740.

Utglesningen av turtathet pa linje 133, 142, 144 och 147 kommer medfdra att fler
som bor i S6derort kommer valja bilen for att sig till sina arbeten samt
fritidsaktiviteter, vilket kommer paverka stadens mal om minskat bilanvandande
negativt.

Kommunstyrelsen

Reservation av Annika Friberg, Jonas Nilsson och Johan Paccamonti (alla M) som ar
likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande av Isabel Smedberg-Palmgvist (L) som dr likalydande med
Liberalernas sarskilda uttalande i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Centerpartiet anser att det ar beklagligt med neddragningar i kollektivtrafiken, men
som vid all effektivisering maste mojligheter maste tas tillvara. Framfor allt maste bli
kollektivtrafiken bli smartare och mer flexibel. Med digitala verktyg kan
tillforlitligheten i kollektivtrafiken och enkelheten att planera resor forbéattras vilket
till viss del kan kompensera for lagre turtéthet.
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| omraden eller tidpunkter med lagt resenarsunderlaget kan anropsstyrd trafik och on
demand-l6sningar 6ka flexibiliteten. For att forbattra kommunikationen till
resendrerna ar det viktigt att anvdnda GPS-teknik for att informera om
realtidsinformation om bussarnas ankomst baserat pa deras position, snarare an en
statisk tidtabell. Detta skulle minska frustrationen som uppstar nar tidtabellen inte
stdimmer 6verens med verkligheten.

Det ar ocksa beklagligt att trafikborgarradet skyller pa regeringen utan att reflektera
over vad han sjalv kan gora inom sitt ansvarsomrade for att forbattra det kollektiva
resandet. Vi vill papeka att mikromobilitet, sasom elsparkcyklar, ocksa bor betraktas

som en del av det totala trafikutbudet och ett viktigt komplement till kollektivtrafiken.

Genom att framja delad mikromobilitet och samspela med traditionella
transportmedel kan vi skapa battre forutsattningar for bilfria resor. Det ar viktigt att
politiken stoder utbyggnaden av delad mikromobilitet for att géra kollektivtrafiken
mer lattillganglig.

Ett fungerande lanecykelsystem hade kunnat fungera som alternativ genom att
avhjélpa brister i kollektivtrafiken och mildrat effekterna av neddragningar. FOr att
mota utmaningarna med neddragningar i kollektivtrafiken och stétta omstéliningen
till mer hallbart resande hoppas vi att trafikborgarradet ser dver de mojligheter som
faktiskt finns, bland annat for att sakerstélla fler tillgangliga elsparkcyklar och
parkeringsplatser for dessa, samt andra tjanster for mikromobilitet.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) som ar likalydande med Moderaternas
reservation i borgarradsberedningen.
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Arendet

Region Stockholm har remitterat Trafikforandringar i SL-trafiken 2023/2024 (T24)
bland annat till Stockholms stad for yttrande.

Region Stockholm framfor att kollektivtrafiken praglas av foljdeffekterna av
pandemin genom fatt minskade resandenivaer och forandrade resebeteenden. Detta
paverkar det ekonomiska laget for kollektivtrafiken som enligt Regionen ar historiskt
tufft och framforallt orsakat av minskade biljettintakter. Under hosten 2022
stabiliserade sig resandet i kollektivtrafiken pa ca 80 procent av nivaerna innan
pandemin.

Trafikforvaltningen arbetar med att bade effektivisera trafikavtalen och se Gver
trafiken for att battre anpassa utbud och efterfragan till resandeutvecklingen, utifran
de utmaningar som finns for att klara ekonomin for kollektivtrafiken.

Trafikforandringsremissen innehaller en bruttolista med forslag pa trafikforandringar
infor tidtabellsskifte i december 2023 (T24). Bruttolistan innehéller forslag som
huvudsakligen omfattar nedskarningar i kollektivtrafiken avseende linjestrackningar,
turtathet och trafikeringstid med mera. Trafikférandringarna har tagits fram i
samarbete med trafikutévarna utifran resandestatistik och inspel fran kommunerna
(inom ramen for trafikforvaltningens kommundialog) med mera. Alla férslag som
finns i remissen kommer inte att genomforas.

Forslagen &r uppdelade per trafikslag och omfattar huvudsakligen neddragning av
trafik i form av minskad turtdthet i mellan- och lagtrafik for tunnelbanan och vissa
pendeltagslinjer samt enstaka lokalbanor. For bussarna handlar det huvudsakligen om
indragning av olika linjer. For pendeltagstrafiken dvervags en anpassning av de tider
da utbudet overstiger efterfragan. Det finns ocksa en redogdrelse for planerade
trafikstorande arbeten for den sparbundna trafiken. | remissen finns dven
trafikforvaltningens inriktning for pendel- och regionaltagstrafiken for tidtabell 2025
och framat.

Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd,
kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor och kommunstyrelsens
pensionarsrad. Exploateringsnamnden och stadsbyggnadsnamnden har inte inkommit
med svar. Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor har valt att avsta fran att
svara pa remissen.

Tidigare ar har motsvarande remiss skickats till alla stadsdelsnamnder, men da
remisstiden var kortare an normalt har facknamnderna fatt remissen, samt Enskede-
Arsta-Vantors stadsdelsnamnd pé grund av lokalkannedomen kring
forandringsforslagen vid Ostberga. Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsférvaltning har
svarat med ett kontorsyttrande pa grund av kort remisstid. Ut6ver det har foretradare
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for samtliga partier i Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnamnd inkommit med ett
yttrande via e-post..

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 1 juni 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret har en forstaelse for att en effektivisering av kollektivtrafiken
behdvs nar resandet sjunkit. Stadsledningskontoret anser dock att trafikforvaltningen
behover beskriva konsekvenserna av forslagen med minskad trafik och nedlagda
busslinjer.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafikforvaltningen ofta stéller hoga krav pa att
utrymme sakerstélls i staden for en kraftigt utdkad busstrafik till exempel for nya
bussterminaler. De forandringar som nu foreslas i trafikférandringsremissen vacker
fragetecken kring busstrafikens langsiktiga utveckling och utrymmesbehov.
Stadsledningskontoret anser darfor att det &r av yttersta vikt att trafikforvaltningen
baserar sina langsiktiga prognoser pa realistiska ekonomiska bedémningar.

Stadsledningskontoret anser att det 6verlag ar viktigt att forandringar i
kollektivtrafiken analyseras utifran perspektiven miljo- och klimatnytta, jamstalldhet,
tillganglighet, aldre, funktionshinder och trygghet.

Av kommunfullméaktiges budget 2023 framgar att transporter ar den storsta kallan till
klimatutslapp i Stockholm och utslappen fran trafiken 6kar. Fler ska kunna valja
kollektivtrafik, cykel och gang. Bostéder, service, arbetsplatser och fritidsaktiviteter
ska vara latta att na med kollektivtrafik.

Stockholms stad har skarpa klimatmal som innebar 30 procent minskad biltrafik och
bade en klimatpositiv stad och en utslappsfri innerstad ar 2030. Kollektivtrafiken &r
en viktig forutsattning for stadens framtida utveckling. Stadsledningskontoret
konstaterar att de neddragningar i kollektivtrafiken som foreslas i
trafikforandringsremissen forsamrar bade kollektivtrafikens konkurrenskraft och
kapacitet vilket riskerar att motverka klimatmalen.

Stadsledningskontoret har en forstaelse for att en effektivisering av kollektivtrafiken
behovs nér resandet sjunkit. Stadsledningskontoret anser dock att trafikforvaltningen
behover beskriva konsekvenserna av forslagen. Det bor finnas en hanvisning till
dagens turutbud for att bedoma storleken pa forandringen, beskrivning av hur
resandet har &ndrats 6ver tid och konsekvenser for resmonster och resandevolymer. |
trafikforandringsremissen saknas &ven geografiska fordjupningar som redovisar
fordelningen av atgéarder inom regionen och konsekvenser for olika omraden. Vidare
saknas ocksa analyser av omférdelning mellan olika trafikslag. | de forslag dar
busstrafiken foreslas att tas bort pa vissa linjer eller strackor bor en mer utforlig
konsekvensbeskrivning redovisas, dar det bland annat anges hur manga resenarer som
paverkas och vilka alternativ resenarerna istallet hanvisas till.
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Behovet av att 6ka fritidsresande med kollektivtrafik ar en viktig del i regionens
aktuella forslag till Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan 2035 (KS
2023/405). Idag ar andelen biltrafik bland fritidsresor hog och kollektivtrafiken
behover bli mer attraktiv for att kunna konkurrera om resorna. Stadsledningskontoret
anser att de foreslagna neddragningarna av turutbudet i mellan- och lagtrafik
forsamrar tillgangen till kollektivtrafik for fritidsresor och gar emot den 6nskade
utvecklingen.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafikforvaltningen ofta staller hoga krav pa att
utrymme sakerstalls i olika omraden for en kraftigt utokad busstrafik.
Stadsledningskontoret forstar att kortsiktig flexibilitet behdver finnas for forandringar
i trafikutbudet, men den typen av forandringar som nu foreslas i
trafikforandringsremissen vacker fragetecken kring busstrafikens langsiktiga
utveckling och kollektivtrafikens faktiska utrymmeshehov pa olika platser i staden.

Stadsledningskontoret upplever ocksa att trafikforvaltningens prognoser och
kravstallning inom olika projekt till exempel for nya bussterminaler baseras pa en
malstyrd framtidsbild, som inte &r férenlig med trafikférandringsremissen.
Stadsledningskontoret anser darfor att det &r av yttersta vikt att trafikforvaltningen
baserar sina langsiktiga prognoser och strategier pa realistiska bedomningar som ar
baserade pa de ekonomiska forutsattningar som finns for kollektivtrafiken inom
regionen.

Stadsledningskontoret vill fora fram att en val fungerande kollektivtrafik ar en
forutsattning for utveckling av stadens olika stadsdelar och omraden med manga nya
bostader som ska byggas. Stadsledningskontoret anser darfor att trafikférvaltningen
och staden tillsammans, ur ett strategiskt perspektiv, bor diskutera vilka strak och
noder som &r viktigast for busstrafiken. Det finns ett stort antal bytespunkter och
bussterminaler i regionen som behdver byggas ut och byggas om vilket &r Region
Stockholm ansvar.

Stadsledningskontoret noterar att det genomgaende finns forslag pa att lagga ner den
busstrafik som gar parallellt med spartrafik. En risk med att lagga ned parallellgdende
busslinjer ar dock att restiderna i dessa relationer dkar och att resenarer som inte
langre har direkt tillgang till sina malpunkter lockas att vélja bilen framfor
kollektivtrafiken. Det ar mycket viktigt att Region Stockholm tar ett samlat
helhetsgrepp om alla neddragningar som foreslas.

Stadsledningskontoret vill lyfta fram att den foreslagna minskningen av tunnelbanans
turtathet medfor risk for dverbelastning och 6kad trangsel. Innan férandringarna
genomfors bor det sakerstallas att kapaciteten i tunnelbanan ar tillracklig for att
omhéanderta bade den ordinarie efterfragan och tillkommande resenérer fran de
parallellgdende busslinjer som foreslas att laggas ned.

Sammanfattningsvis anser stadsledningskontoret att det dverlag &r viktigt att
forandringar i kollektivtrafiken analyseras utifran perspektiven miljo- och
klimatnytta, jamstélldhet, tillganglighet, aldre, funktionshinder och trygghet.
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Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantréde den 8 juni 2023 féljande.
1. Trafiknamnden godkénner kontorets tjansteutlatande som svar pa remissen fran
kommunstyrelsen.

2. Trafikndmnden justerar beslutet omedelbart.
Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Sarskilt uttalande av Sara Svanstrom (L), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 16 maj 2023 har i huvudsak féljande
lydelse.

Trafikkontoret har forstaelse for att effektivisering behéver ske, men anser att de
foreslagna nedskarningarna slar pa ett olyckligt satt mot stockholmarna och dessutom
riskerar att forsvara stadens och regionens ambitioner om 6verflyttning fran bil till
kollektivtrafik. Aven klimatarbetet riskerar att paverkas negativt.

Trafikkontoret menar ocksa att forslaget sprider osakerhet kring kollektivtrafikens
langsiktiga forutsattningar och riskerar att leda till otydlighet i flera av stadens
pagaende planer och projekt. Trafikforvaltningens malstyrda prognoser verkar inte
vara forenliga med den ekonomiska verkligheten, vilket &r mycket problematiskt och
nagot som behover adresseras om parterna fortsatt ska kunna jobba enligt en tydlig,
gemensam och langsiktig spelplan.

Overgripande synpunkter

De trafikforandringar som foreslas i kollektivtrafiken for ar 2024 préaglas av
pandemins efterdyningar med utglesning av turutbud i bade buss- och spartrafiken
och forslag pa indragna busslinjer. Trafikkontoret har en forstaelse for att en
effektivisering av trafiken behdvs nar resandet sjunkit, daremot har kontoret
synpunkter bland annat pa hur nedskarningarna fordelas geografiskt.

Enligt trafikforandringsremissen uppges kollektivtrafiken utgéra “navet for den som
vill resa hallbart, tryggt, pélitligt och effektivt”, vilket ar en bild som trafikkontoret
delar. Vidare skriver trafikforvaltningen att detta “mdste vara en sanning éven i
morgon och pa lang sikt, darfor laggs nu grunden for framtidens kollektivtrafik”.
Dessa skrivningar tillsammans med férslaget pa omfattande minskningar av
trafikutbudet sdnder blandade signaler. Mot bakgrund av det anstrangda ekonomiska
laget staller sig trafikkontoret fragande till vad trafikforvaltningen anser att grunden
for framtidens kollektivtrafik faktiskt &r och hur dess status som navet i
transportsystemet langsiktigt kan forsvaras.

Trafikkontoret ser garna att trafikforvaltningen utvecklar de forvantade effekterna av
foreslagna forandringar samt hur effekterna avses foljas upp. |
trafikforandringsremissen gar det till exempel inte att urskilja nagra geografiska
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fordjupningar eller analyser av foérvantad omférdelning i resandet mellan olika
kollektivtrafikslag.

Mal om okat kollektivtrafikresande

Bade trafikforvaltningen och Stockholms stad har ambitiésa mal for kollektivtrafiken,
dar vi tillsammans vill astadkomma en overflyttning fran bil till kollektivtrafik.
Staden har ett uttalat mal om att minska biltrafiken med 30 procent mellan 2017 och
2030. Syftet med malet ar dels att frigora utrymme till forman for hallbart resande
och vistelse i staden men det ar ocksa en barande del arbetet for att uppna en
klimatpositiv stad 2030 som under aret konkretiseras i en ny klimathandlingsplan for
perioden 2024-2030.

For att kunna astadkomma en sadan éverflyttning kravs dels att kollektivtrafiken ar
konkurrensmassig gentemot bilen avseende bland annat restider och tillganglighet,
dels att den erbjuder tillracklig kapacitet for att kunna omhénderta nya resendrer. De
neddragningar som foreslas i trafikforandringsremissen forsamrar bade
kollektivtrafikens konkurrenskraft och kapacitet, vilket innebdr att forslaget styr bort
fran de uppsatta malen.

Sarskilt fritidsresandet med kollektivtrafiken har pa senare ar identifierats som nagot
som kommunerna och regionen tillsammans maste skapa béttre forutsattningar for.
Detta omn&dmns bland annat i regionens forslag till nytt trafikforsérjningsprogram.
Idag &r andelen biltrafik bland fritidsresorna hdg och kollektivtrafiken behover bli
mer attraktiv for att kunna konkurrera om resorna. De foreslagna neddragningarna av
turutbudet i mellan- och lagtrafik forsamrar tillgangen till kollektivtrafik for
fritidsresor och gar darigenom emot den énskade utvecklingen.

Behovet av en langsiktig planering

Staden och trafikforvaltningen samarbetar i manga olika former for att langsiktigt
starka kollektivtrafikens stallning. Trafikkontoret och trafikforvaltningen bedriver ett
gemensamt arbete for att peka ut prioriterade strak for kollektivtrafiken. Delar av de
utpekade kollektivtrafikstraken kommer med detta forslag inte ha nagon
kollektivtrafik alls. Staden bedriver dven en rad olika stadsbyggnadsprojekt dar
ambitionen dr att skapa attraktiva resenarsmiljoer och forutsattningar for utdkad
kollektivtrafik. Detta galler inte minst i samarbeten kring bussterminaler pa flera
olika platser i staden, dar regionen ofta stiller hoga krav pa att utrymme sékerstalls
for kraftigt utokad busstrafik.

Trafikkontoret forstar att kortsiktig flexibilitet behover finnas for férandringar i
trafikutbudet, men den typen av forandringar som foreslas i remissen vécker
fragetecken kring trafikens langsiktiga utveckling och kollektivtrafikens faktiska
utrymmesbehov. Trafikkontoret upplever att trafikforvaltningens prognoser och
kravstallning inom projekten baseras pa en malstyrd framtidsbild som inte ar forenlig
med den bild som signaleras i trafikforandringsremissen. Diskrepansen riskerar att sa
tvivel kring kollektivtrafikens langsiktiga behov och undergrava fortroendet for
trafikforvaltningens prognoser, vilket i forlangningen riskerar att drabba
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kollektivtrafikutbudet och darmed &ven resandet negativt. Kontoret anser darfor att
det ar av yttersta vikt att trafikforvaltningen baserar sina langsiktiga prognoser och
strategier pa realistiska bedomningar av de ekonomiska forutsattningarna for
kollektivtrafiken.

Fortydligande av forandringarna

Trafikkontoret anser att trafikforvaltningen bor vara tydligare i bade beskrivningen
och motiveringen av de foreslagna forandringarna. | forslag som omfattar forandrat
turutbud Onskar trafikkontoret att hanvisning aven ges till dagens turutbud, for att
béttre kunna bedéma storleken pa forandringen. Det vore ocksa 6nskvart att forklara
hur resandet pa de aktuella linjerna har forandrats éver tid och vilka konsekvenser for
resmonster och resandevolymer som kan forvéntas av de foreslagna férandringarna. |
de forslag dar busstrafiken foreslas tas bort helt pa vissa linjer eller strackor bor en
mer utforlig konsekvensbeskrivning redovisas, dar det bland annat anges hur manga
resenarer som paverkas och vilka alternativ resenarerna istéllet hanvisas till.

Forandringar i tunnelbanetrafiken

Den sparburna kollektivtrafiken ar ryggraden i Stockholms transportsystem och
transporterar narmare en miljon resenarer varje dagl . De neddragningar som foreslas
pa tunnelbanans réda och grona linje i mellantrafik riskerar att gora kollektivtrafiken
mindre attraktiv. Neddragningen i turtathet gar ocksa emot de riktlinjer som
trafikforvaltningen sjdlva satt upp i sin ”Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i
Stockholms 14n”, dir stomtrafiken i mellantrafik ska ha ett minsta turutbud pa 10
minuter. Trafikkontoret 6nskar en tydligare redogorelse for konsekvenserna av detta
forslag.

Den foreslagna forsamringen av tunnelbanans turtathet medfor risk for dverbelastning
och okad trangsel. Trafikkontorets uppfattning ar att tunnelbanan redan idag har hdg
belastning under delar av dygnet. Innan férdndringarna kan genomforas bor det
sakerstallas att kapaciteten i tunnelbanan éar tillracklig for att omhanderta bade den
ordinarie efterfragan och tillkommande resenarer fran paralleligaende busslinjer.

Forandringar i busstrafiken

Trafikkontoret forstar att det finns behov av att dra in busstrafik som gar parallellt
med spartrafiken i denna ekonomiska situation. En risk med att lagga ned
parallellgdende busslinjer ar dock att restiderna i dessa relationer okar och att
resenarer som inte langre har direkt access till sina malpunkter lockas att vélja bilen
framfor kollektivtrafiken.

Trafikkontorets bild &r att det &r busstrafikresorna i de centrala delarna av staden som
visar storst minskning i resandevolymer jamfort med nivaerna fére pandemin. |
stadens trafikutvecklingsrapport for 2022 beddéms anledningarna till detta vara att
boende i de centrala delarna har stérre maojlighet att jobba pa distans och att 6kad
andel enkelbiljetter kan leda till fordndrade fardmedelsval vid kortare resor. |
trafikforandringsremissen aterfinns inte nagra stérre neddragningar av busstrafiken i
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innerstaden vilket forklaras av att de kommer att behdva behandlas separat vid ett
senare tillfalle med hansyn till radande avtalsstruktur. De neddragningar som istéllet
foreslas i ytterstaden och kranskommunerna riskerar bade att medféra ckad andel
biltrafik och forsamrad tillganglighet till det regionala transportsystemet.

Trafikkontoret anser att de storsta neddragningarna av busstrafiken bér aterfinnas i
innerstaden och att det &r mycket viktigt att Trafikforvaltningen tar ett samlat
helhetsgrepp om de neddragningar som féreslas oavsett avtal.

Innerstaden

Den foreslagna forkortningen av linje 56 innebér en forsamrad tillganglighet for
resenarer fran och till sédra delen av Stora Essingen. Resenarerna hanvisas hadanefter
till linje 1, men delar av bebyggelsen hamnar langre an 500 meter bort fran
hallplatsen snarare an de 200 meter som anges i remissen. Avstandet 6verskrider
darmed det maximala gangavstandet enligt trafikforvaltningens riktlinjer. De stora
nivaskillnaderna forvarrar ytterligare tillgangligheten till kollektivtrafiken.

Soderort

Trafikkontoret ser att de foreslagna trafikforandringarna leder till att
kollektivtrafikens konkurrenskraft forsamras i vissa tvargaende relationer i séderort,
vilket riskerar att leda till en 6verflyttning till bil. Exempelvis géller detta busslinjerna
707 och 737 mellan Fruangen/Skarholmen och Tumba, men dven linje 161 och 172
som foreslas fa lagre turtathet.

Den foreslagna paketlosningen som beror linjerna 134, 141, 145 och 168 innebéar
bland annat att boende i Ostberga forlorar mojligheterna att resa direkt till
Gullmarsplan. Trafikkontoret saknar bade motivering och konsekvensbeskrivning,
men anser att det pa ett olyckligt sétt forsamrar omradets tillgang till
kollektivtrafiksystemet. Paketlosningen innebér dessutom att hallplatserna
Sjoviksbacken och Nybodahdgjden inte langre trafikeras av ndgon busslinje. Detta
forsamrar tillgangligheten till kollektivtrafiken for boende pa Nybodahgjden och
verksamheterna séder om Arstabergsvégen.

Trafikforvaltningen foreslar att linje 405 vander vid Fridhemsplan istéllet for
Hornsberg. Trafikkontoret forutsatter att trafikforvaltningen har sékerstéllt att det
finns ledig kapacitet vid Fridhemsplan for detta.

Avseende linje 830 vill trafikkontoret fortydliga att de infrastrukturatgarder som
behdver genomfdras for att linjen ska kunna trafikera Frykdalsbacken tidigast
kommer att vara pa plats till sommaren 2024.

Vasterort Trafikkontoret noterar att trafikférvaltningen genomfér en 6versyn av
busstrafiken i vasterort och deltar garna i detta arbete. Trafikforvaltningen foreslar en
del forandringar for kollektivtrafiken i Jarvaomradet, specifikt for busstrafiken mot
Kista centrum. Forslagen ar svara att dverblicka men riskerar att forsamra
tillganglighet till Kista och Jarvaomradet vilket ar olyckligt. Den foreslagna
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vandningen av linje 302 i Brommaplan under rusningstid innebar en dkad belastning
pa bussterminalen. Trafikkontoret forutsatter att trafikforvaltningen har sakerstallt att
det finns ledig kapacitet i den befintliga bussterminalen for detta.

Sjotrafiken

Trafikkontoret stéller sig positiva till en fortsatt utveckling av kollektivtrafik pa
vatten da det kan hjalpa till att avlasta de hart belastade delarna av trafiksystemet och
erbjuda resor i nya relationer. Kontoret anser dock att kollektivtrafikutbudet bér
bedémas samlat och styras utifran samhallsekonomiska principer for att sakerstalla en
kostnadseffektiv kollektivtrafik som ger mesta mojliga nytta for stockholmarna.

Trafikkontoret noterar att trafikforvaltningen avser utreda en forlangning av linje 89
till Gamla stan, vilket forutsatter att en tillganglig kajplats och infrastruktur skapas pa
denna plats. Kontoret stéller sig positiva till en sddan utredning och bedémer att det
finns mojlighet att astadkomma en attraktiv bytespunkt for Malartrafiken, under
forutsattning att tillgangligheten kan l6sas. Kontoret samverkar gérna tillsammans
med trafikforvaltningen och Stockholms hamnar i de fortsatta utredningarna.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning

Yttrande av Hassan Jama m.fl. (V) Kristina Oberg m.fl. (S), Peter Danngvist (MP),
Gustav Johansson m.fl. (M), Peter Backlund (L), Christina Peterson (C), Emelie
Wassermann (SD), se Reservationer m.m.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings yttrande daterat den 24 maj 2023 har
I huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen noterar att turtdtheten justeras ner for flera trafikslag som forsorjer
stadsdelsomradet med kollektivtrafik, framforallt under kvaller och vad de kallar for
mellantrafik. Detta bedomer forvaltningen kan sta emot ambitionen om att erbjuda ett
stabilt och palitligt system som kan locka fler att resa kollektivt.

| Sveriges kommuner och regioners Handbok for attraktiv kollektivtrafik fran 2022
(Handbok for attraktiv kollektivtrafik (skr.se)), anger de att en turtathet pa minst tio
minuter per avgang innebadr att resande inte behdver komma ihag tidtabeller (se bild 1
nedan). Eftersom flera av forslagen innebdr att turtatheten blir glesare &n var tionde
minut anser forvaltningen att det finns en risk att berérda alternativ blir mindre
attraktiva for resendrer.
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Bild 1. Forhallandet mellan turtathrt och genomsnittlig véantetid vid hallplats, samt natverkseffekt.
Kalla: SKR 2022.

Rorande busslinje 172, anser forvaltningen att effekten av att dra ner pa turtatheten
under rusningstrafik behdver analyseras ordentligt innan beslut fattas. Eftersom det &r
en viktig tvarforbindelse som knyter ihop de gréna tunnelbanegrenarna, anser
forvaltningen att det finns potentiella risker med att dra ner pa turtdtheten och
efterfragar resestatistik som visar pa att det &r en rimlig atgard.

Rorande forslagen som ror busstrafik till och fran Ostbergahdjden staller sig
forvaltningen skeptisk till forslaget om att helt ta bort mdéjligheten att resa direkt
mellan Ostbergahojden och Gullmarsplan, d&ven om det &r positivt att turtatheten
mellan Ostbergahdjden och Liljeholmen skulle 6ka.

Ostberga ar del av Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsomréde, och férvaltningshuset &r
beldget i narheten av Gullmarsplan. Samtidigt finns bland annat Ostberga kulturhus
pa Ostbergahdjden, som ar en malpunkt for bade anstéllda pa forvaltningen och
invanare i stadsdelsomradet. Om linje 168 dras in bedomer forvaltningen att det finns
en risk att det far negativ paverkan pa de boendes tillgang till den service som
forvaltningen erbjuder, samtidigt som det forsvarar for invanare i Enskede-Arsta-
Vantors stadsdelsomrade och anstéllda pa forvaltningen att ta sig till Ostbergahdjden
och de malpunkter som finns dar.

Forvaltningen anser att det ar positivt att Ostberga kommer fa en station i samband
med tunnelbanans utbyggnad, men anser att det finns behov att forbattra
bussforbindelserna till och fran Ostberga i vantan pa att tunnelbanan &r fardig.
Forvaltningen bedémer att dagens relativt laga turtathet for busstrafik genom
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Ostbergahdjden bidrar till att omradet isoleras fran sin omgivning, trots att omradet
ligger relativt nara kollektivtrafiksknutpunkter. Detta ar nagot som ocksa har
framkommit i dialogen med boende vid olika tillfallen.

Det pagar flera detaljplaneprocesser pa Ostbergahojden, och nya byggnader kommer
fardigstallas innan den nya tunnelbanelinjen ar fardig och kan forsorja omradet.
Forvaltningen bedomer darfor att busstrafiken till och fran omradet behover utvecklas
for att sakerstalla att nyinflyttade enkelt kan resa kollektivt, for att framja hallbara
resmonster i staden och motverka hog andel bildgande kopplat till de nya bostéderna.

I remissen framgar det inte hur turtatheten mellan Ostbergahdjden och Liljeholmen
skulle utvecklas, och forvaltningen skulle vilja ta del av mer detaljerad information
om det.

Kommunstyrelsens pensionarsrad

Kommunstyrelsens pensionarsrads yttrande daterat den 16 maj 2023 har i
huvudsak féljande lydelse.

En éldrevanlig stad &r en inkluderande och tillganglig stad med en miljé som framjar
ett aktivt liv - hela livet.”

Kollektivtrafiken ar viktig for att seniora personer ska kunna leva ett aktivt och
sjalvstandigt liv -hela livet.

Nar ekonomiska ramar kraver forandringar maste man tanka pa ovanstaende. Det
innebar att det ar viktigt att det finns hallplatser i narheten av servicehus,
seniorbostader, vard-och omsorgsboenden och omraden med manga éldre.

Det &ar ocksa viktigt att man kan ta sig till stallen som é&r viktigafor aldre,
t.ex.aktivitetscenter, sjukhus, vardcentraler, kyrkogardar, men det &r ocksa viktigt att
kunna ta sig ut till naturnara omraden for promenader och till kulturella aktiviteter.

Daremot kan man tanka sig att andra turtatheter, om man anda kan uppréatthalla
mojligheter for sittplatser. Kanske kan man gdra mer reklam for SL reseplanerare.

For manga aldre som avyttrat bil och sommarstalle ar det uppskattat med battrafiken
till skargarden. Bra att manga batlinjer foreslas bli permanenta.

Ett aktivt liv innebér ocksa besok i omgivande kommuner som Sodertélje,
Nynéashamn, Norrtalje, Uppsala med flera. Forslaget att samordna biljettsystem med
Malartag ar utmarkt.

Onskemal att forenkla kop av biljett till pendeltag (6ver regiongréns) fran Uppsala till
Stockholm. For Stockholm till Uppsala &r det inga problem.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M)

1. Delvis godkanna kontorets tjansteutlatande
2. Att darutover anfora

Region Stockholm har, under det blagrona styret i regionen, erbjudit bland vérldens
basta kollektivtrafik. Den &r bundit samman Stockholm med kommunerna i hela
regionen, mojliggjort for miljontals manniskor att fa ihop vardagspusslet och
inneburit att fler kunnat stalla bilen hemma till forman for att aka kollektivt,
Fungerande och tillganglig kollektivtrafik ar avgorande for den grona omstallningen.

Just darfor ar forsamringarna av kollektivtrafiken som nu ska goras sa betungande.
Det forsvarar manniskors vardag och innebar att fler kommer tvingas ta bilen nar
busslinjer tas bort och turtdtheten minskar. Det riskerar framkomligheten i inte minst
Stockholms innerstad samt att Stockholm far svarare att na sina mal for bland annat
koldioxidminskningar och forbattrad luftkvalitet. VVansterstyret i Stockholms stads
ambition om att minska biltrafiken motarbetas med andra ord helt fran
partikollegorna i regionen.

Kollektivtrafikens langsiktiga forutsattningar riskeras ocksa nar sahar drastiska och
omfattande forandringar ska goras pa kort sikt. Vi noterar sarskilt det trafikkontoret
skriver gallande forutsattningar for langsiktig planering: ~Trafikforvaltningens
malstyrda prognoser verkar inte vara férenliga med den ekonomiska verkligheten,
vilket ar mycket problematiskt och ndgot som behdver adresseras om parterna
fortsatt ska kunna jobba enligt en tydlig, gemensam och ldangsiktig spelplan.”
Mojligheterna for staden att utveckla och forbattra Stockholm far inte sta och falla
med bristande prognoser fran regionen. Radande situation ar langt ifran vardig en
region som fram till nyligen erbjéd bland varldens basta kollektivtrafik.

Sarskilt uttalande av Sara Svanstrém (L)

Under var tid i den blagrona majoriteten sag vi till att Stockholm hade en
kollektivtrafik av varldsklass. Stockholmarna kunde resa bade klimat- och
lattillgangligt i hela regionen. Det aktiva arbetet for den gréna omstéllningen
prioriterades hogt och darfor ser vi liberaler med en stor oro hur avsteg fran denna
ambition gors i samband med foéreslagna trafikforandringar i SL-trafiken.

Vi delar trafikkontorets forstaelse for att effektiviseringar behover goras for att mota
det 6kade kostnadslaget i samband med minskad resande och att omprioriteringar i
kollektivtrafiken darmed kommer goras. Vi menar dock att det har forslaget med
flertalet indragna linjer och utglesade turer kommer sla hart mot individer, sarskilt i
stadens sodra delar. Att varje stockholmare ska ha mgjlighet att kunna réra sig och ta
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sig runt i staden ska inte forsvaras — och som vi ser nu sa kommer manga att behéva
ta sig langre till narmsta hallplats.

Stockholm stads klimatmal ar ambitiésa och nagot vi liberaler stravar efter att uppna,
behovet att kunna stalla om till ett klimatpositivt resande ar nodvandigt for att uppna
dessa mal. Vilket kommer forsvaras om kollektivtrafiken blir mer otillganglig eller
mindre attraktivt for vara invanare.

Vi vill att det ska bli enklare att vélja kollektivt i Stockholm darfor &r det olyckligt att
foreslagna indragningar och utglesningar slar sarskilt hart och risken for en
overflyttning till bilism &r stor.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd

Yttrande av Hassan Jama m fl (V), Kristina Oberg m fl (S), Peter Dannqvist
(MP), Gustav Johansson m fl (M), Peter Backlund (L), Christina Peterson (C),
Emelie Wassermann (SD)

Vi valkomnar forvaltningens svar pa remissen om trafikforandringar i SL-trafiken.
Darutéver vill vi framfora vikten av att inte minska turtatheten pa busslinje 161 som i
remissen foreslas. Denna busslinje binder en ihop en betydande del av narférorterna i
soderort och gar igenom stora delar av var stadsdel. Linjen har betydelse for att man
ska kunna rora sig mellan mindre stadsdelscentrum. En férsamring av turtatheten
innebar risk for att handel och service far samre forutsattningar.

Buss 144 (Fruangen eller Alvsjo till Gullmarsplan) som passerar Gamla Ostberga,
hallplats Tussmotevagen, foreslas delvis fa forsamrad turtathet vilket kommer att leda
till okad trangsel och det leda till att kollektivtrafiken véljs bort till forman for bilen.

Redan idag ar trangseln pa linje 144 stor i rusningstid. Vid storningar i
pendeltagstrafiken fylls denna buss redan i Alvsjo. Det har hént att buss efter buss
passerar Tussmotevagens hallplats utan att stanna da bussarna varit 6verfulla. Vid
forandringar i turtatheten riskerar detta att bli ett aterkommande problem.
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