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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2023/1105)

Projekt Cykel- och gangbanor Drottningholmsvéagen

Reviderat genomférandebeslut
Framstallan fran trafiknAmnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Trafikndmnden medges ratt att fortsatta genomféra projekt Cykel- och
gangbanor Drottningholmsvagen till en utgift om 65,0 mnkr och en
inkomst om 12,0 mnkr.

2. Utgifterna for 2023 ska inrymmas inom ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2024,

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafiknamnden foreslar att cykel- och gangbanorna langs med Drottningholmsvagen
breddas pa en stracka mellan Ulvsundaplan och Tranebergsbron. Namnden bedémer
att den standardhéjning som uppnas pa strackan maéjliggor for en 6kad andel
trafikanter att vélja cykel som fardmedel och gor det enklare och sékrare att cykla i
Stockholm. Trafiksakerheten for cyklister och gaende kommer att forbattras, i
synnerhet pa idag olycksdrabbade platser. Namnden bedomer att byggstart kan ske
varen 2024 med ett fardigstallande under 2025.

Efter att trafikndmnden fattat sitt beslut om att godké&nna &rendet upptécktes att den
bilagda nuvardeskalkylen var felaktig. Infor fortsatt beredning av arendet har
ordforanden pa delegation tagit ett ordférandebeslut i trafiknamnden om att bilagga
ratt version av nuvardeskalkylen. Den versionen av nuvérdeskalkylen ar nu bilagd till
detta &rende.

Beredning
Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret konstaterar att projektet bidrar till att uppfylla stadens mal om
att Stockholm ska vara en stad dar framkomligheten 6kar och utslappen minskar samt
att trafiknamnden tydligt redovisat orsakerna till utgiftsokningen.
Stadsledningskontoret understryker vikten av att preliminéra investeringskalkyler
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innehaller marginaler som, baserat pa namndens erfarenhet, &r tillrackligt stora for att
hantera oséakerheter i planeringsfasen.

Foredragande borgarradets synpunkter

Drottningholmsvégens sodra sida forbi Alvik ar utpekad som pendlingsstrak i
Stockholms cykelplan och utgor en lank mot innerstaden for den 6kande
cykeltrafiken fran Bromma och 6évriga vasterort. Kapaciteten ar begransad och det
finns brister i framkomlighet, trygghet och trafiksakerhet for bade cyklister och
gaende. Jag ar valdigt glad 6ver att vi nu atgardar denna undermaliga stracka och ger
utokat utrymme for bade cyklister och gaende.

Det ar dock véldigt olyckligt att staten genom Trafikverket starkt begransat
mojligheten for Stockholms stad att forbattra infrastrukturen for cyklister och gaende
pa strackan. Trafikverket har inte varit tillmotesgaende och Isningsorienterad i
dialogen med staden. Forhandlingen om ndédvéndigt genomfdrandeavtal med
Trafikverket har varit mycket langdragen vilket gjort att projektet forskjutits ett helt
ar i tid. Med den kraftiga inflationen som rader leder det till 6kade kostnader och
staden tvingas pa grund av detta fatta ett reviderat genomfdrandebeslut. Regeringen
behover ta sitt ansvar och ge Trafikverket i uppdrag att arbeta for att forbattra
infrastrukturen for gaende och cyklister inom det statliga vaghallaransvaret.

Bilagor
Reviderad nuvérdeskalkyl, dnr KS 2023/1105-2.2

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarraden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och Andrea Hedin
(alla M) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att avsla forslaget till beslut
2. Att darutover anfora

Framkomligheten i Bromma lamnar betydligt mer att 6nska. Oavsett om det géller for
fotgéngare, cyklister, bilister eller resande med kollektivtrafiken. Moderaterna
véalkomnar att det blir enklare och sékrare for de som gar och cyklar utmed
Drottningholmsvagen genom att bland annat tydligare separera gang- fran
cykeltrafiken. Daremot &r det beklagligt att andra foreslagna atgarder riskerar att leda
till okad kobildning och langre restider for bilister och kollektivtrafik som ska fran
Bromma och Ekerd in till centrala Stockholm. Dels under ombyggnationen, dels
eftersom antalet korfalt kommer bli férre trots att de befintliga redan i dag ar hogt
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belastade. Givet de omfattande nedskarningarna som gors av S-styret i regionen ar
chansen att kollektivtrafiken ska kunna kompensera for biltrafiken — bade pa kort och
lang sikt — mycket liten.

Trots att vagarbetet framst kommer att ske nattetid kommer farre korfalt an i dag att
kunna anvandas dven dagtid och i rusningstrafik. Aven gang- och cykeltrafiken
kommer att paverkas starkt negativt under ombyggnationen.

Det ar av stor vikt att en av Stockholms mest trafikerade cykelforbindelser forbattras.
Men att ett trafikslag prioriteras trots sa stor negativ inverkan pa andra trafikslag visar
aterigen pa vansterstyrets enkelsidiga trafikpolitik. Malet verkar snarare vara att
minska tillgangligheten till innerstan for stockholmare i behov av bil &n att hitta en
hallbart effektiv och trafikséker situation for alla stockholmare. Resultatet kommer bli
forsamrad framkomlighet for tusentals stockholmare varje dag och dkade utslapp till
foljd av mer kébildning.

Det ar beklagligt att denna insats inte satts i relation till att framkomligheten
forsamrats i hela Vasterort. Framkomligheten i hela Bromma behdver ses 6ver och bli
mer séker — inte minst i anslutning till Brommaplansrondellen och
Drottningholmsvagen. Moderaterna vill darfor se ett helhetsgrepp for 6kad
framkomlighet for alla trafikslag — inte bara for cyklister och de som gar.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt féredragande borgarrads forslag.
Stockholm den 8 november 2023

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Christofer Fjellner, Annika Friberg och Jonas Nilsson (alla M) som
ar likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.
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Arendet

Trafiknamnden foreslar att cykel- och gangbanorna langs med Drottningholmsvagen
breddas pa en stracka mellan Ulvsundaplan och Tranebergsbron. Oreglerade passager
i korsningar gors genomgaende och utformas for att prioritera fotgangare och
cyklister. De hoga cykelflodena separeras tydligare fran gangtrafiken bland annat
genom att cykelbanan far en ny gen strackning genom Alviksplan.

Namnden beddmer att den standardhdjning som uppnas pa strackan mojliggor for en
Okad andel trafikanter att vélja cykel som fardmedel och gor det enklare och sékrare
att cykla i Stockholm. Trafiksakerheten for cyklister och gaende kommer att
forbattras, i synnerhet pa idag olycksdrabbade platser. Namnden bedomer att
byggstart kan ske varen 2024 med ett fardigstallande under 2025.

Den stora merparten av atgarderna kan genomforas inom trafiknamndens
vaghallaransvar. Vissa delar ligger inom Trafikverkets vagomrade och dar har ett
genomforandeavtal tagits fram som reglerar atgarderna.

Trafikndmnden fattade den 26 augusti 2021 genomférandebeslut for projektet till en
investeringsutgift om 39 mnkr. Vid upphandling varen 2023 konstaterades att
inkomna anbud med marginal 6versteg beslutat belopp varfor upphandlingen avbrots.

Namnden har sett 6ver alternativ for atgarder inom beslutad investeringsutgift men
atgarderna pa platsen ar starkt begransade av vad Trafikverket tillater inom sitt
vaghallaransvar. Projektets syfte och mal forutsatter samtidigt att samtliga atgarder
genomfors. Trafiknamnden forordar darfor att atgarder i ursprungligt genom-
forandebeslut genomférs, men att budgeten for genomférandet utdkas till 65 mnkr.
N&mnden har aven sokt och beviljats statlig medfinansiering om 12 mnkr.
Nettokostnaden bedoms saledes till 52 mnkr.

Efter att trafikndmnden fattat beslut upptécktes att nuvardeskalkylen var en tidig
arbetsversion som innehdll felaktiga siffror som inte stimde dverens med det korrekta
beslutsheloppet i tjansteutlatandet. | bilagan med de felaktiga uppgifterna summerade
projektets utgifter till cirka 72 mnkr och inkomsterna till 12,5 mnkr, vilket avviker
fran den i tjansteutlatandet korrekt redovisade utgiften om 65 mnkr och inkomsten
om 12 mnkr. Detta har atgardats infor fortsatt beredning till kommunfullméaktige
genom att ett ordforandebeslut har fattats som korrigerar nuvardesbilagan.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt ssmmantréade den 28 september 2023 f6ljande.

1. Trafikndmnden godkénner for sin del forslag till reviderat genomférande och
foreslar att kommunfullméktige godkanner forslaget till reviderat
genomforande for projekt Cykel- och gangbanor, Drottningholmsvégen och att
trafiknamnden medges ratt att genomfora projektet Cykel- och gangbanor,
Drottningholmsvégen till en investeringsutgift om 65 mnkr och
investeringsinkomst om 12 mnkr.
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2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfdra upphandlingar samt
teckna avtal inom ramen for foreliggande reviderat genomférandebeslut.

Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 8 september 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.

Atgéardsforslag
Projektets innehall

Pa strackan mellan Ulvsundaplan i vaster till projektomradets grans i dster breddas
befintliga cykel- och gangbanor langs Drottning-holmsvéagens sodra sida och ges en
hogre standard enligt rekommendation i cykelplan. Befintliga oreglerade passager gors
genomgaende och utformas for att prioritera fotgangare och cyklister. Belysningen
forstarks dver gang- och cykelbanorna langs hela projektomradet. Sarskilt fokus laggs pa
strackan under tunnelbanans och Nockebybanans broar samt vid 6vergangsstéllen och
cykelpassager 6ver korbanor.

Figur 7. Perspektivbild osterut vid Alviksplan pa ny foreslagen utformning.

Pa nagra platser innebar den nya lésningen inom stadens vagomrade att justeringar
behover goras aven inom Trafikverkets vagomrade. Langst Osterut foreslas dven en
omdisponering av gang- och cykelbanan inom Trafikverkets vagomrade. Se rosa streckad
linje for vaghallargransen pa figurerna 8, 10, 11 och 13 nedan. Dessa forandringar har
godkants av Trafikverket i genomforandeavtalet.

Vid Ulvsundaplan breddas gangbanan fran 0,8 m till 2 m och cykel-banan fran 3,2 m till
4,5 m for att skapa extra bredd vid vantytan intill passagen 6ver Stora Mossens Backe.
Detta m6jliggors genom att forskjuta placeringen av Drottningholmsvégens korfalt. Till
foljd av denna atgard maste tva lonnar i mittrefugen tas ned. Dessa kommer att erséttas
med tva nya lonnar pa grénytan som blir kvar och ytterligare 2 trad i naromradet. Den
foreslagna forandringen innebar att kanstenslinjen pa respektive sida om den sédra
korbanan behdver justeras nagot aven en stracka in pa Trafikverkets vagomrade.
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Figur 8. Planutsnitt dver ny losning vid Ulvsundaplan som visar pa forskjutna korfalt som ger plats for
breddad gang- och cykelbana.

Oster om Ulvsundaplan skiljs cykelbanan och gangbanan &t genom att gangbanan flyttas
upp pa den hogre liggande lokalgatan. Cykelbanan som ligger kvar i niva med
Drottningholmsvagen ges hela den befintliga gang- och cykelbredden pa 3,5-5 m.
Cykelbanan ligger inom Trafikverkets vagomrade men forandringen hér kan genomforas
pa ett enkelt satt genom ny malning och skyltning. Den befintliga smala gdngbanan pa
lokalgatan breddas fran cirka 1 m till 2,5 m genom att parkeringsraden med plats for
cirka 32 bilar pa norra sidan tas i ansprak. De 28 snedstallda p-platserna pa lokal-gatan
behalls. Ny belysning for fotgangare ar placerad i en handledare ovanpa befintligt racke
intill gadngbanan, atgarden har utforts med ramavtalsentreprendr under varen 2023.

DROTTNINGHOLMSVAGEN

LOHALGATA

Figur 9. Sektion dver cykelbana langs Drottningholmsvagen och ny gangbana langs lokalgatan pa
strackan Oster om Stora Mossens Backe.
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Figur 10. Planutsnitt 6ver genomgéende gang- och cykelbana vid infart till lokalgatan soder om
Drottningholmsvéagen samt ny gangbana langs lokalgatan.

De oreglerade passagerna vid lokalgatans in- och utfart utformas som genomgaende
gang- och cykelbanor for god framkomlighet och trafiksakerhet for fotgangare och
cyklister. Befintlig buss-hallplats for nattbuss pa Drottningholmsvagen tillganglighets-
anpassas i samband med att kantstenen flyttas ut. Atgarderna vid busshéllplatsen gér in i
Trafikverkets vagomrade men ar en forutsattning for att kunna lanka samman cykelbanan
l&ngs muren parallellt med lokalgatan med den foreslagna strackningen for cykelbanan
forbi Alviksplan.
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Figur 11. Planutsnitt 6ver utfart fran lokalgata och verksamheter och passage 6ver
Drottningholmsvéagen vaster om Alviksplan.

Vid Alviksplan skapas en ny gen strackning enligt standard for pendlingsstrak genom att
cykelbanan dras parallellt med Drottning-holmsvégens kérbana och ansluter i oster till
kurvan vid maleri-butiken. For att fa plats med cykelbanan behdver den upphdjda
“triangeln” med corténstdlmurar mitt 1 trafikplatsen smalnas av ndgot. Skédrningen 1
muren borjar ungefar mitt pa Alviksplan for att gradvis 6ka till cirka 4 meters avsmalning
jamfort med idag langst dsterut. Utformningen med stédmur av corténstal behalls pa hela
strackan. Anpassningarna har tagits fram i samarbete med den arkitekt som gestaltade
den ursprungliga triangeln. Den nya kantstenslinjen hamnar direkt utanfor Trafikverkets
vagomrade som inte berdrs av den slutliga utformningen. Fotgangare héanvisas till
gangbana runt Alviksplan pa samma satt som idag.

DROTTNINGHOLMSVAGEN

CYKELBANA LANGS CORTENSTALSMUR

D 030 0.15

CYKELBANA
3125

{
)
-
|-
H\

Figur 12. Sektion 6ver ny cykelbana rakt fram férbi Alviksplan langs Drottningholmsvagen.
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Figur 13. Planutsnitt éver ny cykelbana rakt fram forbi Alviksplan mot Tranebergsbron och breddade
befintliga gang- och cykelbanor.

De befintliga cykelbanorna pa sodra och 6stra sidan av Alviksplan breddas for att ansluta
till pendlingsstraket langs Alviksvagen. Refuger smalnas av for att ge plats for 6kad
bredd pa gang och cykelbanan.

Vid hornan utanfor maleributiken breddas gang- och cykelbanan som mest fran 4,1 m till
6,4 m. Det mojliggors genom att ett av tre hogersvangskorfalt fran Alviksplan mot
Drottningholmsvégen dsterut tas i ansprak. Pendlingsstraket langs Drottningholmsvagen
far en rak strackning forbi platsen.

Figur 14. Planutsnitt 6ver breddad géng- och cykelbana férbi maleributikens horna.
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Pa en stracka om cirka 140 m mellan maleributiken och bron éver Vidangsvagen foreslas
inga atgarder. Trafikverket ar vaghallare pa strackan och en breddning av gang- och
cykelbanan skulle behova ta del av korbaneytan pa Drottningholmsvégen i ansprak.
Projektet har kommunicerat behovet av breddning av gang- och cykelbanan till
Trafikverket som har for avsikt att starta ett eget projekt for att hantera fragan. De
atgarder som kontoret foreslar vid maleri-butikens horna ar relativt enkelt att bygga
vidare pa inom ramen for Trafikverkets projekt, da helhetslésningen Gver
vaghallargransen testades i programhandlingsskedet i samrad med Trafikverket.

Pa strackan oster om Vidangsvagen tas mobleringszonen narmast racket mot korbanan i
ansprak genom att belysningsstolparna flyttas och istallet placeras mot fasad. Pa detta satt
kan cykelbanan breddas upp fran cirka 2,4 till 3,25 m. Gangbanan far en bredd om 1,75
m jamfort med dagens cirka 1 m. Racket mot korbanan paverkas ej av atgarderna och star
kvar i befintligt lage. Justeringen kan goras till det éstra hornet av fastigheten
Nétdomaren 3 som utgér projektets avgransning i ster. Aven langs denna stracka ar
Trafikverket vaghallare men atgarderna ar relativt sma eftersom befintligt racke eller
kantstenslinje inte paverkas.

Figur 15. Planutsnitt 6ver breddad géng- och cykelbana, strackan fran Vidangsvagen och dsterut.

DROTTNINGHOLMSVAGEN

GG-VAG MOT TRANEBERGSBRON

[ )
[ |

NY PLACERING AV BELYSNING
KORSANA | CYKELBANA I GANGEANA
325 176

’

kS

Figur 16. Sektion av breddad gang- och cykelbana, strackan fran Vidangsvagen och dsterut.
Avvagningar

| programutredningen studerades flera olika alternativ for cykellésningen. Kontoret
bedémer att vald inriktning med cykelbanan rakt fram vid Alviksplan bést uppfyller
projektets mal om 6kad framkomlighet for cykel och en forbéttrad trafiksakerhet for
fotgangare och cyklister vid maleributikens hérna.

10 (19)



Forslaget att lagga gangbanan langs lokalgatan parallellt med Drottningholmsvagen
beddms av kontoret skapa bast forutsattningar for en trygg och framkomlig 16sning for
bade fotgangare och cyklister genom den fysiska separeringen mellan trafikslagen. Att ta
korfalt langs Drottningholmsvégen i ansprak langs denna stracka for att bredda befintlig
gang- och cykelbana skulle innebéra att Trafik-verket behover genomfora férandringen
eftersom de ar vaghallare samt att atgarden skulle fa negativa konsekvenser for
busstrafiken mot Alviksplan och kapaciteten i stort pa Drottningholmsvagen.

Den stora merparten av atgarderna inom projektet kan genomfaras inom kontorets
vaghallaransvar eller med mindre foljdatgarder i anslutning till Trafikverkets vagomrade.
Nagra av atgarderna ligger daremot helt inom Trafikverkets vagomrade. Dit hor
omdisponeringen av tidigare gang- och cykelbana till enbart cykelbana parallellt med
lokalgatan oster om Ulvsundaplan och atgarderna pa gang- och cykelbanan Gster om
Vidangsvagen.

Vidare foreslar kontoret atgarder i forlangningen av I6sningen inom stadens vagomrade
som paverkar Trafikverket. Det handlar exempelvis om flytt av kantsten i mittrefugen vid
Ulvsundaplan och justerad kantstenslinje langs nagra meter vid Alviksplan intill
maleributikens horna.

Konsekvenser

Kontoret bedomer att foreslagna atgarder ger tydliga forbattringar for cyklister och
fotgangare i form av god framkomlighet och hojd trafiksakerhet. Samtidigt visar en
genomford trafikanalys att restiderna for motorfordonstrafiken langs
Drottningholmsvagen inte kommer att paverkas i nagon storre utstrackning. Denna
slutsats stods ocksa av erfarenheter fran en tidigare genomford avstangning av ett av
korfalten, Kontoret bedomer saledes att projektets mal och syfte kommer att kunna
uppnas.

Med foreslaget alternativ far bade cyklister och fotgangare en hog framkomlighet da
cykel- och gangbanan breddas pa merparten av strackan och i passager for att mojliggora
saker omkorning och underlatta samspel mellan olika trafikslag. De genomgaende gang-
och cykelbanorna vid de oreglerade korsningspunkterna med lokalgatan bidrar till 6kad
framkomlighet eftersom motorfordon maste vaja mot cyklister och gaende. Genomford
trafikanalys visar att restiderna for cykel minskar med foreslagen I6sning med en gen
koppling rakt fram forbi Alviksplan jamfért med dagens situation. Trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter okar, detta da de ej signalreglerade passagerna for gaende och
cyklister 6ver lokalgatan hastighetsdampas. Vidare bidrar de tkade bredderna till att
risken for konflikter minskar. Den 6kade bredden pa gang- och cykelbanan vid
maleributikens hérna samt den nya dragningen av cykelbanan rakt fram forbi Alviksplan
kommer att forbattra siktforhallandena pa platsen och forbattra trafiksakerheten.

Pa en del av strackan leds fotgangare langs den parallella lokal-gatan. Strackningen
innebdr en viss hojdskillnad, men den laga lutningen bedoms medge fortsatt relativt god
framkomlighet och tillganglighet. Sarskilt fokus laggs pa anslutningarna sa att fot-
gangarna inte ska valja fel vag av misstag. Fordelar med losningen &r att gangbanan
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breddas och separeras fysiskt fran cykelbanan. Det kade avstandet till och
hojdskillnaden gentemot korbanan gor dessutom att bullernivan minskar vilket kan 6ka
attraktiviteten for fotgangare.

Forstarkt belysning for fotgangare och cyklister pa strackan bidrar till att bade dka
trafiksakerheten och tryggheten.

Motorfordonstrafiken pa Drottningholmsvagen kommer inte att paverkas i nagon storre
utstrackning enligt genomford trafikanalys. Trafikanalysen togs fram i samrad med
Trafikverket for att sékra att den foreslagna I6sningen inte skulle leda till stérre negativa
konsekvenser for motorfordonstrafiken pa Drottningholmsvégen.

Pa lokalgatan foreslas cirka 32 méjliga parkeringsplatser tas bort for att majliggora
breddning av gangbanan, vilket kan paverka tillgang-ligheten till verksamheterna pa
gatan. Den parkeringsutredning som genomfordes infor inriktningsbeslutet med en
inventering under tva vardagar och en lordag visade att belaggningen ar relativt 1ag. Med
undantag for en av vardagskvallarna skulle det om de foreslagna p-platserna tas bort anda
totalt sett finnas tillrackligt med parkerings-platser pa gatumark kvar. Det finns dessutom
stora ytor inom kvartersmark som kan nyttjas for parkering. Forutsattningarna avseende
parkering i omradet har inte forandrats sedan parkerings-analysen gjordes infor
inriktningsbeslutet. Trafikkontorets analyser visar att de parkeringsplatser som nu
forsvinner framst nyttjas av besokande till verksamheter och foretagsfordon kvallstid.
Kontorets uppfattning &r att sadan parkering i forsta hand bor losas pa kvartersmark,
vilket det ocksa finns forutsattningar for har.

Gronytorna vid Ulvsundaplan och Alviksplan minskar nagot i omfattning till foljd av de
nya cykelbanorna men eftersom de &r relativt stora i dagslaget beddéms inte forandringen
paverka upplevelsen av platserna negativt i nagon storre utstrackning.

Tidplan och genomférande
Tidplan

Ett forfragningsunderlag togs fram under 2021 till 2023 samtidigt som forhandling med
trafikverket pagick.

Enligt tidplan i tidigare genomforandebeslut planerades entreprenadstart till sommaren
2022 men forhandlingen med Trafikverket om atgarder drog ut pa tiden varfor den
genomfdrda och avbrutna upphandlingen skedde forst varen 2023.

Projektets reviderade 6vergripande tidplan redovisas i nedan tabell:
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Aktivitet 2021 2022 2023 | 2024 | 2025
Genomférandebeslut X

Reviderat X
genomférandebeslut

Projektering X X

Upphandling X

Entreprenad X X X

Genomforandeavtal med Trafikverket avsag utférande sommaren 2023 och
sommaren 2024 och Trafikverket medger inte forlangning av utférandetiden.
Entreprenaden behdver darfor starta under varen 2024 och alla atgarder inom
Trafikverkets vaghallaromrade genom-féras sommaren 2024.

Produktionsplanering och trafik under byggtiden

Drottningholmsvégen tillhor det priméra vagnatet och har omfattande restriktioner
om hur trafikavstangningar far ske och hoga krav pa framkomlighet. Detta medfor att
arbeten maste utforas etappvis och trafikstorande arbeten foretradesvis ske nattetid.
En grov skedesplanering for entreprenaden har genomforts. Under byggtid kommer
bade bil-och cykeltrafiken att paverkas i olika grad. Pa Drottningholmsvéagen sker
arbetet till storsta del utanfor vagomradet och paverkar darfor biltrafiken i mindre
utstrackning. Arbetet med in/utfart till den parallella lokalgatan liksom breddning av
gangbanan langs denna stracka paverkar trafiken i storre utstrackning men
trafikflodena har ar laga. Cykeltrafiken paverkas mest pa delen langs Osterut da
arbetena ska genomfdras pa gang- och cykelbanan innanfor befintligt racke mot
Drottningholmsvégen som lamnas orort. Ovriga delar av projektet bedoms kunna
utforas utan storre paverkan pa cykeltrafiken.

Intressenthantering och kommunikation

Inom projektet har en kommunikationsplan tagits fram. Till kommunikationsplanen
bildggs en mer operativ aktivitetsplan och en FAQ (frequently asked questions) som
ger svar pa relevanta fragor som kan komma fran allmanhet, media eller fran andra
som berdras av projektet. En viktig del i kommunikationen runt projektet ar en
samsyn och tydliga avgrénsningar gentemot Trafikverket.

Ekonomi och finansiering
Investering

Trafikndmnden fattade i augusti 2021 genomfdrandebeslut for projektet till en
berdknad utgift om 39 mnkr.

| slutskedet av detaljprojekteringen, varen 2022, tog kontoret fram en ny kalkyl fram
som pavisade ungefar samma utforandeutgift som systemhandlingskalkylen, det vill
séga cirka 39 mnkr.
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Den utdragna och osékra forhandlingen med Trafikverket om genomfdrandeavtal
medforde att kontoret parallellt med foreslagen 16sning projekterade en alternativ
I6sning som inte skulle paverka Trafikverkets vagomrade. Detta har drivit upp

projekterings-utgifterna som 6kat med 3,8 mnkr jamfort med genomférande-beslutet.

Nar avtal till slut skrevs med Trafikverket var utférandet forskjutet ett ar. Infor
upphandlingen gjordes en Gversyn av projektets ekonomi. Denna genomgang

pavisade att projektet skulle kunna genomforas inom eller strax éver beslutat belopp.

Inkomna anbud var dock cirka 50 % hdgre an vad kalkylen till genomférande-
beslutet visade, varfor upphandlingen avbrots. De hdga anbuden jamfort med
kalkylerat belopp bedomer kontoret beror pa att kalkylkonsulten har missbedomt
komplexiteten som en entreprenad i det hogtrafikerade omradet med tva vaghallare
innebér.

Investeringsutgiften for projektet berdknas nu till 65 mnkr enligt tabell nedan. Det
nya beloppet avser en nivajustering av utférande-utgifter utifran den avbrutna
upphandlingen och projekterings-utgifter utifran faktiskt utfall pa projektering.

Projektet ar inrymt inom namndens langsiktiga investeringsplan och redovisas inom
framkomlighetssatsningen for cykelinfrastruktur.

Projektet har skt och beviljats statlig medfinansiering pa totalt 12 mnkr.

Tidigare Beraknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter

(mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utgifter
Utredning och 7,0 1,0 8,0
projektering
Byggaktorskostnader 1,9 11,4 13,3
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 1,2 38,8 40,0
Index 3.7 3,7
Summa utgifter 10,1 54,9 65,0
Inkomster
Statlig medfinansiering 0,4 11,6 12,0
Summa inkomster 0,4 11,6 12,0
Netto 9,7 43,3 53,0
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Kommentarer

Utgifter for utredning och projektering har dkat till foljd av den utdragna
forhandlingen med Trafikverket, men ar nu fardigstéllt forutom hantering i
byggskedet och relationshandling varfor kvarvarande summa &r lag. Kontoret
beddmer att den kommer att racka for den ytterligare projektering som behdver
utforas.

Utgifter for byggaktor och risk har okat, dels pa grund av den forlangda projekttiden
som bland annat okat utgifter for intern tidrapportering. Det 6kade riskpaslaget tar
hojd for de osdkerheter som rader kring bland annat ledningskonflikter som inte har
kunnat I9sas fullt ut i detaljprojekteringen samt for utmaningar forknippade med att
bedriva arbeten pa det priméara vagnatet.

Projektet har redan utgifter for utforda entreprenadarbeten pa lokalgatan. Beraknade
kommande utgifter har justerats upp utifran inkomna anbud i den tidigare avbrutna
upphandlingen.

Indexpaslaget ar beraknat for att strackan enligt plan kommer att byggas ar 2024-
2025.

Inkomsten avser sokt och beviljad statlig medfinansiering.
Driftkostnader

Den okade bredden pa gang- och cykelbanan och genomgaende I6sningen pa strackan
medfor att det blir en storre yta gang- och Trafikkontoret Tjansteutlatande Dnr
T2020-01744 Sida 18 (19) Infrastruktur

Cykel- och gangbanor Drottningholmsvégen. Reviderat genomférandebeslut

cykelbana att underhalla, vilket generellt innebar en hogre drift-kostnad da gang- och
cykelbanor &r dyrare att underhalla, jamfort med kérbanor for motorfordonstrafiken.
Genom att gang- och cykelbanan hamnar pa samma hojdniva blir det lattare att
snordja med sopsaltningsmetoden. Driftkostnaderna vantas 6ka med atminstone 50
tkr per ar.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med samman-lagt cirka 3,8 mnkr
per ar fran och med ar 2026. Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar om 2,7
mnkr, baserade pa en preliminar genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern
ranta om 1,2 mnkr (2,2 procent), minskar darefter successivt med gjorda
avskrivningar.

Kontoret rdknar med att i stort sett samtliga projektutgifter kommer att vara mojliga
att aktivera som investeringar.

En nuvérdeskalkyl har tagits fram enligt stadens anvisningar. Berékningen visar ett
negativt nettonuvarde om ca 42 mnkr. Nuvardeskalkylen redovisas i Bilaga 1.

Risk/Oséakerhet
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En riskanalys genomférdes 2021 infor det ursprungliga genomférandebeslutet. Nedan
beskrivs de kvarvarande riskerna.

e Ellevio och Trafikforvaltningen har hogspanningsledningar med osakert lage i
omradet och det finns risk for att lednings-konflikter som inte framkommit i
projekteringen patraffas under utférandet. Risken ar hanterad genom
riskpaslag for att hantera eventuella atgarder i kommande entreprenad.

e Risk for storningar for allmanheten under byggtiden pa grund av minskad
framkomlighet. Denna risk reduceras genom kommunikationsinsatser och
etappvis genomforande.

e Risk for att det férekommer PAH och andra miljéféroreningar i
rivningsmassor. Denna risk har reducerats genom provtagningar under
detaljprojekteringen men den totala omfattningen &r okénd och hanterad med
riskpaslag for eventuellt 6kade deponikostnader.

Ytterligare en risk har tillkommit sedan féregaende genomforandebeslut.

e Forseningar under projektets fortsatta besluts- och upphandlingsprocess,
exempelvis genom dverklagande av beslut, kan leda till att byggstarten
forsenas sa att arbetena inom Trafikverkets omrade inte kan aga rum inom
avtalad tid. Om denna situation uppkommer behover ett nytt avtal tecknas
med Trafikverket. Konsekvensen blir sannolikt att projektet skjuts ytterligare
minst ett ar. Risken gar med radande forutsattningar inte att reducera.
Situationen far hanteras om den uppkommer.

Remissammanstallning
Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Efter att trafikndmnden fattat beslut om drendet upptacktes att den bilagda
nuvardeskalkylen var felaktig. Infor fortsatt beredning har dérfor ett ordférandebeslut
tagits om att bilagga rétt version av nuvardeskalkyl.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 23 oktober 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.

| finanshorgarradets forslag till budget for 2024 framgar att Stockholm ska vara
Europas framsta cykelstad och att trafikndmnden konsekvent ska prioritera
framkomligheten for gaende, cyklister och resenarer i kollektivtrafiken. Under
mandatperioden (2023-2026) ges trafikndmnden en 6kning av investeringsplanen for
att kunna genomfora atgarder for forbattrad framkomlighet, varav 900 mnkr avsatts
for cykelinfrastruktur. Satsningen pa framkomlighetsatgérder for cykel syftar till att
genomfora infrastrukturatgarder pa cykelvagnatet med utgangspunkt i stadens
cykelplan, som beslutades av kommunfullméktige den 30 maj 2022 (Cykelplan for
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Stockholms stad, dnr KS 2022/535). Enligt planen bor tyngdpunkten i utbyggnaden
av den fysiska cykelinfrastrukturen fortsatt ligga pa det primara cykelvagnatet, som i
stor utstrackning sammanfaller med det regionala cykelnatet.

I Miljéprogram 2020-2023 (beslutad av kommunfullmaktige den 25 maj 2020, dnr
KS 2019/1040) framhalls mojligheten att minska vaxthusgasutslappen genom bland
annat 6kat resande med cykel. Minskade vaxthusgasutslapp bidrar till det
évergripande och prioriterade malet om att Stockholms stad och dess invanare har
stallt om sin energianvandning till att vara fossilfri till ar 2040.

Stadsledningskontoret konstaterar att breddning av cykelbanorna pa
Drottningholmsvégen ar ett projekt som ligger i linje med stadens malsattning om att
andelen av stockholmarnas resor som sker med cykel ska 6ka, for att vara minst 25
procent ar 2040. Med de foreslagna atgarderna bedomer stadsledningskontoret att
projektet bidrar till att staden uppfyller verksamhetsomradesmalet att Stockholm ska
vara en stad dar framkomligheten 6kar och utslappen minskar.

Stadsledningskontoret noterar att investeringsutgifterna har 6kat med 26 mnkr,
motsvarande 67 procent, sedan det féregaende genomforandebeslutet. Trafiknamnden
har tydligt redovisat orsakerna till utgiftsokningarna; mer komplicerat och senarelagt
genomforande samt okat riskpaslag. Stadsledningskontoret vill understryka vikten av
att preliminara investeringskalkyler innehaller marginaler som, baserat pa namndens
erfarenhet, ar tillrackligt stora for att hantera osékerheter i planeringsfasen. Pa sa satt
undviks stora skillnader i bedomningen av ett projekts investeringsutgifter mellan
olika beslutstillfallen.

Stadsledningskontoret anser att det varit 6nskvart att namnden beskrivit vilka
besparingar som gjorts for att mota omvarldslaget. | en anstrangd tid behdver alla
projekt prioriteras och provas for att sdkerstélla att &ven andra aktuella projekt kan
genomforas. Stadsledningskontoret forutsatter att ndmnden har en gedigen styrning
och kontroll Gver projektet, sa att utgifterna inte 6verstiger den nu foreslagna
budgeten. Stadsledningskontoret ser med viss oro pa den beskrivna risken att
genomfdérandeavtalet med Trafikverket maste omforhandlas om inte de planerade
atgarderna inom deras vaghallningsomrade hinner genomfoéras i tid.

Stadsledningskontoret ser mycket positivt pa att trafiknamnden har ansékt om och
erhallit bidrag fran Trafikverket.

Det har uppdagats, efter namndens beslut, att bilagan Nuvérdeskalkyl var felaktig.
Namnden planerar att fatta ett nytt beslut med en korrigerad bilaga den 9 november
2023. Under hand har stadsledningskontoret erhallit den korrekta bilagan, vilken
bifogas detta &rende. Trafikndmnden uppmanas att starka sina rutiner for att undvika
en upprepning av misstaget.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige
medger trafiknamnden ratt fortsatta att genomfara projekt Cykel- och gangbana
Drottningholmsvégen till en utgift om 65,0 mnkr och en inkomst om 12,0 mnkr.
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Utgifterna for 2023 ska rymmas inom namndens investeringsbudget. Utgifterna for
kommande ar behandlas i budget for 2024.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Anders Lindman (SD)

1.

5.

Trafiknamnden godkanner for sin del forslag till reviderat genomférande och
foreslar att kommunfullméktige godkanner forslaget till reviderat genomférande
for projekt Cykel- och gangbanor, Drottningholmsvagen och att trafiknamnden
medges ratt att genomfora projektet Cykel- och gangbanor, Drottningholmsvagen
till en investeringsutgift om 65 mnkr och investeringsinkomst om 12 mnkr.

Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomféra upphandlingar samt teckna
avtal inom ramen for foreliggande reviderat genomfdrandebeslut.

Trafiknamnden ger kontoret i uppdrag att i samband med genomférandet ersatta
samtliga p-platser som forsvinner till foljd av projektet.

Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora en fore/efter
utvarderingsstudie av investeringens effekt pa trafiksakerheten, framkomligheten
samt Okat cyklande.

Dérutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna ar positiva till att en ny cykel- och gangbana tas fram for att 6ka
framkomligheten och trafiksékerheten langs den aktuella stréckan.

Sverigedemokraterna anser dock att parkeringsplatserna som férsvinner nar projektet
genomfors maste ersattas fullt ut, eftersom den utveckling vi har sett i Stockholm de
senaste aren med ett minskat antal parkeringsplatser &r ohallbar.

De forvantade effekterna som minskad olycksrisk, 6kat cyklande samt forbéattrad
framkomlighet ar lovvérda. Vi sympatiserar med malen, men anser samtidigt att
effekten av investeringen bor foljas upp. Investeringens storlek inverkar pa stadens
begransade budgetutrymme for nya strategiska atgarder. Sverigedemokraterna anser
darfor att trafikndmnden bor delges en uppféljning kring vilken effekt investeringen
har astadkommit.
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