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Samrad om ny tunnelbana till Alvsjo

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 17 januari 2024

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med hanvisning till vad som ségs i stadens
promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Region Stockholm har remitterat Samrad om ny tunnelbana till Alvsjo, samrad
jarnvagsplan, tillhorande detaljplan och tillstandsansokan miljobalken till bland
annat Stockholms stad for yttrande.

Nya tunnelbanelinjen, gul linje, mellan Alvsjo och Fridhemsplan blir cirka atta
kilometer 1&ng och fér sex stationer: Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg,
Arstafaltet, Ostberga och Alvsjo. Ovan markytan kommer anlaggningen framst besta
av stationsbyggnader och byggnader for ventilation. Arbete med lokalisering och
utformning av tunnelbanan pagar. Samradet omfattar jarnvagsplan, detaljplan och
avgransning for miljoprovning. Syftet med samradet ar att fa in synpunkter om den
nya tunnelbanelinjens tunnlar, stationer och uppgangar.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
fastighetsndmnden, idrottsndmnden, kulturndmnden, milj6- och halsoskyddsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd,
Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd, Kungsholmens stadsdelsnamnd, S6dermalms
stadsdelsnamnd, Stockholms Stadshus AB. Samtliga remissinstanser har inkommit
med ett gemensamt kontorsyttrande pa grund av kort remisstid.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturférvaltningen,

idrottsforvaltningen, fastighetskontoret, miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret,
trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Hagersten-Alvsjos
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stadsdelsforvaltning, Kungsholmens stadsdelsforvaltning, Sodermalms
stadsdelsforvaltning och Stockholms Stadshus AB ar positiva till att en utbyggnad av
tunnelbanan sker i enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal 6. Utbyggnaden
ligger i linje med vad som framgar av kommunfullméktiges budget 2024.

Foredragande borgarradets synpunkter

Det ar mycket gladjande att vi i Stockholm snart kommer att ha en ny tunnelbanelinje
mellan Fridhemsplan och Alvsj6. Den nya tunnelbanelinjen kommer att binda ihop
centrala och sddra Stockholm och gor att vi kan bygga 48 500 nya bostader med
hallbara kommunikationer. Stockholmarna behdver nya resmojligheter med smidiga
bytespunkter.

For att den nya tunnelbanelinjen ska kunna integreras med befintlig- och planerad
bebyggelse behdver Region Stockholm, Stockholms stad och andra berérda aktorer
ha en nara och foljsam dialog under processens gang. Det ar en forutséttning for att
de nya tunnelbanestationerna ska kunna planeras pa ett satt som mojliggor att staden
klarar av sitt bostadsatagande kopplat till Sverigeférhandlingen.

Innan den nya tunnelbanelinjen &r klar kommer dock tunnelbaneutbyggnadens
genomforande att paverka stockholmarnas vardag under en lang tid. Darfor staller vi
oss fragande till att tunnelbanas tillfalliga arbetsytor i manga fall ar orimligt stora.
Det behdvs en skérpt dialog géllande arbetsytornas storlek och hur de kan minskas
over tid, i takt med att vissa arbeten fardigstélls. Malsattning maste vara att
tunnelbanebygget har en sa liten negativ paverkan som majligt pa stadslivet och att
verksamheter i naromradet beaktas vid utformningen av etablerings- och arbetsytor.

Gallande Fridhemsplan sé& saknas det en likvardig konsekvensanalys for de tva
alternativen for arbetstunnel. Det behovs for att staden ska kunna gora en fullvérdig
bedémning utifran hur alternativen paverkar natur- och kulturmiljon, hur manga trad
som behover tas ner, hur skyfallsproblem paverkas och hur gang- och cykelstrak
paverkas under bygg- och driftsskede. Med det sagt ar det uppenbart att bada forslag
pa placering for arbetstunnel har en avsevard paverkan pa trafik och stadsmiljo, och
att det &r en fraga om att hitta det alternativ som har minst negativ paverkan.

Vi forordar placeringen av arbetstunneln vid Lindhagensplan, istéllet for
Ralambhovsleden. Placeringen vid Lindhagensplan har en mindre negativ paverkan
pé stadshilden, natur- och kulturvarden och allménhetens framkomlighet. Den
trafikpaverkan som en placering av arbetstunnel vid Lindhagensplan skulle innebara
behdver dock utredas djupare av regionen i samarbete med Stockholms stad.

Nar det galler Alvsjo ar den foreslagna etableringsytan omfattande och kommer
paverka forutsattningarna att bedriva idrott vid Alvsjo IP. Vi vill betona att det ar
oerhort viktigt att idrottsplatsen kan fungera som idrottsplats under byggtiden av
tunnelbanan. Trafiklosningar maste tas fram som sékerstéller att det gar att ta sig till
och fran platsen med olika fardmedel. Alla barn och unga ska kunna ta sig till sin
fotbollstraning och déarifran tryggt och trafiksakert.
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Om regionen inte kan garantera att idrottsverksamheten kan bedrivas sakert pa
platsen maste de bidra till att en ersattningslsning sakerstalls i omradet eller att en
alternativ placering for depan ses éver for att arbetstunnel och tillnérande
etableringsyta inte ska fa en sadan negativ effekt pa idrottslivet i omradet.

| vrigt hanvisar jag till det gemensamma tjansteutlatandet nedan.

Stockholm den 10 januari 2024
Karin Wanngard

Bilaga
Remiss — Samrad om ny tunnelbana till Alvsjo, dnr KS 2023/1269-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande av borgarraden Christofer Fjellner och Dennis Wedin (bada M)
och borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Vi stéller oss positiva till en framtida tunnelbanestrackning mellan Alvsjo och
Fridhemsplan, det ar en viktig del i Stockholms utveckling och framtida
attraktionskraft. For att denna utveckling ska vara mgjlig behovs éven
tunnelbanedepaer komma till, varfér Region Stockholm har utrett olika alternativ.
Det &r samtidigt viktigt att byggnationer for ett vaxande Stockholm férenas med
minsta mojliga vaxtvark — for boenden, foretag och annan samhéllsservice, besokare,
miljon och klimatet. Byggnationer, sarskilt av den har storleken, maste ske med
storsta méjliga hansyn till omgivning och att stadslivet i sa stor utstrackning som
mojligt ska kunna fortsdtta som vanligt vid sidan av byggnationerna.

I den tidigare remissen kring depalokalisering i Alvsjo fanns ett antal fragetecken
som Vi ansag att det var synnerligen viktigt att fa utredda innan ett genomforande kan
bli aktuellt. Detta star vi fast vid och det handlar bland annat om buller som kommer
att paverka bade narboende och narliggande naturreservat, samt trafiksituationen och
kulturhistoriskt viktiga byggnader som exempelvis Alvsjé gard med sina anor fran
1500-talet. En forutséttning ar att stor hansyn tas till allt detta i de fortsatta
utredningarna.

Enligt Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) avses Alvsjo IP grusplan att
anvandas som etableringsyta och arbetstunnel for tunnelbanedepan i Alvsjé. Omkring
40 procent av idrottsplatsen i sin helhet kan komma att paverkas av etableringen. En
sadan etablering kommer ocksa att paga under manga ars tid och dven paverka
infarten till idrottsplatsen for saval bilar som fotgangare och cyklister. Stora delar av
foreningslivet skulle darfor paverkas negativt under lang tid, kanske till och med fa
ldgga ned eller tvingas flytta. Idrotts- och foreningslivet &r hogt prioriterat for oss, det
bidrar positivt till samhallet och individen pad manga satt. Att riskera stora delar av
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detta lokalt ar av uppenbara skal darfor en ohallbar situation. Infor beslut om
lokalisering kraver vi darfor att en férdjupad utvérdering av befintliga alternativ
genomfors samt att fler alternativa etableringsytor presenteras och analyseras i syfte
att minimera paverkan for befintliga idrottsytor.

Vad galler Fridhemsplan sa avstyrker vi starkt alternativet Ralambshovsleden, da
denna i allt for stor utstrackning permanent skulle paverka Ralambshovsparken, en av
Stockholms mest besdkta och populdraste parker. Det skulle drabba en viktig
motesplats och gronyta i centrala Stockholm i allt for stor utstrackning. For oss &r det
en sjalvklarhet att Ralambshovsparken ska bevaras. Risken finns ocksa att
Ralambshovsleden framkomlighet, samt gang- och cykeltrafik kommer att paverkas
negativt. Tunnelbaneutbyggnaden behdvs, men Ralambshovsparken maste inte
paverkas. Uthbyggnaden, med etableringsytor och en permanent arbetstunnel i
anslutning till stationen vid Fridhemsplan, bor inte lokaliseras till Ralambshovsleden
med narliggande grénomraden.

Samtidigt som Lindhagensplan - dar en bensinmack finns idag - inte ar en optimal
plats, gor vi bedémningen att det ar det minst daliga av de tva alternativen. Det ar
redan idag en trafikerad plats, och Region Stockholm skulle fa ansvaret att hitta
ersattningsplats for bensinstationen. Inblandade aktorer kommer samtidigt behdva
fora en langsiktig dialog for att forsékra att arbetet sker med s liten negativ paverkan
som mojligt for sérskilt de boende i nérheten av Lindhagensplan, samt for trafiken.

Kommunstyrelsen

Reservation av Christofer Fjellner, Annika Friberg och Johan Paccamonti (alla M),
Gabriel Kroon (SD) och Jan Jonsson (L) som é&r likalydande med Moderaternas och
Liberalernas gemensamma reservation i borgarradsberedningen.

Reservation av Kristin Jacobsson (C) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.

1. Att delvis avsla foredragande borgarradets forslag till beslut

2. Att staden bestamt avfardar alternativ Ralambshovsparken for
arbetstunnelmynning till station Fridhemsplan

3. Attalternativ till att forlagga arbetstunnelmynning och etableringsyta pa
Alvsjo idrottsplats grusplan utreds och férordas om linjens depaanlaggning
lokaliseras till Alvsjo

4. Att uppdra at Férvaltningen for utbyggd tunnelbana att utreda ytterligare
stationslégen langs tunnelbanans nya gula linje i Marieberg och vid Hornstull

5. Att darutdver anfora foljande

Stockholms tunnelbanesystem star infor en historisk expansionsfas, som utéver
forlangningar av befintliga linjer dven innefattar den nya gula linjen mellan
Fridhemsplan och Alvsjo. Centerpartiet valkomnar utbyggnaden och ser den som en
forutsattning for Stockholms fortsatta tillvéxt, utveckling och omstélining till en
gronare stad.
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Vi ser dock med oro pa nagra av de konsekvenser som arbetet av den gula linjen kan
komma att fa pa stockholmarnas vardag och narmiljo, dels under byggtiden men aven
pa lang sikt. 1 Alvsjo planeras anlaggningsarbetet for stationsutrymmet att ta en stor
yta i anspréak fran Alvsjo idrottsplats. Idrottsféreningarna och dess tillhérande
verksamhet star infor stora stérningar om den planerade arbetstunneln och
etableringsomradet enligt planen forlaggs till Alvsjo IP:s grusplan. Vi har forstaelse
for att valet av tunnelborrmaskin som framdrivningsmetod for den nya linjen stéller
krav pa arbetstunnlarnas dimension, men staller oss likt kontoren samtidigt fragande
infor de pa sina hall val tilltagna ytorna som avses nyttjas under byggtiden.

Centerpartiet delar kontorens och forvaltningarnas uppfattning om att depan for gula
linjen bor forlaggas till Alvsjo av flera skél; dels minskar barriareffekterna om
anlaggningen lokaliseras nara befintliga depaer och sparomraden, vilket underlattar
for framtida stadsutveckling i omradet. An viktigare &r att depalokalisering till Alvsjé
enligt Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) mojliggor att alternativ till att
anvinda Alvsjo 1P som plats for arbetstunnelns mynning och tillhérande
etableringsytor kan utredas. Tunnelborrmaskinen kan i detta scenario istallet
monteras och pabdrja sin framdrift fran det foreslagna depaomradet, vilket 6ppnar for
I6sningar dar idrottsverksamheten paverkas i avsevart mindre utstrackning.
Centerpartiets forhoppning att varens kommande samrad for med sig alternativ dar
detta tas i beaktande.

Om nuvarande planférslag daremot fortloper vill Centerpartiet starkt understryka
vikten av att idrottsverksamheten pd Alvsjo idrottsplats kan uppratthallas i nuvarande
skala, och att stérningar under etableringstiden minimeras. Regionen maste bidra till
att ersattningsalternativ erbjudas till grusplanen pa Alvsjé IP om denna tas i ansprak
under byggarbetet. Nya storningsmoment i form av buller, sprangarbeten och trafik
till/fran bygganlaggningarna som riskerar att forsamra trafiksakerheten for besokare
till idrottsplatsen kan anses ofrankomliga, vilket gor att ersattningsmojligheter darfor
maste finnas pa plats innan anlaggningsarbetet for station och depa kan paborjas.

Centerpartiet har lange arbetat for att mojliggora ett idrottkluster pa Sjoangen, belaget
i Alvsjo, med fem 11-spelsplaner och en 7-spelsplan. Med den stundande stora
utvecklingen av Alvsjé med avsevart forbéttrade kommunikationer dr forslaget om
idrottsklustret sarskilt aktuellt. Det maste sakerhetsstéllas att de aktiva
idrottsforeningarna pa Alvsjo IP antingen kan fortsitta sin verksamhet utan stérningar
eller fa en ersattningsplats. Vi foreslar att Sjoangen i sa fall kan bli den platsen och
darfor bor utredas for ett idrottskluster.

Vi motsatter oss starkt forslaget om att forlagga arbetstunneln for Fridhemsplan till
alternativ Ralambshovsleden. Detta alternativ medfor en stor paverkan pa befintliga
gronytor, narmiljo och tillgangen till Ralambshovsparken for gaende och cyklister
under flera ar. Buller och byggtrafik kommer under en lang tid vara bestaende inslag
for boende och besokare i omradet, och arbetstunneln blir ett permanent inslag pa
gronomradet mellan Ralambshovsleden och Norr Malarstrand aven efter byggtidens
slut. Alternativet att anldgga arbetstunneln vid Lindhagensplan &r heller inte optimalt,
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men kommer i jamforelse med Ralambshovsleden medféra drastiskt mycket mindre
konsekvenser for stockholmarna.

Det ar beklagligt att den nya tunnelbanelinjen pa den drygt 2,5 kilometer langa
delstrackan mellan Fridhemsplan och Liljeholmen inte planeras betjana tva viktiga
upptagningsomraden den passerar nara: Marieberg med dess stora
exploateringsmojligheter samt Hornstull och Hogalidsomradet. Stationsanlaggningar
med tillhérande infrastruktur som hisschakt, biljetthallar och uppgangar utgér
forvisso i ett tunnelbanebygge nagra av projektets mest kostsamma och komplicerade
delar. Samtidigt &r en fardig underjordisk strdcka mer eller mindre permanent - och an
mer kostsam att justera i framtiden om behovet finns. Marieberg och Hornstull, som
den i dagsléaget planerade strackningen forbiser, utgor viktiga knutpunkter som redan
idag utgor viktiga resmal och dar utvecklingspotentialen motiverar en framtidssakring
av den gula linjen. Med stationer pa vastra Sédermalm och vid Marieberg fyller linjen
fler andamal, 6kar den totala redundansen i systemet och mojliggor &n mer nya
resmonster. Som en del av framtidssékringen bor spartunnlarna aven utformas for att
med enkelhet och utan storre paverkan pa banans drift kunna forlanga linjen saval i
soder mot Hagsatra som i norr fran Fridhemsplan.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) som ar likalydande med Moderaternas och
Liberalernas gemensamma reservation i borgarradsberedningen.
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Arendet

Samradet ar en del av arbetet med att ta fram jarnvagsplan och tillstandsansokan
enligt miljébalken for tunnelbanan. Da samordnat forfarande enligt plan- och
bygglagen planeras for jarnvagsplan och detaljplan sa omfattar samradet dven
detaljplan. Syftet med samradet &r att ge information och fa in synpunkter till
pagaende arbete med lokalisering och utformning av tunnelbanan. Efter att inkomna
synpunkter har beaktats planeras det for ytterligare ett samrad under varen 2024.
Darefter stalls planforslaget ut pa granskning innan jarnvagsplanen slutligen
overlamnas till Trafikverket for faststéllelseprovning.

Féljande handlingar ingar i samradet

Samradsfolder

Samradskartor

Prelimin&r planbeskrivning jarnvagsplan

Preliminér miljokonsekvensbeskrivning jarnvagsplan
Gestaltningsprogram jarnvagsplan samradshandling
Samradsunderlag miljoprovning

PM arbets- och servicetunnel Fridhemsplan
Samradsredogorelser

Tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjo blir en helt fristéende linje.
Bytespunkter skapas vid stationerna dér olika trafikslag knyts samman. Byten till
tunnelbanans ovriga linjer kommer att finnas vid Liljeholmen och Fridhemsplan.
Tunnelbanelinjen kommer att ligga djupt sa plattformsrummen kommer att nas via
hissar. Restiden mellan dndstationerna blir cirka 10 minuter.

Tunnlarna planeras att byggas med tunnelborrmaskin (TBM) som
tunneldrivningsmetod. Tekniken innebdar att en stor borr tar sig fram genom berget
och samtidigt byggs en vattentat inkladnad i betong. Tunneln borras fran den s6dra
anden av den nya linjen till den norra.

Stationer och arbetstunnlar planeras att byggas med borra- och sprangmetod.
Stationerna kommer att byggas via arbetstunnlar eller ett strre schakt vid respektive
station. For bada alternativen kréavs schakt vid uppgangarna men det kravs ett storre
schakt om arbetstunnel inte anvands. En del av arbetstunnlarna kommer att finnas
kvar som permanenta servicetunnlar till exempel vid Fridhemsplan.

Langs strackan for tunnelbanan planeras ocksa for luftutbytestorn, brandgastorn och
likriktarstation som kommer upp i mark pa olika platser.
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TECKENFORKLARING s —

[0 Ny plattform () Ventilationsschakt
B Sparlinje 5.1 Brandgasschakt
mm Arbetstunnel Befintlig kollektivtrafik
[ Etableringsomrade for arbetstunnel = Tunnelbana P ——
| Ramp i jord T Befintlig station m‘"”"”“‘e"e“%‘;".;’:.‘“532“.‘,’&2’3 |

Fridhemsplan ar idag en viktig bytespunkt mellan tunnelbanans bla och gréna linjer
och flera busslinjer. Gula linjens station vid Fridhemsplan placeras under den bla
linjen. Byte till bl linje sker via rulltrappor och hissar och byte till gron linje sker via
perrongen for bla linje. Byten mellan tunnelbanelinjerna sker innanfor sparrarna
vilket ger smidiga byten. De befintliga entréerna fér bla och gron linje kan aven
anvandas for gul linje. Den nya stationen byggs via en arbetstunnel vid
Lindhagensplan eller Ralambshovsleden. (se bild).
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TECKENFORKLARING 0 50 100 |

T Ny uppgang "] Etableringsomrade for sankschakt Befintlig kollektivtrafik
1 Ny plattform | Rampi jord == Iu:nleblbana
= Sparlinje 5.1 ©) Ventilationsschakt orabana. © Open Stockhoim
s Arbetstunnel Brandgasschakt T Befintlig station © Lantméteriet,
sy SRR . . Geodatasamverkan
N E mrade for nel W Sparvagn/Lokalbanag, i m. 2073.1020 |

Liljeholmen &r en véxande stadsdel d&r bostéder, arbetsplatser och en storre galleria
planeras. Liljeholmen &r en viktig bytespunkt och trafikeras i dag av tunnelbanans
roda linje, tvarbanan och flera busslinjer. Gula linjens station byggs under den roda
linjen. En ny uppgang byggs ihop med befintlig entré mot parken vid Trekanten.
Byten mellan gul och rdd linje, samt bussar, sker via rulltrappor och hissar, innanfor
sparrarna vilket ger smidiga byten. Stationen byggs via ett storre 6ppet schakt vid
uppgangen eller via en arbetstunnel (se bild).
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m
T Nyuppgang ] Etableringsomrade fér sankschakt Befintlig kollektivtrafik
3 Ny plattform Ramp i jord === Pendeltag
W Spérinje 5.1 ©) Ventilationsschakt e  Open Stochoim
s Arbetstunnel Brandgasschakt @ Pendeltag o, Lanimatert
atasamverkan
=0 Etableringsomrade for art nel M Sparvagn/Lokalbana i m 20231020

Arstabergs station blir en viktig bytespunkt for byten mellan tunnelbana, pendeltag,
tvarbana och bussar. Stort antal bostader och arbetsplatser byggs och planeras i
omradet. En ny station for tunnelbanan byggs dster om busstationen pa
Svardslangsplan. Stationen far biljetthall i markplan och hissar ner till perrongen.
Stationen byggs via ett storre oppet schakt vid uppgangen eller via en arbetstunnel (se
bild).

Arstaféltets station placeras i ett kvarter som ligger néra ett planerat torg och en
narliggande park i den nya stadsdelen. Stationen far en entré i kvarterets vastra del.
Arstafaltet utvecklas till en ny stadsdel med bostader, handel och arbetsplatser.
Stationen byggs via ett storre 6ppet schakt vid uppgangen eller via en arbetstunnel (se
bild).
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T Nyuppgang "] Etableringsomrade for sankschakt
[0 Ny plattform ~ | Rampijord
B Sparlinje 5.1 () Ventilationsschakt © Open Stockholm
B Arbetstunnel Brandgasschakt © Lantmateriet

= Geodatasamverkan
fff .| Etableringsomrade for arbetstunnel Datum: 2023-10-20

Ostberga station i placeras i omradet vid Ostbergabackarnas dstra del. Det gor att
stationen ocksa kommer att knyta samman Ostberga centrum med nya Arstaféltet.
Ostberga bestar idag av olika omréden med flerfamiljshus och ska utvecklas med fler
bostader och arbetsplatser. | dag har omradet endast buss och saknar sparbunden
kollektivtrafik. N&r gul linje &r Klar blir stadsdelen mer tillganglig. Stationen byggs
via ett storre 6ppet schakt vid uppgangen eller via en arbetstunnel (se bild).
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T Nyuppgang =y for 9
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W Sparlinje 5.1 () Ramp | jord = Pendeltag
i @ Penderiag © Open Stockholm
® Lantmateniet,

Geodatasamverkan
Datum: 2023-10-31

Alvsjo station i placeras mellan gang- och cykelstraket Alvsjo Brovag och
Stockholmsmassan. Stationen blir kompakt med entré och biljetthall som fristaende
byggnad och hissar ner till perrongen. Den nya stationen byggs via en arbetstunnel
som startar vid Alvsjo grusplan. Alvsjo ar en viktig métespunkt for manga resenérer
med pendeltag och bussar. Stort antal bostader och arbetsplatser byggs och planeras i
omradet.

Tunnelbanan byggs under mark i en tunnel som kommer att ligga under
grundvattennivan. Detta kraver tillstand enligt miljébalken for bortledning av
grundvatten under bade bygg- och drifttid. Det kommer att kravas en sa kallad
vattendom enligt 11 kapitlet miljébalken. Aven eventuell ansdkan for infiltration av
vatten for uppratthallande av grundvattennivaer gors samtidigt. Tillstdnd soks hos
mark- och miljédomstolen. Praxis &r att i domen ocksa prévar den miljofarliga
verksamheten under byggtiden i enlighet med 9 kapitlet i miljobalken.

Till domstolen inlamnas darfor ocksa underlag for att prova de omgivningsstorningar
som uppkommer under byggtiden (buller, vibrationer, kemikaliehantering och utslépp
till vatten och luft). Samrad genomférs infor upprattandet av tillstandsansokan och
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.
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Detta samrad utgor darmed ett underlag for avgransning enligt 6 kap. 20 § och 29 §
miljobalken avseende tillstandsprovningen for utbyggnaden av tunnelbanan fran
Alvsjo till Fridhemsplan.

Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
fastighetsndmnden, idrottsnamnden, kulturndmnden, miljo- och halsoskyddsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd,
Kungsholmens stadsdelsndmnd, S6dermalms stadsdelsnamnd, Stockholms Stadshus
AB och Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd. Samtliga remissinstanser har inkommit
med ett gemensamt kontorsyttrande pa grund av kort remisstid.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturférvaltningen,
idrottsforvaltningen, fastighetskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning, Hagersten-Alvsjos stadsdelsforvaltning, Kungsholmens
stadsdelsférvaltning, S6dermalms stadsdelsférvaltning, och Stockholms
Stadshus AB

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, kulturférvaltningens,
idrottsforvaltningens, fastighetskontorets, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltnings, Hagersten-Alvsjos stadsdelsforvaltnings, Kungsholmens
stadsdelsforvaltnings, Sédermalms stadsdelsférvaltnings och Stockholms
Stadshus AB:s gemensamma tjansteutlatande daterat den 8 december 2023 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret,
miljoforvaltningen, trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning,
Hagersten-Alvsjos stadsdelsforvaltning, Kungsholmens stadsdelsforvaltning,
Sodermalms stadsdelsforvaltning, kulturforvaltningen, idrottsforvaltningen,
fastighetskontoret och Stockholms stadshus AB &r positiva till att en utbyggnad av
tunnelbanan sker i enlighet med Sverigeforhandlingens ramavtal 6. Utbyggnaden
ligger i linje med vad som framgar av kommunfullméktiges budget 2024.

Overgripande synpunkter

Kontoren vill fora fram att stadens atagande i Sverigeférhandlingen ar att bygga

49 500 bostader samordnat med utbyggnaden av ny kollektivtrafik dar tunnelbanan &r
ett av projekten. For att skapa goda forutsattningar for en bra integrering av stationer
som planeras i kommande bostadskvarter anser kontoren att det ar viktigt att det gar
att bygga intill och ovanpa stationsentréerna samt andra anlaggningar som tillhor
tunnelbanan. Kontoren anser att planeringen maste ske i en fortsatt nara dialog mellan
FUT, staden och berérda byggaktorer.
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Kontoren ser det som nddvandigt att Regionen vid samtliga stationer genomfor
noggranna analyser sa att stationerna fungerar i stadsmiljon. Stationernas utformning
maste ocksa fungera med befintlig och planerad trafik. Kontoren vill ocksa lyfta fram
att det finns en skyfallsproblematik pA manga av de aktuella platserna och vill
framfora att det &r en forutséattning att Regionen tar med konsekvenser och l6sningar
for att hantera skyfall i sin planering.

Kontoren anser vidare att luftutbytestorn, brandgastorn och likriktarstation ocksa
maste planeras sa att de passar in i stadsmiljon och inte paverkar trafiken negativt.
Innan Regionen foreslar slutlig placering av sadana ovanmarksanlaggningar
efterfragar kontoren att konsekvensbeskrivningar tas fram for samtliga trafikslag.
Kontoren Onskar att angoringar och tillfartsvéagar till ovanmarksanlaggningar som inte
har direkt angoring fran en gata ska redovisas.

Kontoren anser att skyddszonerna ska utformas tillsamman med staden i kommande
ansokningar om servitut for att inte forsvara for kommande exploatering. Detta &r
sarskilt viktigt for omraden dar tunnelbanan hamnar nara markytan.

Kontoren noterar att arbetstunnlarna redovisas som permanenta markansprak i
samradshandlingen, trots att det ocksa star i texten att arbetstunnlarna enbart anvands
under byggskedet. Detta behdver andras eller fortydligas i samradsunderlaget.

Kontoren vill framfora att tunnelbanans tillfalliga arbetsytor under byggtid kommer
paverka manga manniskor under lang tid. Kontoren bedémer att manga, i
samradshandlingen, presenterade ytor &r val tilltagna i storlek. Kontoren 6nskar
darfor en fortsatt dialog med Regionen for att sékerstélla att ytorna nyttjas effektivt
genom hela genomforandetiden. Det ar aven viktigt att ytorna utformas sakert samt
att in och utfarter ar tydliga och trafiksakra. Kontoren dnskar att jarnvagsplanens ytor
for tillfalligt nyttjande inte placeras pa gatumark, eventuell intrdng pa gatumark kan
skotas enligt ordinarie hanteringsordning via trafikanordningsplaner.

Kontoren vill understryka vikten av att nya stationer, plattformar och uppgangar blir
tillganglighetsanpassade sa att de blir ltta att anvanda for funktionsnedsatta, dldre
och de som reser med barnvagn. Aven ur ett barnperspektiv ar en val fungerande
kollektivtrafik med trygga och sakra anslutningar en viktig forutsattning for barns och
ungas rorelsefrinet. Det nya konceptet som innebér att det endast finns hissar ner fran
biljetthallarna staller hoga krav pa utformning samt driftsékerhet for att de ska
upplevas som trygga.

Fridhemsplan

Vid tunnelbanestationen Fridhemsplan vill kontoren att Regionen sékerstéller att
befintliga entréer och anslutande gangbanor klarar av belastningen fran det storre
antal resenarer som kommer fran den nya tunnelbanan. Detta géller framst i
rusningstrafik.

Kontoren vill framfora att brandgasschaktet vid Drottningholmsvégen ar placerat pa
en kanslig plats mitt i en stadsmiljo intill gronklassad bebyggelse. Schaktet dr ocksa
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placerat pa en tradplanterad grasmatta, totalt paverkas 22 stycken storre gatutrad.
Tréden har stor betydelse for platsens upplevelse i stadsmiljon, som skydd mot varme
och for lokal dagvattenhantering. Att aterstalla genom nyplantering skulle ta mycket
lang tid. Kontoren anser dock att placeringen kan vara méjlig under forutsattning att
aterstallning gors av hela etableringsytan i dialog med staden. Brandgasschaktet far
inte hindra den fria sikten fran Fridhemsgatan mot Ralambshovsparken och stor vikt
maste laggs vid gestaltning och anpassning till stadsrummet.

Kontoren vill att den nya detaljplanen for Stadshagen marks ut i planbeskrivningen. |
Stadshagen kommer cirka 1800 bostader att byggas mellan ar 2020 — 2035.

Kontoren vill understryka att bada alternativen for arbetstunnel i anslutning till
Fridhemsplan ligger i en del av Kungsholmen som ar mycket tatbebyggd med manga
bostader och andra kénsliga verksamheter sasom skolor, forskolor, sjukhus och
viktiga rekreationsomraden.

Kontoren vill framféra att Regionen behdver ta fram en likvérdig konsekvensanalys
for de bada alternativen for arbetstunnel. Detta behovs for att fa en jamforbar
uppfattning av paverkan pa natur- och kulturmiljon dar det bland annat redovisas hur
manga trad som behover tas ner. Vidare saknas en skyfallsutredning som beskriver
flodesvagar och Gversvamningsrisker och hur dessa paverkas av respektive alternativ
for arbets- och servicetunnel. Det finns idag skyfallsproblem vid bade
Ralambshovsleden och Lindhagensplan. Ytterligare en viktig fraga ar hur gang- och
cykelstraken paverkas under bade bygg- och driftskede.

Kontoren konstaterar att bada de foreslagna arbetstunnlarna, som ska ansluta till
Fridhemsplan, &r svara ur trafiksynpunkt eftersom det ar trafikintensiva miljoer pa
bada platserna. Fordons-, gang- och cykeltrafik paverkas negativt och det kravs
anpassning och justering av befintligt trafiknat. Kontoren anser att trafikpaverkan
maste utredas mer och i samarbete med staden.

Kontoren bedomer dock att alternativ Ralambshovsleden har storst negativ paverkan
pa bebyggelse, stads- och gaturum samt natur- och kulturmiljé. Platsen ar en del av
ett omrade med natur- och kulturmiljévarden vid Norr Malarstrand och
Ralambshovsparken.

Inom redovisat etableringsomrade for Ralambshovsleden finns ett 50-tal trad. Traden
och slanten utgor en viktig gron fond mellan bebyggelsen och trafikleden. Kontoren
ser en risk for att merparten av traden inom det foreslagna etableringsomradet
behover tas ned. Det kommer i sa fall att ta lang tid for nyplanteringar att ersatta
dagens stora trad. Kontoren ser ocksa en risk for att det skapas en fysisk barriareffekt
i omradet.

Sammanfattningsvis anser kontoren, utifran dagens kunskap, att alternativ
Lindhagensplan, i forhallande till alternativ Ralambshovsleden, har mindre negativ
paverkan pa saval natur- och kulturvérden, stadsbild, rekreativa varden och
allmanhetens framkomlighet.
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Langholmen

Kontoren anser att det ar en stor utmaning att pa Langholmen finna en lamplig plats
for en likriktarstation som tar 150 kvadratmeter i ansprak. Staden onskar att Regionen
utreder mojligheten att forlagga byggnaden under mark for att inte stéra natur-,
kultur- och rekreationsomraden for allmanheten.

Om likriktarstationen placeras innanfor muren till det tidigare fangelset pa
Langholmen anser kontoren att det maste sakerstallas att inga skador uppstar pa
muren samt att byggnaden ej Overstiger murens hojd. Kan byggnaden déljas bakom
muren paverkas inte parkupplevelsen vilket ar positivt. Placeringen fungerar ocksa
bra for servicefordon som kommer att aka till och fran likriktarstationen da det finns
gator foér angoring.

Kontoren konstaterar vidare att foreslagen placering ar pa en yta som idag nyttjas for
batuppstallning vintertid. I det fall en likriktarstation behdver iansprakta mark for
batsuppstallning sa behdver konsekvenser beskrivas samt mojliga
kompensationsatgarder redovisas.

Liljeholmen

I Liljeholmen anser kontoren att det &r det viktigt att utformning av
stationsbyggnaden tar hansyn till paverkan pa Trekantsparken bland annat gallande
trygghetsfragor och byggnadens lage vid parken. Byggnaden behover gestaltas med
stor omsorg och en lokal med service riktad mot parkmiljon skulle vara positivt. Vid
utformningen av stationsbyggnaden finns aven en bra mgjlighet att forbattra
kontakten mellan Liljeholmstorget och parken.

Kontoren kan informera om att etableringsomradet som ligger véster om hisschaktet
ar markanvisat till Citycon och planeras upplatas med tomtrétt cirka ar 2025 for
uppforande av nya arbetsplatser. Inom detta markomrade finns dessutom ett
langtidsarrende for bostadsparkering for den bostadsrattsforening som ar belagen
ovanpa tunnelbanestationen. Om detta omrade ska kunna anvandas maste Regionen
samverka med berdrda parter.

Kontoren anser att det under hela byggtiden maste finnas majlighet att med
fordonstrafik ta sig genom eller forbi stationsbygget och etableringsomradet till den
plats dar Citycon ska bygga sitt projekt och dér bostadsrattsféreningen har sin
parkering. Det maste aven finnas plats for att passera bygget for stadens driftfordon
till parken samt for trafikforvaltningens angoring till bergbanestationen mot
Nybohov. En ny vandmojlighet pa Liljeholmsgrand behover anordnas eftersom
stationen byggs pa vandplatsen dér till exempel sopbilar vander idag.

Kontoren ser manga fordelar med arbetstunnel istéllet for sankschakt, for station
Liljeholmen. Arbetstunnel pa platsen ger mindre negativ paverkan pa det pagaende
stadsutvecklingsprojektet, mindre storningar for narboende och mindre paverkan pa
Trekantsparken som ar ett viktigt rekreationsomrade for manga som bor, arbetar och
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gér i skola vid Liljeholmen. Aven transporterna i omradet blir farre och mindre
storande vid alternativet med arbetstunnel.

Vidare anser kontoren att det under byggtiden inte skapas otrygga platser runt
etableringsytan i parken. Liljeholmen och Trekantsparken har trygghetsproblem med
bland annat droghandel och darfor ar det extra viktigt att omradet runt etableringen
blir upplyst och dverblickbart. Det ar ocksa betydelsefullt att gadende och cyklister kan
orientera sig i omradet under byggtiden.

Kontoren vill &ven framhalla att etableringsyta, markansprak och utformning for
luftutbytesschakt vid Liljeholmsstranden behdver studeras tillsammans med staden
for att fa till en strategiskt hallbar I6sning som minimerar negativ paverkan pa trafik
och stadsliv. Schaktet bor inte placeras i vagen for utblickar i forlangning av
Trekantsvéagen eller Mejerivdgen.

Kontoren noterar att det foreslagna etableringsomradet pa Sodertaljevagen -
Hagerstensvéagen ser ut att iansprakta mycket gatumark. Hur stort detta omrade
behdver vara maste utredas i dialog med staden. Sodertaljevagen har stora
trafikmangder och primara cykelstrak pa bada sidor om végen. Staden dnskar att
jarnvagsplanens ytor for tillfalligt nyttjande, sa langt som majligt, inte placeras pa
gatumark.

Arstaberg

Kontoren stéller sig negativa till att bygga station Arstaberg genom sénkschakt. Dels
pa grund av de stora markytorna som behdver tas i ansprak kring stationen under en
lang tid, vilket paverkar stadens och Familjebostaders utbyggnadsplaner. Det &r dven
negativt for att det blir en stor omgivningspaverkan med byggtrafik och buller pa en
viktig bytespunkt for kollektivtrafiken och dar manga manniskor ror sig.

Kontoren ser diremot fordelar med att station Arstaberg byggs genom arbetstunnel
fran Arstakrossen. Foreslagen placering av arbetstunnel far dock inte innebéra
begransningar pa marken ovanfor tunneln i framtiden. Om arbetstunneln innebéar
framtida begransningar for andrad markanvandning i omradet maste detta framga mer
specifikt av underlaget.

Kontoren anser att brandgasschaktet vid Arstaskolgrand behéver ta hansyn till
Trafikverkets planer pé att bygga ett tredje pendeltégspar vid Arstaberg.

Kontoren anser att en placering av luftutbytesschaktet vid Aménningevagen sé nara
tvarbanan som majligt ger farre negativa konsekvenser for omradet. Schaktets
gestaltning ar viktig eftersom det foreslas ligga inom parkmark och bli ett synligt
inslag i omradet. Det &r viktigt att schaktet inte paverkar gang-, cykel- och
motorfordonstrafiken negativt.

Kontoren beddmer att foreslagen placering av luftutbytesschakt vid Sjoviksbacken
framfor Arsta gamla skola som olampligt. Schaktets storlek med en diameter om
cirka sju meter innebar en pafallande paverkan pa kulturmiljén. En annan placering
bor sokas.
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Arstafaltet

Kontoren kan konstatera att byggandet av stationen tidméssigt kommer att
sammanfalla med utbyggnaden av Arstaféltet etapp 2 och 3 och det &r darfor viktigt
med koordinering av de respektive entreprenaderna. Det tillfalliga etableringsomradet
vid stationen behdver folja Arstafltets planerade stadsstruktur for att samordningen
och planerad logistik- och utbyggnadsordning ska fungera. Det ar avgérande med en
nara dialog och samordning mellan Regionen och staden i utbyggnadsskedet.

Kontoren kan informera om att grundvattenfragan ar kanslig i omradet och att det
redan utfors arbeten som paverkar grundvattnet. Darfor ar det viktigt att regionen tar
hansyn till redan befintliga miljotillstand.

Ostberga

Kontoren ser positivt pa att stationens placering inte paverkar Backens parklek da det
idag finns begransat med parkmark i Ostberga. Det &r dock negativt att stationen
placeras en bit bort fran Ostberga torg varfor det ar viktigt att staden tillsammans med
FUT arbetar for att begrénsa de negativa effekterna. Gatan mellan torget och den
planerade stationen bér omvandlas for att forbattra miljon mellan torget och det
foreslagna stationslaget.

Ett luftutbytesschakt ar planerat pa naturmark utmed Ostbergabackarna, dster om
Lisebergs bollplan. Kontoren anser att etableringsytan for schaktet ar valdigt stor och
onskar att etableringsytan blir sa liten som majligt och att trad med hdga naturvérden
bevaras. Det ar viktigt att i mojligaste man begransa verksamhetspaverkan for
bollplanen under produktions- och driftskede. Framkomligheten for samtliga
trafikantgrupper, sarskilt gang- och cykel &r viktig i genomforandeskedet. Kontoren
onskar att jarnvagsplanens ytor for tillfalligt nyttjande inte placeras pa gatumark.

Utbyggnaden av luftutbytesschakten kan komma att sammanfalla med stadens och
byggaktorens entreprenader inom stadens projekt Parkstraket. Det ar viktigt med
samordning av de respektive entreprenaderna.

For redovisad placering av luftutbytesschakt vister om Ostbergavagen onskar
kontoren att Regionen har en fortsatt dialog med staden for att sakerstélla att schaktet
anpassas till planerade och befintliga ledningar samt ny planerad bebyggelse. Avstand
till sérskilt vardefulla trad behdver beaktas och etableringsytan behdver samordnas
med planerad produktion fér Arstafaltet som bland annat innebér att Ostbergavégen
ska laggas om.

Kontoren vill lyfta fram att det vid Ostberga station &r viktigt att in- och utfart for
bostadsrattsforeningen Atten och SVOAs tryckstegringsstation behéver fungera under
hela utbyggnadstiden. Ett flertal trad i omradet Fem klassas som allé och det maste
darfor ansokas om tillstand for att ta ned dem. Det ar 6nskvart att FUT haller
etableringsomréadet enbart till den norra sidan av Ostbergabackarna.
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Kontoren &r negativt installda till foreslagen placering av arbetstunnel for
Ostbergahéjden, (Abyvégen B) eftersom det innebér intréng i kanslig naturmark.
Transporter till och fran arbetstunneln skulle ocksa passera ett priméart cykelstrak.

Alvsjo

Kontoren vill framhalla att utformning av Alvsjé station dven fortsittningsvis bor
planeras tillsammans med staden for att na basta resenarsnytta och tillganglighet i
forhallande till befintlig och planerad bebyggelse. Bytespunkten ska utformas som en
val integrerad del av park- och stadsmiljon. Redovisad stationsutformning skapar
baksidor mot den nya stadsdelen pa grund av de stora nivaskillnaderna mellan park
och entrévaning. Kontoren anser att stationens entré, som redovisas i materialet, inte
uppfyller tillganglighetskraven enligt plan- och bygglagen pa angéring inom 25 meter
och inte stadens ambition om angdéring inom 10 meter. FOr att mojliggora en
tillganglig angéring skulle biltrafik behdva korsa Alvsjo brovig och kéra via rampen
till stationsentrén vilket staden inte anser &r en trafiksaker miljo for oskyddade
trafikanter.

Kontoren vill framhalla att en ny, tat blandstad ska utvecklas i det idag, glest
bebyggda omradet séder om Alvsjo station och detta bor framga i alla delar av
jarnvagsplanen.

Kontoren konstaterar att de permanenta markanspraken under mark riskerar att
begransa mojligheten till grundldggning fér kommande exploatering. Detta géller
framst i anslutning till det nya plattformsutrymmet. Markanspraket behover justeras
och i planbeskrivning bor det framga att grundlaggning tillats och ska planeras
tillsammans med staden.

Markanspraket kopplat till arbetstunneln som ansluter mot Alvsjo IP redovisas som
permanent i samradsunderlaget. Det behover fortydligas eftersom arbetstunneln
endast ar tankt som tillfallig under byggtid. Kontoren vill understryka att det bor var
en tillfallig arbetstunnel med tanke pa den kénsliga miljon i och med idrottsplatsens
verksamheter.

Foreslaget etableringsomrade i Alvsjo kommer under produktionsskede medféra
negativ paverkan for Alvsjo Idrottsplats verksamheter da saval angéringsytor som
verksamhetsytor pa idrottsplatsen foreslas tas i ansprak for att mojliggora
tunnelbanans byggnation. Det ar av yttersta vikt att tillrackliga atgarder vidtas for att i
mojligaste man begréansa stérningar for verksamheterna under produktionstiden,
idrottsplatsen maste fortsatt kunna fungera som en idrottsplats. Det ar ocksa viktigt att
en trygg och framkomlig trafiklosning till och fran idrottsplatsen kan sakerstallas.
Sarskild tonvikt bor laggas pa de manga oskyddade trafikanter, till Gvervagande del
barn och unga, som dagligen besoker idrottsplatsen. Huvudcykelstraket som passerar
utmed Alvsjo IP behover héllas 6ppet under hela byggtiden. Aven foretag inom
laktare- och evenemangsbranschen maste fortsatt kunna bedriva sin verksamhet inom
idrottsplatsen inklusive transporter till och fran omradet.
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Kontoren understryker att om beddmningen ar att idrottsverksamheten inte langre kan
bedrivas sékert pa platsen, maste Regionen bidra till att en ersattningsldsning
sakerstalls i naromradet.

Kontoren onskar att valet av vagar och tider for byggtrafiken samplaneras sa att
Stockholmsmassans stérre evenemang gar att genomfora utan att det skapar
trafikproblem i det regionala vagnatet. Da vagnatet och parkeringssituationen i
omradet kommer att vara anstrangd blir kollektivtrafiken sarskilt viktig for att stora
besokarfloden ska komma till och fran massanlaggningen. Det ar darfor viktigt att det
alltid finns en fungerande gangvéag med tillracklig kapacitet for att pa ett tryggt satt
hantera massans besokarfloden till och fran pendeltagstationen.

Kontoren kan konstatera att etableringsytan for stationen under byggtid tar ytor i
ansprak som idag anvands som parkeringsplatser. Beddmningen ar att cirka 1000-
1500 parkeringsplatser forsvinner som anvéands av Stockholmsmaéssans besokare vid
stOrre arrangemang. Erséttningsparkeringar behdver sékerstéllas.

Planerad station samt spartunneln &r placerade vid och under massanlaggningen. For
att arrangemang ska kunna genomforas i nérliggande lokaler samtidigt som
tunnelbanan byggs kravs anpassning under byggtid samt att skyddsatgarder mot till
exempel buller behdver planeras i god tid fore byggstart i samverkan med staden.

Det behover ocksa sakerstallas att Stockholmsmaéssan fungerar under byggtiden
genom att etableringsomradet behdver anpassas till exempel ska tillganglighet och
framkomlighet sakerstallas for angdring av stora fordon och raddningstjansten. Det &r
ocksa viktigt att sakerstélla att nodutrymning.

Kontoren vill framfora att det planeras for en omfattande byggnation i omradet och
hansyn maste tas till hantering av bade grundlaggning och skyfall. Depans placering
och tunnelns lage under mark far inte hindra eller forsvara for mojligheten att
grundlégga for nya hoga byggnader.

Vidare anser kontoren att placering av luftutbytesschakt vid Magelungsvagen bor
andras for att battre samverka med stadsutvecklingen nér beslut fattats om
programarbete for Alvsjo.

Miljokonsekvensbeskrivning

I miljokonsekvensbeskrivningen bor beskrivningen éver strackan Ralambsvagen-
Ralambshovsparken-Norr Malarstrand kompletteras med informationen om att straket
kom att bli stilbildande for Stockholmstilen introducerat av Holger Blom och Erik
Glemme samt att den varit forebild for parker som anlades under modernismens era i
Stockholm. Den grona, framfor bebyggelsen, anlagda slantens samhdrighet med
parken bor ocksa lyftas for att ge en battre forstaelse for strakets kulturhistoriska
bakgrund.

For Langholmen bor det i miljokonsekvensbeskrivningen framga att fangelsemuren
har ett skydd i detaljplanen och att muren utgdr en kulturhistoriskt betydelsefull
anlaggning i miljon. Ons sodra sida praglas av en marin miljo som &r betydelsefull i
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vyer fran S6der Malarstrand och Reimersholme. Det finns dven hdga naturvérden pa
on samt koloniomraden.

I miljokonsekvensbeskrivningen bor Ostberga ges en tydligare beskrivning och
Partihallarna bér namnas. Ostberga bestar av tva vasensskilda omraden, stadsdelens
tva bostadsenklaver; Gamla Ostberga med sina experimentbyggda flerfamiljshus fran
1950-talet samt Ostbergahdjden, vilka &r ett resultat av miljonprogrammets satsning
pa 1960-talet. Norr om dessa ligger Arsta partihalls omréde som uppférdes under
1960- och 70-talen for att fylla ett uttkat kapacitetsbehov for farskvaruhandel.

I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs klimatutslappen av projektet. Dér tas inte
sjalva fordonen med som en faktor i avsnittet om klimat och naturresurshushallning.
Dessa bor ocksa raknas med i kalkylen éver klimatpaverkande faktorer precis som
betong och réls med mer.

Kontoren vill framhalla att kontrollprogram ska tas fram for omgivningspaverkan
under byggtiden. Detta ska tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.

I miljokonsekvensbeskrivningen star att inga skyddade omraden berérs av
tunnelbanan. Det ska dock péapekas att flera alternativ till depaplacering beror
Hagsatraskogens naturreservat. Kontoren vill ocksa lyfta fram att forskrifterna for
Hagsatraskogens naturreservat méjliggor utbyggnad av depa under mark och i
anslutnings till naturreservatet. Av reservatsforeskrifterna framgar att vid framtida
behov av ytterligare utbyggnad av pendeltagsdepan, som ligger norr om Hagséatra
skogen, sa har en sadan utbyggnad under mark har undantagits fran foreskrifterna.
Vidare anges att tillfalliga upplag och arbetsvagar ovan mark som kan ges
reservatsdispens eller reservatstillstand.

For utbyggnad av infrastruktur illustreras i gallande detaljplan for Hagsétraskogen ett

reservat for tunnelbana mellan Hagsétra och Alvsjo i Hagsétraskogens nordostra kant.

Vidare anger foreskrifterna att en eventuell utbyggnad av nagon form av infrastruktur
av regional betydelse i denna del av skogen kommer, om det blir aktuellt, att utredas
och provas i sérskild ordning.

Om det visar sig vid en samlad beddémning av olika intressen att ny infrastruktur bor
forlaggas hit pa ett satt som i namnvard grad paverkar markytan i reservatet avser
staden att justera naturreservatsgransen sa att sadana anlaggningar kommer att ligga
utanfor naturreservatet. Vidare framgar att en tunnelbana under jord kan prévas mot
reservatsforeskrifterna och eventuellt ges reservatstillstand for bland annat
sprangning och schaktning, utan en andring av reservatsgransen (Beslut for
Hagsatraskogens naturreservat 2021).

| 6vrigt kvarstar tidigare framforda samradssynpunkter i stadens tidigare remissvar:
2020-12-07 KS 2020-1506, 2021-07-05 KS 2021/790, 2022-09-21 KS 2022/714, 23-
04-26 KS 2023/25, och 23-11-29 (KS 2023/965).
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