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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2023/594)

Motion om cykelvett och kurser i stadscykling

Motion av Gabriel Kroon och Linnéa Vinge (bada SD)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
Motionen besvaras med hanvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Gabriel Kroon och Linnéa Vinge (bada SD) har vackt en motion i
kommunfullmaktige. Motionarerna foreslar att trafiknamnden ges i uppdrag att
genomfora ett pilotprojekt for cykeltraning i stadstrafik samt att knyta an forskare till
projektet for att utvardera cykeltrdningens kostnadseffektivitet och samhallsnytta.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Enskede-Arsta-
Vantors stadsdelsndmnd, Norra innerstadens stadsdelsndmnd och Skarholmens
stadsdelsnamnd.

Arendet remitterades till Ostermalms stadsdelsnamnd men besvarades av Norra
innerstadens stadsdelsndmnd efter organisatorisk fordndring som tradde i kraft 1 juni
2023.

Stadsledningskontoret konstaterar att stadens budget och Cykelplan redan innehaller
malsattningar om 6kad kunskap om trafiksakerhetshojande atgarder och metoder samt
inrymmer utbildningsinsatser.

Trafikn@mnden beskriver sitt arbete med att forbattra infrastrukturen samt det arbete
som redan sker med att informera, utbilda och skapa uppmarksamhet kring vikten av
beteende och samspel i trafiken genom regelbundna kampanjer, kommunikations-
och informationsinsatser.

Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnamnd stéller sig positiv till férslagen i motionen
eftersom cyklister ar en utsatt grupp i trafiken.
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Norra innerstadens stadsdelsnamnd har svart att bedéma nyttan av kurser i
stadscykling eftersom det &r forbjudet att cykla i merparten av den parkmark
namnden ansvar for.

Skarholmens stadsdelsnamnd anser att trafiknamnden bast kan bedéma om motionens
forslag skulle tillagga nagot utdver stadens pagaende insatser.

Foredragande borgarradets synpunkter

Jag instdmmer med motiondrerna kring vikten av forbattrad cykling. Stockholms stad
arbetar pa en rad olika satt for att 6ka cyklandet. Trafiknamnden bygger ut och
breddar ett stort antal cykelbanor runt om i staden for att gora det enklare och sékrare
att cykla bade till arbetet, skolan eller idrottsplatsen. Dessutom forbéttras drift och
underhall 16pande till exempel med hjalp av sopsaltning pa vintern och Cykeljourens
cykelvardar.

Arligen genomfor trafikkontoret &ven cykeldagar i samarbete med ett femtontal
skolor. Aktiviteterna inkluderar trafikcykelbana och cykelskola dar elever far
méjlighet att utveckla sin trafikvana och éva p att cykla i trafik pa ett sakert satt. Ar
2023 genomfordes ett sarskilt fokus pa skolor i Jarva, for att 6ka cyklandet i en
stadsdel dar cykelkunskaperna idag &r lagre an i dévriga staden. Evenemang
genomfors pa stadens sommartorg, t ex i Ragsved och Ostberga.

Trafikkontoret har dven under manga ar genomfort samspelskampanjer for att
uppmarksamma vikten av att visa varandra respekt i trafiken och félja trafikreglerna.
Kampanjer har synts bland annat pa annonspelare runtom i staden, bakpa bussar, i
tidningar och radio.

For att fa fler att vilja och vaga cykla i stadstrafik ar det avgérande att underlatta for
manniskor att gora ratt. Gaende och cyklister har historiskt fatt dela pa sma ytor i
trafiken vilket bygger in konflikter. Stadens framkomlighetsstrategi har som
utgangspunkt att gaende och cyklister ska fa storre ytor i gaturummet att réra sig pa.
Beteendepaverkande kampanjer i kombination med en kontinuerlig forbattring av
trafikmiljon ar en lyckosam strategi som gor att det blir latt for trafikanter att gora ratt
och att fler k&nner sig trygga att cykla i stadstrafik. Darmed arbetar staden redan med
det som foreslas i motionen.

Bilaga
Motion om cykelvett och kurser i stadscykling, dnr KS 2023/594-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 21 februari 2024

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Linnéa Vinge (SD) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Att Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige att bifalla motionen

2. Dérutéver anfdra foljande:

Det faktum att staden redan idag genomfor manga bra atgarder for att framja sakert
cyklande ar positivt men samtidigt inget hinder for att genomfora ytterligare atgérder.
Sverigedemokraterna star bakom de redan befintliga projekten och atgarderna for
sékert cyklande men vi anser att mer behdver goras. Kurser i cykelvett och
stadskorning tror vi kan bidra till en 6kad trafiksakerhet for samtliga trafikslag och &r
val investerade pengar. Vi anser dven att dessa kurser och andra atgarder behéver
utvérderas av forskare for att utrona dess kostnadseffektivitet och samhéllsnytta.

Sarskilt uttalande av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Sverigedemokraterna Gabriel Kroon och Linnéa Vinge har lagt en motion i
kommunfullmaktige om cykelvett och kurser i stadscykling. Cykling ar bade
hélsosamt for den enskilde och paverkar framkomligheten i staden pa ett positivt sétt
och bidrar till att géra Stockholm grénare och mer levande. Centerpartiet har lange
prioriterat cykeln och vi har kdmpat for satsningar pa god cykelinfrastruktur vad
géller cykelbanor.

| Sverigedemokraternas motion foreslas att Stockholms stad ska lagga skattepengar
pa att anordna sérskilda cykelkurser. Att fler tar ansvar for en god trafiksituation ar i
grunden gott, men det galler inte enbart cyklister. Ska det ges kurser sa borde det vara
civilsamhéllet och den mangfald av organisationer som sysslar med cykelframjande
som anordnar dessa. Dessutom sa tror vi att de som bast behdver kurser i cykelvett
knappast ar intresserade av att anmala sig till en sadan kurs.

Barns mojlighet att rora sig i staden &r viktig for deras utveckling. Staden maste
fortsatta arbetet med en saker trafikmiljo runt skolor och barns mojlighet att sjalva ga
och cykla till skolan och andra fritidsaktiviteter. Barns cyklande behdver 6ka av bade
frihets- och halsoskal. Fler trafiklekplatser dar barn och unga genom lek blir duktiga
och sakra cyklister r en insats for att na dit. Darfor har vi i Centerpartiet lagt ett
forslag i var budgetreservation om anlaggandet av flertal trafiklekplatser som skulle
bidra till att folk redan fran barnsben lar sig trafikvett och stadscykling

3 (14)



Trafiknamnden ska aven genomfdra en pilotsatsning med att aterinfora skolpoliser for
att fler barn och unga ska ga eller cykla till skolan.
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Arendet

Gabriel Kroon och Linnéa Vinge (bada SD) har véackt en motion i
kommunfullmaktige. Motionarerna foreslar att:

1. Trafikndmnden ges i uppdrag att i egen regi, eller tillsammans med
civilsamhaéllet, genomfora ett pilotprojekt med en kurs for att 6ka kunskapen
om cykling i stadstrafik.

2. Trafikndmnden ges i uppdrag att knyta an forskare for att utvardera
cykeltraningens kostnadseffektivitet och samhallsnytta.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Enskede-Arsta-
Vantors stadsdelsnamnd, Norra innerstadens stadsdelsnamnd och Skarholmens
stadsdelsnamnd.

Arendet remitterades till Ostermalms stadsdelsnamnd men besvarades av Norra
innerstadens stadsdelsndmnd efter organisatorisk fordndring som tradde i kraft 1 juni
2023.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 7 november 2023 har i
huvudsak féljande lydelse.

I kommunstyrelsens forslag till budget for 2024 &r ett av verksamhetsomradesmalen
att Stockholm ska vara en stad déar framkomligheten 6kar och utslappen minskar. For
att uppna detta ska trafiknamnden konsekvent prioritera framkomligheten for gaende,
cyklister och resenarer i kollektivtrafiken. Stockholm ska vara Europas framsta
cykelstad och det ska alltid vara mest attraktivt att valja ett klimatsmart och
kapacitetsstarkt fardmedel.

Stadsledningskontoret instimmer med motiondrerna om att cykling &r ett viktigt
trafikslag, som kan avlasta kollektivtrafiken och minska bilkder. Dessutom bidrar
cykling till 6kad hélsa for stockholmarna. Samtidigt &r det en utmaning for staden att
fortsatta oka cyklingen utan att den upplevda bristen pa trafiksakerhet blir ett hinder
for manga att borja cykla. Stadens grundlaggande instéllning ar dock att varje enskild
individ som ror sig i trafiken ska ta ansvar for att folja de lagar och regler som finns,
visa den hansyn som kravs utifran situationen och inte minst ansvara for sitt eget
beteende for att underlatta samspelet med andra ménniskor i trafikmiljon.

Kommunfullméktige beslutade den 30 maj 2022 om Cykelplan for Stockholms stad
(dnr 2022/535), som lagger fast en langsiktig inriktning for cykelplaneringen i
Stockholms stad med utblick mot 2040. Det dvergripande malet ar att gora det
enklare och sékrare att cykla for att pa sa satt 6ka saval antalet som andelen cyklister i
trafiken. Planen har ett utokat fokus pa att underlatta vardagscykling i bred
bemarkelse. En storre mangfald av saval cyklister som fordon stéller bland annat krav
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pa en fortsatt ambitios utbyggnad av cykelinfrastruktur och noggrann utformning av
saval cykelbanor som blandtrafikmiljoer. | planen lyfts ocksa fram att det ar 6nskvart
att fortsatta utveckla lagstiftning och andra regelverk for att underlatta for cykeltrafik.
Staden bor ta en aktiv roll i dialog och samverkan med berérda myndigheter,
samverkansorgan och andra vaghallare, men &ven vid behov ga fore genom egna
forsok och utvérderingar. Det senare kan med fordel ske inom ramen for
forskningsprojekt. Med fler verktyg i verktygsladan 6kar mojligheterna for
kommuner och andra vaghallare att hitta cykell6sningar anpassade for olika
trafikmiljoer och forutsattningar.

Stadsledningskontoret menar att denna malsattning bor kunna inrymma
utbildningsinsatser, varfor ytterligare atgarder med anledning av motionen inte anses
nddvéndiga.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige
beslutar att Motion om cykelvett och kurser i stadscykling av Gabriel Kroon och
Linnea Vinge (bada SD) besvaras med hanvisning till vad som sags i
stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantréade den 19 oktober 2023 féljande.
Trafiknamnden godkanner tjansteutlatandet som svar pa remissen.

Reservation av Anders Lindman m.fl. (SD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 5 september 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontoret instdmmer med motionarerna om att cykling ar ett viktigt trafikslag som kan
avlasta kollektivtrafiken och minska bilkoéer. Dessutom mojliggor cykling en unik
rorelsefrihet och bidrar till 6kad hélsa for stockholmarna.

| en stad som Stockholm ar trafiken pa manga platser intensiv, sarskilt under
rusningstid. Kontoret instammer dérvid och vill &ven betona att alla trafikanter har ett
ansvar for sig sjalva och sina medmanniskor. Det ar vart att paminna oss om att vi
alla ar en del av trafiken och hur vi beter oss paverkar ocksa andra.

Kontoret instimmer med motionarerna om att det &r viktigt att fler vill och vagar
cykla i stadstrafik. Det ar ocksa nagot som pekas ut i stadens cykelplan.

For att underlatta for ménniskor att gora ratt bygger staden ny, forbattrad och séker
infrastruktur dar trafikslagen far battre forutsattningar att samspela. Nagot som ocksa
namns i motionen.

UtoOver arbetet med att forbéattra infrastrukturen arbetar kontoret med att informera,
utbilda och skapa uppmarksamhet kring vikten av beteende och samspel. Detta
genom regelbundna kampanjer, kommunikations- och informationsinsatser.
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Nedan foljer exempel pa aktiviteter som kontoret har genomfort de senaste aren.

Tack for att du cyklar och gar — Ser du mojligheterna, var en kampanj som bedrevs
2015-2019 i under tva veckor per ar och ett dagsevenemang pa stan.

| stan utan min bil 2015-2018, var ett evenemang som pagick i tva veckor pa stan. Pa
evenemanget ingick bl.a. en cykelskola fér barn. Har fanns tillfalle fér stockholmarna
att prata om hallbart resande som gang och cykel.

Samspel i trafiken 2017-2019, bestod av tre kampanjperioder om tva veckor per ar.
Kampanjen riktade sig till stockholmarna och malet med kampanjen var att pa langre
sikt driva beteendefdréandring.

Visa dig.

stockholm.se/visahjarta

Visa hansyn — samarbete i trafiken, 2020 och 2021, var en tvaveckors kampanj som
riktade sig till stockholmarna med syfte att pAminna alla som ror sig i
stockholmstrafiken att samarbeta och visa hansyn, och att vi alla har ett ansvar for
trafiksituationen.
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Den som
visar hdnsyn
far hdnsyn.

Trafiken — det ar du,
tack for ditt samarbete!

Trafikkontoret har aven en aktiv narvaro kring gang- och cykelfragor i sociala medier
genom Facebooksidan Cykla och ga i Stockholms stad. Har besvaras manga fragor
som ror trafik med fokus pa gang och cykling. Pa Facebooksidan berattar dven
kontoret om stadens verksamhet, pagaende projekt, och dar publiceras olika
kampanjer som syftar till att fa fler att vilja och vaga cykla.

For att na skolbarn genomfor trafikkontoret arligen cykeldagar i samarbete med ett
femtontal skolor. Under 2022 genomférdes cykeldagar dar sammanlagt ndrmare 5
000 personer deltog. Aktiviteterna inkluderade en trafikcykelbana/cykelskola dér
eleverna fick majlighet att utveckla sin trafikvana och dvade pa att cykla i trafik pa ett
sékert satt.

Under 2023 &r det extra fokus pa skolor i Jarva. De skolor som har fatt en inbjudan &r
Solhemsskolan, Sundbyskolan, Elinborgsskolan, Gullingeskolan, Enbacksskolan,
Kvarnbyskolan, Knutbyskolan, Kista International School och Oxhagsskolan.

Det finns &ven initiativ som externa aktorer bidrar med, exempelvis anordnar
cykelframjandet kurser for vuxna med fokus pa nyanlanda och ovana cyklister.
Kontoret ser positivt pa sddana arrangemang.

Kontoret avser att fortsatta bedriva paverkanskampanjer, stodja initiativ for ovana
trafikanter och barn. Kontorets beddmning ar att kommunikationsinsatser och breda
kampanjer &r ett val inarbetat och kostnadseffektivt satt att skapa
beteendefdrandringar och som daven har en effektiv spridning. Kontoret bedomer att
beteendepaverkande kampanijer i kombination med en kontinuerlig forbattring av
trafikmiljon &r en lyckosam strategi som gor att det blir 1att for trafikanter att gora ratt
och att fler kénner sig trygga att cykla i stadstrafik.
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Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantréde den 26
oktober 2023 foljande.
Forvaltningen foreslar att Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd godkénner
tjansteutlatandet som svar pa remissen.

Sarskilt uttalande av Peter Backlund (L), Gustav Johansson m.fl. (M) och Stefan
Holm (C), se Reservationer m.m.

Sarskilt uttalande av Emelie Wassermann (SD), se Reservationer m.m.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 17
augusti 2023 har i huvudsak foljande lydelse.

Cyklister &r en utsatt grupp i trafiken. Enligt Stockholm stads cykelplan sa ar
cyklister overrepresenterade i olycksstatistiken:

”Cykelolyckorna utgor 30 procent av alla olyckor som intrdffade under 2019, vilket
gor cyklister 6verrepresenterade i olycksstatistiken i forhallande till cykelns
fardmedelsandel. Singelolyckor pa cykel ar den vanligaste cykelolyckan.
Utvecklingen gar at ratt hall vad galler de allvarliga olyckorna, och svart skadade och
omkomna cyklister. Antalet mattliga och lindriga skadade 6kar dock om &n i
langsammare takt én cykeltrafikbkningen.”

En séker trafikmiljo handlar bland annat om hur végen &r utformad och om bra
underhall. Men &ven den enskildes beteende i trafiken spelar stor roll. For den ovane
cyklisten kan samspelet med andra cyklister i hog fart, bilar, gadende och
kollektivtrafik vara avskrackande, precis som skribenterna skriver. Kostnadsfria
kurser kan oka kunskapen om saker cykling och fa fler att vilja och vaga cykla i
stadstrafiken.

Forvaltningen staller sig darfor positiv till forslaget och anser att idén om cykelkurser
ar vél vart att prova. Det dverensstammer val med planeringsinriktningarna i stadens
cykelplan, som handlar om att gora det enkelt, tryggt och sékert att cykla och att
underlatta vardagscykling i bred bemérkelse.

Forutom att erbjuda helgkurser skulle man kunna komplettera med en digital kurs
som laggs upp pa stadens webbplats. Den skulle kunna anvéndas av allméanheten men
ocksé internt, av stadens medarbetare. Redan idag genomfor Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning genomgangar av cyklar for medarbetare. De syftar till att visa
hur man bokar cyklarna, var hjalmar och las finns samt hur elcyklarna fungerar rent
praktiskt, inte hur man framfor cykeln sékert i stadsmiljo.

Forvaltningen anser att skribenternas forslag om att ta civilsamhallet till hjalp ar bra
eftersom det finns organisationer som har god erfarenhet av att halla i cykelkurser.
Forvaltningen ser aven positivt pa forslaget om att knyta en foljeforskare till
projektet, under forutsattning att det tydligt definieras i projektet vad det & som ska
utvarderas.
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Jamstalldhetsanalys

Av Region Stockholms, Trafikverkets, Storstockholms och Stockholm stads
resvaneundersokning fran 2019 framgar att man anvander bil och cykel som
fardmedel i hogre utstrackning an kvinnor som i hégre utstrackning reser med
kollektivtrafik eller gar till fots. Upplevda risker med cykling ar ett hinder som
framforallt far kvinnor att avsta fran att ta cykeln, enligt en jamstalldanalys av trender
inom transportsektorn (Trafikanalys PM 2016:16). Ur en jamstalldhetssynpunkt ar det
darfor positivt med insatser som bidrar till att cykling upplevs mer sékert.

Barnréattsanalys

Det framgar inte av skribenternas motion om foreslagna kurser éven skulle rikta sig
mot barn. Nationella trafiksékerhetsforbundet (NTF) anser dock att barn som &r yngre
an 12 ar oftast inte har de forutsattningar som kravs for att cykla i komplicerade
trafikmiljoer, vilket gor att barn troligen inte &r en aktuell malgrupp for kurserna.
Daremot medféljer mindre barn ofta pa vuxnas cyklar vilket gor att en sakrare
trafikmiljo for cyklister generellt &ven skulle gynna barn.

Forslag

Forvaltningen foreslar att Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd godkénner
tjansteutlatandet som svar pa remissen.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Norra innerstadens stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 19 oktober
2023 foljande.
Norra innerstadens stadsdelsnamnd godkéanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.

Norra innerstadens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 29 augusti
2023 har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen arbetar med investeringar, drift och underhall pa parkmark (allman
platsmark) inom stadsdelsnamndsomradet. | merparten av alla parkomraden som
ingar i forvaltningens ansvarsomrade ar det forbjudet att framféra fordon, inklusive
cykel. Forvaltningen ser att motionen i huvudsak beror stadens verksamheter som
arbetar med stadens gatumark dar bil- och cykelvagar samt trottoarer ingar. P&
gatumark sker majoriteten av cykelpendlingen. | och med ovanstaende och att
forvaltningen i mycket liten utstrackning arbetar med fragor som beror trafiksakerhet
har forvaltningen svart att kunna bedéma nyttan med foreslagen kurs. Darfor hanvisar
forvaltningen till trafikkontorets remissvar i drendet.

Da parker raknas som terrang ar fordonstrafik férbjuden, cykel raknas som ett fordon
enligt lag (2001:559) om végtrafikdefinitioner. | staden finns dock lokala
trafikforeskrifter som bland annat pavisar var forbudet mot cykling &r undantaget, det
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galler framst pa utvalda leder i naturreservat. Forvaltningen har genom aren markt av
att det kan finnas en bristande kunskap om det generella cyklingsforbudet pa
parkvagar. Sarskilt berorda parker & Humlegarden och Vasaparken. Forvaltningen
har mottagit synpunkter och medborgarférslag om att uppfora férbudsskyltar mot
cykeltrafik i dessa parker. Da cyklingsforbudet pa parkvégar rader generellt undviker
dock forvaltningen forbudsskyltar pa utvalda platser for att inte skapa forvirring om
de allménna trafikreglerna. Med bakgrund i detta ser forvaltningen att det kan finnas
en nytta i att pa nagot satt arbeta for att 6ka medvetenheten kring trafikregler pa
parkvagar. | en sadan specifik fraga ser dock férvaltningen att en bredare
informationskampanj kan vara ett effektivare alternativ for att na ut till fler individer
pa en gang.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Skéarholmens stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantréde den 26 oktober 2023
foljande.
Forvaltningen foreslar att stadsdelsnamnden godkanner tjansteutlatandet och lamnar
det som svar pa remissen.

Reservation av Tapani Juntunen (SD), se Reservationer m.m.

Skéarholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 24 juli 2023 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsnamnden godkanner tjansteutlatandet som svar pa
remissen.

Ansvaret for stadens trafiksékerhet delas mellan de enskilda trafikanterna och de som
utformar trafiksystemet. Stadens trafikanter &r skyldiga att f6lja géllande trafikregler
och ska visa hdansyn, omddme och ansvar i trafiken. | egenskap av systemutformare
ska staden genom sitt trafiksékerhetsarbete forebygga och forhindra olyckor samt
skapa forutsattningar for att trafikanterna ska kunna ta sitt ansvar.

Uppfoljning av stadens trafiksékerhetsarbete gors utifran atgardsplaner i respektive
policydokument och namndernas verksamhetsplaner. Berorda atgardsplaner ar
stadens framkomlighetsstrategi, 6versiktsplan, cykelplan och stadens
sakerhetsprogram 2020-2030. Trafiksakerheten berors langsiktigt aven i
hallbarhetsmalen i Agenda 2030 och stadens Vision 2040. Utdver detta gor
Trafikkontoret en arlig rapport och analys av trafikolyckor i staden.

Trafikkontoret arbetar redan idag med 6kad regelefterlevnad, uppdelat pa cykel, gang
och motorfordon. Arbetet har sin grund i kommunfullmaktiges trafiksakerhetsplan
inom framkomlighetsstrategin. Forvaltningen lamnar till Trafikkontoret att, i sitt
remissvar, bedoma om skrivelsens forslag skulle tillagga nagot utdver de befintliga
atgarderna i berorda styrdokument.

Forvaltningen vill dock lyfta att stadens investeringsmedel avses anvandas till fysiska
atgarder och inte den typ av projekt som motionaren foreslar.
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Forvaltningens samverkan med Cykelframjandet

Cykelframjandet ar en nationell, ideell folkrorelse som organiserades 1923.
Foreningen har flera statliga uppdrag och fungerar &ven som en sakkunnig
remissinstans. Cykelframjandet genomfor analyser och rankar kommunernas
cykelplaner, dven Stockholms, och redovisar detta arligen pa Sveriges kommuners
och regioners cykelkonferensvecka.

En stor del i féreningen Cykelframjandets programverksamhet &r att genomféra
insatser for befolkningen som framjar cykling, exempelvis genom olika offentliga
evenemang och cykelkurser for vuxna. Forvaltningen har samverkat med
Cykelframjandet sedan 2016 utifran uppdrag i namndens verksamhetsplan kring ékad
mobilitet. Samverkan omfattar bade offentliga evenemang och nybdrjarkurser i
cykling for Sk&rholmsbor och anstallda framst inom hemtjénsten.

Forvaltningens pagaende aktivitetsplan i samverkan med Cykelframjandet, faller
inom namndens verksamhetsmal att tillgangliggora cykling for ovana grupper.
Aktiviteterna redovisas i ordinarie verksamhetsuppféljningar, men ndmnas kan
utifran trafiksakerhet, att i cykelkurserna ingar undervisning i trafikregler, kunskap
och dvning i att underhalla sin cykel.

Jamstélldhetsanalys

De flesta deltagare i Cykelframjandets cykelkurser &r kvinnor och mammor med
utlandsk bakgrund. Forvaltningen anser att det ar en viktig jamstalldhetsfraga att fler
Skérholmskvinnor l&r sig cykla.

Forvaltningen vill aven lyfta cyklingens demokratiska historia. Det finns flera
pionjarer inom kvinnlig rostratt som beskrivit cykelns betydelse for kvinnors
rittigheter och sjélvstandighet. Cykelsajten "Happyride.se” har sammanstillt en
oversikt som de kallar ”De cyklande kvinnorna”.

Sajten beskriver att vid mitten av 1800-talet ansag suffragetter och feminister inom
kvinnoréttsrorelsen i Storbritannien och USA att cykeln var ”frihetens maskin”, en
mojlighet att ta sig ut i det offentliga rummet och ta plats. | sajten beskrivs hur
kvinnorna borjade delta aktivt i samhallet och stallde krav pa att fa rostratt. | Sverige
var “Landsforeningen for kvinnans politiska rostrétt”, den storsta
rostréattsorganisationen. De cyklande kvinnorna upplevde mojligheter och férdomar
kring bade demokratiska rattigheter och cyklandet, precis som datidens kvinnor i
Europa och USA.

Relevant att namna utifran remissens forslag, ar att det fanns kvinnor med ett tidigt
sdkerhetstdnkande i form av cykelunderhdll. “Om en cykel ska kunna erbjuda en
kvinna sjalvstandighet, sa kan detta endast ske fullt ut om hon pa egen hand kan ta
hand om sin cykel.” Citatet kommer fran Mary E Wards 1896, som skrev handboken
”Cykling for damer” i svensk Overséttning.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Anders Lindman m.fl. (SD)

Anders Lindman m.fl. (SD) foreslar att namnden beslutar att tillstyrka motionen samt
att darutover anfora:

Det faktum att staden redan idag genomfor manga bra atgarder for att framja sakert
cyklande ar positivt men samtidigt inget hinder for att genomfora ytterligare atgérder.
Sverigedemokraterna star bakom de redan befintliga projekten och atgarderna for
sékert cyklande men vi anser att mer behover goras. Kurser i cykelvett och
stadskorning tror vi kan bidra till en 6kad trafiksakerhet for samtliga trafikslag och &r
val investerade pengar. Vi anser dven att dessa kurser och andra atgarder behover
utvérderas av forskare for att utrona dess kostnadseffektivitet och samhéllsnytta.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd

Sarskilt uttalande av Peter Backlund (L), Gustav Johansson m.fl. (M) och
Stefan Holm (C)

Sverigedemokraterna Gabriel Kroon och Linnéa Vinge har lagt en motion i
kommunfullmaktige om cykelvett och kurser i stadscykling. Vi forstar syftet med
motionen och anser att cykling ar bade héalsosamt for den enskilde och paverkar
framkomligheten i staden pa ett positivt satt. Vra partier har ocksa i hog grad varit
padrivande i form av de satsningar pa god infrastruktur vad géller cykelbanor och
annat i Stockholm. Daremot &r vi tveksamma till att staden ska anordna sérskilda
cykelkurser, utan menar att civilsamhallet och den mangfald av organisationer som
sysslar med cykelframjande sjélva bor anordna kurser. Vi tror ocksa att de som bast
behover kurser i cykelvett knappast &r intresserade av att anméla sig till en sadan
kurs. Dessutom bor staden i hog grad fokusera pa karnverksamheten och menar
darfor att motionen borde avstyrkas.

Sarskilt uttalande av Emelie Wassermann (SD)

Vi tackar for forvaltningens positiva svar pa remissen och noterar att forvaltningen
aven kompletterat med ytterligare forslag pa utbildning vilket ar gladjande.
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Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Reservation av Anders Lindman (SD)
1. Att ndmnden tillstyrker motionen.
2. Darutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna anser att kurser i cykelvett och stadskérning kan bidraga till en
Okad trafiksakerhet for samtliga trafikslag och att det ddrmed &r val investerade
pengar. Kurser i cykelvett torde dven minska cyklandet i parker dar cykling ar
forbjuden. Vidare anser vi att dessa kurser och andra atgarder behéver utvarderas av
forskare for att utrona dess kostnadseffektivitet och samhéllsnytta.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Reservation av Tapani Juntunen (SD)
1. Att ndmnden tillstyrker motionen.
2. Dérutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna anser att kurser i cykelvett och stadskorning kan bidraga till en
Okad trafiksakerhet for samtliga trafikslag och att det darmed ar val investerade
pengar. Kurser i cykelvett torde &ven minska cyklandet i parker dar cykling ar
forbjuden. Vidare anser vi att dessa kurser och andra atgarder behGver utvarderas av
forskare for att utrona dess kostnadseffektivitet och samhallsnytta.
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