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Inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for
perioden 2026—-2037

Remissvar till Trafikverket
Remisstid den 15 april 2024

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med hanvisning till vad som sdgs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Trafikverket har remitterat Inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for
perioden 20262037 pa uppdrag av Infrastrukturdepartementet. Inriktningsunderlaget
ar inte utskickat pa remiss till landets kommuner. Stockholms stad har trots detta valt
att svara pa remissen.

Inriktningsunderlag infor infrastrukturplaneringen for perioden 2026 - 2037 &r
upprattat av Trafikverket i enlighet med regeringens direktiv den 15 juni 2023,
Uppdrag att ta fram inriktningsunderlag infor den langsiktiga
infrastrukturplaneringen fér planperioden 20262037 (L12023/02737).

Inriktningsunderlaget bygger pa regeringens och EU:s mal, inriktningar och beslutade
strategier och bedémningar av den langsiktiga utvecklingen av en rad
omvaérldsfaktorer, till exempel ekonomi, demografi och teknisk utveckling. Inom
ramen for arbetet med att ta fram inriktningsunderlaget har Trafikverket samratt med
regionerna och Gotlands kommun som ar lansplaneuppréttare och ansvariga for
regional utveckling. Luftfartsverket och Sjofartsverket har, liksom regionerna, getts
mojlighet att inkomma med underlag, hanvisningar till deras underlag aterfinns i
rapporten. Trafikverket har ocksa samverkat med branschorganisationer och
samarbetsparter inom sektorn.
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Beredning

Arendet har beretts av stadsledningskontoret som har svarat i samrad med
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Stockholms Hamn
AB.

Stadsledningskontoret vill lyfta fram att utbyggnaden av infrastruktur behtéver
utvecklas samordnat och strategiskt samt hanga ihop med stadsutvecklingen for att
mota behoven. De anser darmed att det ar oacceptabelt att remissen inte gatt till
kommunerna.

Foredragande borgarradets synpunkter

Stockholm ar en av de snabbast vaxande regionerna i Europa. Allt fler véljer att flytta
till var stad samtidigt som vi lever langre och fler barn fods. En forutsattning for att
Stockholm ska kunna vaxa hallbart ar att infrastrukturen och kollektivtrafiken byggs
ut. Det fodrar en 6kad investeringstakt och en betydligt hdgre ambitionsniva &n vad
som redogors for i Trafikverkets inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for
2026-2037.

| Stockholm finns flera infrastrukturprojekt som skapar en nationell nytta for
medborgare och naringsliv. De bidrar till en hallbar ekonomisk tillvaxt, effektiva
transporter med hog tillganglighet och till att na lokala, regionala och nationella
klimatmal. En utbyggd kollektivtrafik och infrastruktur i Stockholm ar avgdrande for
regionens konkurrenskraft, innovation, forskning, internationella anslutningar och
krisberedskap. Infrastruktursatsningar i Stockholms Ian ar inte enbart en regional
fraga, utan ocksa en nationell angelagenhet.

Infrastrukturplaneringen for arbetspendling, godstransporter och fritidsresor behdver
utvecklas samordnat och strategiskt och maste hanga ihop med stadsutvecklingen
genom att den utgar fran kommunernas kunskap och bedémning av medborgarnas
och naringslivets behov. Vi anser darfor att det &r helt oacceptabelt att Trafikverkets
inriktningsunderlag inte har remitterats till kommunerna trots att det uttryckligen star
i myndighetens direktiv.

Var bedomning ar att de statliga investeringarna i Stockholmregionens infrastruktur
behover oka och ramarna i lansplanen hojas. Det galler bade namngivna objekt,
tilldelning i atgardsomraden och potter i nationell plan samt 6kad ram till regionen i
lansplanen. Den ekonomiska ramen maste sta i proportion till lanets storlek och ta
hansyn till att Stockholmsregionen ar jobb- och tillvaxtmotor for hela landet. Vi anser
darfor att det enda rimliga alternativet &r det med 20-procentig 6kning av den
ekonomiska ramen till nationell plan, &ven om det mest sannolikt kommer krévas
betydligt mer resurser an sa for att klara av befintliga objekt och for att méta de
behov som finns i Stockholms lan.

Vi maste kunna lita pa att lagt kort ligger. Avtalen om Stockholmsférhandlingen och
Sverigeforhandlingen innehaller stora kollektivtrafikobjekt med ett omfattande
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bostadsatagande for Stockholms stad. Det &r av avgorande betydelse att samtliga
parter som ingar avtal och 6verenskommelser om medfinansiering och samarbete star
fast vid och tar ansvar for finansiering, planering och genomférande. Projekten inom
forhandlingarna maste prioriteras och ligga fast i kommande nationell plan och
lansplan. Nagot annat vore oacceptabelt och skulle fa stora negativa konsekvenser for
Stockholms utveckling och tillvaxt.

Statens infrastruktursatsningar genom nationell plan &r avgorande for att na
klimatmalen pa kommunal, regional och nationell niva. Den gréna omstallningen
bygger pa en utbyggd kollektivtrafik och en infrastruktur med ett lagt klimatavtryck.
Vi kan konstatera att regeringens klimatmal inte kommer att nas enligt styrmedel och
remissens underlag. Utover det kraver stadens egna malsattningar om att fram till ar
2030 minska utslappen fran transportsektorn med 80 procent jamfort med ar 2010
ytterligare kapacitetshojande atgarder fran staten.

Vi vill ocksa betona vikten av att fortsétta satsa pa utvecklingen av statlig
cykelinfrastruktur i Stockholmsregionen. Det behdver goras parallellt med
reinvesteringar i befintlig infrastruktur och det finns ett stort behov av statliga
satsningar och forslag som sakerstaller att elnatets utbyggnad och kapacitet inte
begransar den utbyggnad som kravs for en elektrifieringsomstallning av
transportsektorn. For att Stockholm ska kunna na hallbarhetsmalen behdver statliga
insatser likt stadsmiljoavtal och cykelinvesteringar komma till.

Stockholm den 10 april 2024

Karin Wanngard

Bilaga

Remiss — Inriktningsunderlag for infrastrukturplanering for perioden 2026-2037,
dnr KS 2024/182-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarraden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och Andréa Hedin
(alla M) enligt féljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
1. Att delvis bifall forslag pa remissvar

2. Att darutover anfora

Stockholm ska vara en vaxande, gron och tillganglig stad. Da behdéver det vara enkelt
att ta sig hit. Oavsett om man aker bil, tag, bat eller flyg. Det ar ocksa viktigt att
Stockholm talar med en samlad rést om vad som behovs for att bade var stad och
region ska vaxa.
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Arlanda maste rustas upp med battre tillganglighet till Stockholm och fler
internationella flyglinjer. Moderaterna ar oroade dver hur styrets politik drabbar bade
Stockholm och Sverige negativt. Genom samre flygforbindelser till Stockholm
minskar var tillganglighet till resten av varlden och inom Sverige.

Det ar inte sa Moderaterna vill och tror att vi férenar en vaxande och hallbar stad. For
att Stockholm och Sverige ska bli foregangsexempel vad géller gron omstallning
kombinerat med hdg tillvéxt behover vi: ta bort spérravgiften for resande med
kollektivtrafik till och fran Arlanda, forbattra vag-och jarnvagskapaciteten till
Arlanda fran hela ostra Sverige, hoja start-och landningskapaciteten pa Arlanda,
forbattra overforingen av energi till Bromma flygplats och Arlanda for att sa snart
som mojligt underlatta for resor med el-och hybridflygplan, renovera befintlig
baninfrastruktur pa Arlanda samt inleda arbetet med tillstand for en tredje parallell
landningsbana pa Arlanda.

Vidare behover tagforbindelsen mellan Stockholm-Oslo behdver rustas upp. Pa sa vis
kan tillvaxten i bade Stockholms- och Osloregionen 6ka.

Majoriteten av biltrafiken i Stockholms innerstad ar genomfartstrafik utan ett mal i
innerstaden. Det resulterar i trangsel, samre framkomlighet och dalig luftkvalitet — det
vill sdga saker som bade majoriteten och vi vill se mindre av. For att tillvéxten i hela
stockholmsregionen ska forbattras samtidigt som genomfartstrafiken i innerstan
minskar, behéver Stockholms ringled fardigstallas med bygget av Ostlig forbindelse.
Ingen annan I6sning skulle innebara samma forbattringar for bade framkomligheten
och miljon utan att riskera tillvaxten eller tillgangligheten i Stockholm och
omgivande kommuner.

Avslutningsvis vill Moderaterna annu en gang understryka behovet av att hela
Stockholm kan tala med en gemensam rost for att fa till nodvandiga
infrastruktursatsningar i var stad och region. Vi hoppas darfér kunna kroka arm med
de politiska majoriteterna i Stockholms stad och region Stockholm for att pa allvar fa
till den infrastruktur Stockholm behdver for att véxa till en hallbar och livskraftig
varldsstad.

Sarskilt uttalande av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt féljande.

Vi lever i en global och tat sammanflatad varld och vi ménniskor spenderar allt mer tid
pa att resa till och fran jobbet, besoka slakt och vanner eller fér att upptacka nya och
spannande platser. Samtidigt som var befolkning véxer sa satter det aven storre krav pa
att var infrastruktur ska fungera och méta den 6kade kapaciteten av ett dkat resande.

For att na klimatmalen och verka for den grona omstallningen behover vi att fler valjer
taget, bade inrikes och utrikes. Taget har ett lagt klimatavtryck i relation till andra
transportmedel — men tyvarr ser vi idag att taget ar ett valdigt komplicerat och till och
med otillgénglighet alternativ jamfort med flyget.

Att kunna planera och boka sina semesterresor for sommaren med tag ar vid dags datum
inte mojligt eftersom SJ bara slappt biljetter fram till 3 juni — med sommarsemestern
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bara tva-tre manader bort. Ska vi verka for ett klimatvanligt resealternativ for vara
medborgare sa maste det dven ga att kunna planera i god tid for detta.

Darfor ser vi ett behov av att infrastrukturplaneringen moéjliggér for tagbolagen att
slappa sina biljetter senast ett halvar i forvag. Jarnvagsunderhall behéver bedrivas sa
att tagen kan fortsatta ga mellan Stockholm och Sveriges 6vriga storre stader, utan
omsténdliga och tidskrédvande byten till ersattningsbussar.

Kommunstyrelsen

Reservation av Christofer Fjellner, Johan Paccamonti och Jonas Nilsson (alla M)
som ar likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
1. Att delvis bifalla promemorian

2. Dérutéver anfora foljande:

Sverigedemokraterna staller sig delvis bakom stadsledningskontorets yttrande med
foljande forandringar.

Stockholm stad kommer inte att stélla sig bakom hgjningar av trangselskatten.

Stockholm stad anser att ostlig forbindelse, som skapar en komplett ringled runt
Stockholm city, bor vara med som ett utpekat samfinansieringsprojekt i
infrastrukturplanen.

Sarskilt uttalande av Jan Jonsson (L) som ér likalydande med Liberalernas sarskilda
uttalande i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Stockholm och Sverige maste visa vagen mot ett hallbart samhalle. Inom
Stockholmsregionen maste minst 70 procent av resorna ske med kollektivtrafik, cykel
och gang senast ar 2030. Ska vi na dit sa behéver mer goras for just dessa trafikslag.
Med en béttre och grénare mobilitet kan vi minska var klimatpaverkan, trangseln i
trafiken, och forbéttra folkhélsan.

For att fler ska kunna aka kollektivt maste kollektivtrafiken vara mer tillganglig och
ha ett 6kat utbud i hela var region. Mer gatuutrymme behover frigoras for att
manniskor ska kunna ga och cykla pa ett sakert satt och for att kollektivtrafiken ska
komma fram i tid och inte fastna i kder. Det galler bade i de mer tatbebyggda
Stockholmskommunerna och bostadsomradena liksom i vara mer gleshebyggda delar
av regionen och langs vara lansvagar.

Trafikverket maste darfor aktivt prioritera gang, cykel och resor pa spar hogre i
inriktningsunderlag for infrastrukturplanering for perioden 2026-2037. Sarskilt cykel
har under allt for lang tid nedprioriterats av Trafikverket.
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For att na den grona omstallningen behéver vi helt enkelt fa fler att vélja taget.
Tagtrafiken ar viktig for vart lands utveckling. Ur ett Stockholmsperspektiv ar
insatser for att sdkra framkomligheten genom Sodertélje, en battre koppling
Stockholm-Arlanda-Uppsalen, battre jarnvag mellan Oslo och Stockholm och nya
stambanor starkt motiverade bade for beredskapen for konkurrenskraften och for
klimatet. Det &r oacceptabelt att det saknas 140 miljarder kronor for att ens klara av
underhallet av befintliga vagar och spar.

Pendeltagsresenarerna har fatt utsta alldeles for mycket under den senaste tiden.
Trafikverket behover, tillsammans med Region Stockholm, 6ka kapaciteten pa
sparen. Det behovs fler spar mellan Stockholm — Uppsala. Takten for utbyggd fyrspar
behdver oka och projektet maste prioriteras. | samma del behovs det forbindelser till
och fran Stockholm-Arlanda. Landets storsta flygplats ar idag hopplost svart att ta sig
till snabbt och miljovénligt utan att ruinera sig. Eftersom Arlandabanan &gs av A-train
tas det ut en straffavgift pa 130 kr for de som aker andra tag an Arlanda Express
till/fran flygplatsen. Detta maste andras, endera genom att staten koper ut A-train eller
slopa den extra pendeltagsavgiften till Arlanda. Kapacitetshojande atgarder behdvs
ocksa om fler genomgaende tag ska kunna stanna vid Arlanda.

Byggstarten for 6verdackningen och tillhdrande fyrspar genom Solna och
Sundbyberg riskerar att forsenas med fyra ar, till 2028. Fyra spar hela véagen fran
Tomteboda till Kallhall &r en forutsattning for att Mélarbanan ska bli robust mot
forseningar, och dr angelaget for manga i Vasterort. Det mojliggor for fler tag till/fran
Vasteras, Orebro, i forlangningen aven Varmland och Norge. Att forbattra jarnvagen
mellan Stockholm och Oslo ar ett projekt med god samhallsekonomisk I6nsamhet.

Forbattra forbindelserna Stockholm-Gaéteborg/Malmd. Ostléanken Jérna - Linkdping
ar ett kritiskt forsta steg for nya stambanor fran Stockholm till Goteborg och Malmo.
Det ar en nddvandighet for Stockholms konkurrenskraft och tillvéxt att vi har goda
tagforbindelser till resten av landet/kontinenten. Befintliga stambanor har natt sin
maxkapacitet, passagerartagen behover flytta till nya snabbare banor for att vi ocksa
ska kunna flytta Over mer godstransporter till jarnvégen.

Sist men inte minst sa ar tunnelbaneutbyggnaden i Stockholm ett av Sveriges
viktigaste kommande infrastrukturprojekt. Centerpartiet kommer alltid vara ett
tunnelbaneparti. Vi ser positivt pa att tunnelbaneutbyggnaderna rullar pa. Men det
maste prioriteras ytterligare stopp pa linjen Fridhemsplan-Alvsjo. Vi kraver att
tunnelbanestationer placeras vid Marieberg, som kan éppna fér 4500 nya bostader
kan byggas och att Hornstull trafikeras i den nya linjen, for att avlasta Vasterbron.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) som é&r likalydande med Moderaternas
reservation i borgarradsberedningen.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt foljande.

Sveriges infrastruktur har varit avgorande i bygget av Sverige. Genom investeringar i
vagnat, jarnvégar och flygplatser under 1900-talet skapades ett snabbt, kapacitetsstark
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transportsystem som smidigt och palitligt kunde flytta saval manniskor som gods.
Parallellt vidgades Sveriges samtliga arbetsmarknader nar arbetspendling
mojliggjordes, inte minst har i Stockholmsregionen.

Men denna infrastruktur ar aldrad och allt mer sliten efter ar av politisk eftersatthet.
KD vélkomnar darfor regeringens omlaggning av trafikpolitiken och detta forslag till
en mer andamalsenlig infrastrukturplanering. Att varda och varna det befintliga ska
ges storre prioritet an tidigare visionar politik som bedrevs mer eller mindre pa
bekostnad av det fundament tidigare generationer redan byggt at oss. Vidare delar vi
regeringens ambition om att, till skillnad fran forgaende regering, ompréva flera
fordyrade trafikprojekt eller projekt som pavisar bristande samhallsnytta. Varje
skattekrona ska ge sa stor effekt som majligt, inte anvandas som smorjmedel i
regeringsforhandlingar.

Trafikverket skriver att underhall av den befintliga infrastrukturen &r avgorande for
att klara framtidens tillganglighet, avseende saval vag- och jarnvégsinvesteringar. Det
ar darfor valkommet att regeringen lagger om politiken och bl.a. avbryter planerna pa
hoghastighetsbanor till fordel for befintlig infrastruktur, inte minst for att reda ut den
hogst opalitliga arbetspendlingen mellan vara storre stader.

Som myndigheten skriver vidare sd kommer bilresandet i staderna minska samtidigt
som tagresandet dkar. Att finansborgarradet trots denna gynnsamma utveckling for
Stockholm, samt mot bakgrund av ovan, efterfragar ett storre statligt ansvar for
utbyggnad av cykelinfrastruktur och kollektivtrafiken & anmérkningsvért. Vi vill
understryka att det ar en fraga primart for kommuner och regioner — inte staten. |
Stockholm styr de dessutom socialdemokraterna i bade stad och region. Men i deras
Stockholm &r ansvaret standigt ndgon annans.
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Arendet

Inriktningsplaneringen utgor det forsta steget mot en ny Nationell plan och
lansplaner, och syftar till att ge ett underlag till regeringens infrastrukturproposition.
Inriktningsunderlaget utgar ifran ett trafikslagsovergripande forhallningssitt,
fyrstegsprincipen samt de transportpolitiska principerna.

Trafikverket anser sammantaget att det ar angelaget att:

- rusta, effektivisera och modernisera den befintliga infrastrukturen,

- vidta atgarder for att klara dels klimat- och trafiksakerhetsmalen, dels
klimatforandringar och yttre hot,

- hushalla med resurser genom att minska kostnader, prioritera noga och besluta
om nya satsningar forst nér kostnader och nyttor ar vél utredda.

Trafikverket skriver att syftet med transportsystemet ar att skapa tillganglighet: att
gora det latt for manniskor och foretag att na ett rikt utbud av aktiviteter,
arbetsplatser, service, leverantorer och kunder. Det 6vergripande transportpolitiska
malet &r en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning.
De ska dven bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och att
miljokvalitetsmal nas.

Resandets och transporternas 6vergripande fordelning och trender &r i huvudsak
stabila sedan lang tid tillbaka. Prognoserna tyder pa en fortsatt 6kning av resande och
transporter, huvudsakligen i linje med den historiska utvecklingen.

Bilresandet berdknas 6ka med omkring 25 procent till 2040 (raknat i personkilometer)
och kommer fortsatt std for en dominerande del av personresorna. Aven tagresandet
berdknas 6ka med 6ver 50 procent. Det 6kande resandet ar drivet av 6kande
befolkning och ekonomisk tillvéxt. | storre stader med hégre
befolkningskoncentration tkar resandet som mest. Trenden i staderna &r att
tagresandet dkar samtidigt som bilresandet minskar, for att kollektivtrafikandelen ar
hogre i storre stader. Godstransporterna vantas huvudsakligen 6ka i linje med den
historiska utvecklingen.

Malet om okad tillgangligheten kan nas genom effektivare anvandning av den
befintliga infrastrukturen. Detta ska ske genom att utveckla regleringar, prissattning,
lagstiftning och trafikledning.

Malet om att transportsystemet ska nyttjas effektivare kan i sin tur uppnas genom
battre utformade priser. Prissattning av transporter har stor potential att bidra till att
transportsystemet anvands mer effektivt. Elektrifiering, digitalisering och
automatisering bedoms leda till att infrastrukturen inom alla trafikslag kan nyttjas
effektivare.

Trafikverket skriver att det behdvs kapacitetshojande atgarder i storstader och att
detta kan ske genom utvidgning av befintliga, eller nya, system for trdngselskatt.
Vidare skriver de att Transportsektorns klimatmal for 2030 kréaver ytterligare
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styrmedel for att uppnas. Elektrifiering av transportsystemet ar den langsiktigt
viktigaste inriktningen for att minska véxthusgasutslappen ner till noll.

Trafikverket har ett 6kat fokus pa kostnadsstyrning. Det ar vanligt att
infrastrukturinvesteringar blir dyrare an vad som beddmts i tidiga skeden. Det stora
problemet &r vidare att projekt trots detta tenderar att genomforas om de val kommit
in i planen. Konsekvensen blir att andra projekt skjuts framat i tiden, vilket binder
upp mer pengar under nastféljande planperiod.

For att komma till ratta med kostnadsokningar anser Trafikverket att projekt som
ligger i Nationell plan och som visar sig dyrare eller ge lagre nyttor an forvantat ska
omprovas. De kan aven avbrytas och tas ut ur den Nationella planen.

Trafikverket har de senaste aren fortydligat sin roll i totalférsvaret, utvecklat en
systematik for krigsduglighet och arbetat med kontinuitetsplanering inom vag och
jarnvég. Det &r daremot inte tydligt hur gransdragningen kommer att se ut mellan vad
som ska finansieras av olika anslag. Trafikverket kan darmed inte avgéra hur mycket
medel som bor satsas pa civil beredskap i den kommande Nationella planen.

Avgorande for framtidens tillganglighet ar hur Trafikverket underhaller den
infrastruktur som redan finns och de vill satsa pa férebyggande underhall bade pa vag
och jarnvag. De storre investeringarna (6ver 100 miljoner kronor) i den géllande
planen beréknas till drygt 350 miljarder kronor under nésta planperiod 2026-2037.
Av detta &r drygt 80 procent jarnvagsinvesteringar, drygt 10 procent vaginvesteringar
och knappt 5 procent sjofartsinvesteringar.

Av dessa storre investeringar utgors cirka 210 miljarder kronor av objekt som redan
pagar, har fatt byggstartsbeslut, ar bundna av medfinansieringsavtal eller ar
nodvandiga for att sakerstalla jarnvagens langsiktiga funktion.

Trafikverket konstaterar att det skulle behdvas omkring 15 procent 6kad ekonomisk
ram for att bade bibehalla infrastrukturens funktionalitet och genomfora
investeringarna i gallande plan i planerad takt. Om utrymme ska finnas for nya
satsningar behdver ramen dkas ytterligare. Trafikverket prioriterar darfor att i forsta
hand underhalla befintlig infrastruktur. Investeringar som redan pagar, har fatt eller
snart kommer att fa byggstartsbeslut, eller & bundna av olika avtal, prioriteras ocksa.

Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 13 mars 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Av kommunfullmaktiges budget for 2024 framgar att stadsutveckling och
klimatomstallning ska bidra till en levande och hallbar stad for alla stadens invanare,
besokare och néringsliv. Staden har som malsattning att fram till ar 2030 minska
utslappen fran transportsektorn med 80 procent jamfort med ar 2010 och att
innerstaden ska vara utslappsfri till ar 2030.

Stadsledningskontoret vill lyfta fram att Stockholms stad och l&nets kommuner bor,
lever och arbetar en stor del av den befolkning som skapar tillvaxt och utveckling i
hela landet. | Stockholms lan finns manga infrastruktursatsningar som har nationell
nytta fér medborgare och néringsliv. De bidrar till ekonomisk tillvéxt, effektiva
transporter och hog tillganglighet. Stockholms lan har ocksa stor betydelse for
arbetsmarknaden, innovation och forskning, internationella anslutningar, totalfoérsvar
och krisberedskap.

Stadsledningskontoret anser att utvecklingen av infrastruktur for arbetspendling,
godstransporter och fritidsresor behdver utvecklas samordnat och strategiskt.
Infrastrukturplaneringen maste hanga ihop med stadsutvecklingen genom att den
utgar fran kommunernas kunskap och bedémning av medborgarnas och naringslivets
behov. Stadsledningskontoret vill ddrmed framhalla att det &r oacceptabelt att
Trafikverkets inriktningsunderlag inte remitterats till landets kommuner. Detta trots
att det uttryckligen star i regeringens direktiv att Trafikverket ska inhamta synpunkter
fran de statliga myndigheter, kommuner och andra offentliga och privata aktérer som
Trafikverket bedomer &r berorda.

Stadsledningskontoret vill understryka att regeringen i direktivet till Trafikverket
tydliggjort att det behdvs en mer utvecklad och samordnad langsiktig
infrastrukturplanering. Trots detta anser stadsledningskontoret att det saknas ett
neutralt trafikslagsovergripande forhallningssétt som omfattar samtliga trafikslag.

Infrastrukturens utmaningar i Stockholms lan

Stadsledningskontoret vill belysa att goda och hallbara kommunikationer &r ett krav
for att Stockholms lan ska fungera som en god livsmiljo fér ménniskor och vara en
attraktiv region for foretag och andra verksamheter. Idag finns brister i vagar och
jarnvagar som dagligen paverkar manniskor och naringsliv negativt genom trangsel,
storningar och forseningar.

Den nationella infrastrukturplaneringen har stor betydelse for Stockholmsregionens
mojlighet att uppna bade nationella och regionala och lokala klimat- och
transportmal. Stadsledningskontoret anser darfor att sarskild hansyn behover tas till
storstéddernas behov, utmaningar och forutsattningar.

10 (15)



Stadsledningskontoret noterar i inriktningsunderlaget att den framtida trafikdkningen
kommer att ske i landets storre stader bade for bil och tagtrafik. Stockholms lan har
redan idag stora behov av saval nyinvesteringar som forbattrat underhall av
infrastrukturen for att utvecklas i takt med andra storstadsomraden i var omvarld.

Stadsledningskontoret anser att detta motiverar en 6kade satsning pa atgarder i
Stockholms l&n.

Ekonomisk fordelning och ramar

Utifran Stockholms lans stora behov av och betydelse for resor och transporter sa vill
stadsledningskontoret lyfta fram att de statliga investeringarna i Stockholmregionens
infrastruktur behéver éka och ramarna i lansplanen hojas. Detta galler bade
namngivna objekt, tilldelning i atgardsomraden och potter i Nationell plan samt 6kad
ram till regionen i lansplanen. Stadsledningskontoret anser att den ekonomiska ramen
maste sta i proportion till lanets storlek och i relation till den dominerande tillvaxt
som huvudstaden och l&net har i landet.

Stadsledningskontoret konstaterar dock att det finns stora behov av nya
infrastrukturinvesteringar samt utveckling av transportsystemet och ar medvetna om
att resurserna inte racker till allt. Stadsledningskontoret anser darfor att det endast ar
alternativet med 20 procentig 6kning av den ekonomiska ramen till Nationell plan
som ar realistisk for att genomféra gallande Nationella plan och lansplanerna och
samtidigt mota de behov som finns inom Stockholms 1&n.

Stadsledningskontoret stodjer generellt Trafikverkets foreslagna atgarder for att
forbattra kostnadsstyrning och kostnadskontroll. Det ar rimligt att ifragasatta om
projekt ska genomforas i de fall den effekt som efterstravats inte nds inom den
beraknade kostnadsramen. Dock vill stadsledningskontoret framhalla att langsiktig
planering kraver samforstand och kontinuitet. For sdval kommuner som regioner, som
andra aktorer, ar det en forutsattning att kunna lita pa att staten haller I6ften och avtal.

Stadsledningskontoret anser ocksa att infrastrukturplaneringen behover ske i relation
till bebyggelseutvecklingen och att modeller for nationell finansiering darmed
behover anpassas till befintliga paket- och samverkanslésningar som ar vanliga i
Stockholms 1&n.

Avtalen om 2013-ars Stockholmsférhandling och Sverigeférhandlingen — Storstad
Stockholm &r exempel pa infrastrukturférhandlingar som genomforts utifran ett
statligt initiativ. Bada avtalen innehaller stora kollektivtrafikobjekt och ett omfattande
bostadsbyggande. Stadsledningskontoret anser darmed att det ar av avgérande
betydelse att samtliga parter som ingar avtal och 6verenskommelser om
medfinansiering och samarbete star fast vid och tar ansvar for finansiering, planering
och genomfdrande.

11 (15)



Stadsledningskontoret vill kraftigt betona att projekt som ligger inom forhandlingarna
(och andra medfinansieringsavtal) maste prioriteras och ligga fast i kommande
Nationell plan och Lansplan.

Stadsledningskontoret anser att investeringar i transportinfrastruktur i
huvudstadsomradet ar nodvandigt for att bygga upp totalforsvarets motstandskraft
och formaga att méta hot och kriser till exempel har spar- och vaginfrastrukturen en
avgorande roll i skyddet av civilbefolkningen och det behdver finnas forutséattningar
for storskalig utrymning.

Vidare vill stadsledningskontoret lyfta fram att Sveriges befintliga avtal om
vardlandsstod med Nato och som medlem i Nato innebar att Sverige behodver ha en
formaga att kunna ta emot utlandska férband med kort varsel. Utlandska forband som
rér sig genom Stockholm behdéver ha tillgang till robust infrastruktur som klarar tunga
transporter, goda kopplingar till hamnar och ndédvéndiga logistikytor och annan
infrastruktur.

Stadsledningskontoret anser att vardlandsstod &r en nationell angeldgenhet.
Betydande delar av grundlaggande infrastruktur i bade vagar och hamnar ar
kommunala och detta behdver hanteras. Staten bor till exempel utse ett antal
prioriterade hamnar med anslutande infrastruktur pa vagar och jarnvag for denna
formaga

Stadsledningskontoret menar att flera delar i Trafikverkets forslag kan innebéra flytt
av ansvar fran Nationell plan till lansplaner. Exempel pa detta &r ett storre fokus pa
trafiksakerhetsarbete pa regionala vagar, utfasningen av stadsmiljéavtalen och
anpassningen till en ny barighetsklass (BK4). Detta kommer framférallt att belasta
lansplanen i Stockholms 1an. Den foérandrade ansvarsfordelningen kraver en
motsvarande hdjning av medel till Iansplanerna for att inte trdnga undan andra viktiga
investeringar och atgérder pa regional niva.

Samverkan och tydliga planeringsférutsattningar

Stadsledningskontoret vill lyfta fram att planeringsforutsattningarna i
storstadsregionerna skiljer sig fran resten av Sverige vilket behéver tydliggoras i
Nationell plan.

Stadsledningskontoret vill understryka att saval kommuner som regioner behover
kunna lita pa att staten haller 6verenskommelser och avtal. En forutséttning for detta
ar att kriterier och samhallsnyttor definieras i samrad med kommuner och regioner. |
de fall objekt i den Nationella planen omprovas behover detta goras i dialog och med
tydliga ramverk och urvalskriterier for att skapa rimliga planeringsférutsattningar for
kommunerna.

Enligt Trafikverket ska alla formella planeringsprocesser foregas av en
atgardsvalsstudie som gors i samverkan med kommuner, regioner och andra berorda
aktorer. Resultatet blir oftast en gemensam dverenskommelse dér de olika aktorerna

12 (15)



finansierar sina respektive delar inom ramen for en helhetslésning dér den statliga
investeringen endast utgor en del. Med detta som utgangspunkt sa anser
stadsledningskontoret att det &r mycket markligt att Trafikverket i
inriktningsunderlaget inte namner samverkan med kommunerna i fragan om
omprioritering av objekt i Nationell plan.

Stadsledningskontoret vill understryka att det &r av yttersta vikt att Trafikverket anger
hur en process for omprioritering av objekt i Nationell plan ska genomforas, sérskilt
nar det finns éverenskommelser med kommuner och regioner.

Stadsutvecklingen i Stockholms stad bygger pa att infrastruktur och bostader kan
samsas inom den tata staden samtidigt som behovet av bostader &r stort.
Stadsledningskontoret anser att Trafikverkets hitintills restriktiva hallning till intrang
i skyddszoner och vagomraden fatt stora negativa konsekvenser for
bostadsbyggandet.

Stadsledningskontoret har noterat att Trafikverket arbetar med att uppdatera
framkomlighetsprogrammet for Stockholms primara vagnét, utan att informera eller
bjuda in Stockholms stad till arbetet. Detta ar sarskilt anmarkningsvart da arbetet i
hdg grad beror stadens transportsystem som omfattar vagar med kommunalt
vaghallarskap.

Klimat och miljomal samt hallbara transporter Stadsledningskontoret anser att det
ar viktigt att halla fast vid de nationella klimat- och transportmal samt miljomal som
ar beslutade. Den Nationella planen behdver innehalla atgarder som bidrar till att na
klimatmalen, 6ka transporteffektiviteten och minska miljépaverkan. For att uppna
detta behover Trafikverkets prognostiserade trafikokning kompletteras med strategier
for att minska trafiken.

I Stockholms lan finns sédrskilt goda forutsattningar att minska transportsektorns
klimatpéaverkan, som fordrar investeringar i bland annat cykelinfrastruktur och
utvecklad kollektivtrafik. Stadsledningskontoret anser att satsningar pa dessa
trafikslag i hogre utstrackning behdver ske genom Nationell plan och inte enbart
genom statlig medfinansiering fran lansplanerna och kommunal planering.

Stadsledningskontoret vill ocksa framhalla vikten av att fortsétta satsa pa
utvecklingen av statlig cykelinfrastruktur och kollektivtrafik i Stockholmsregionen,
vilket behover goras parallellt med reinvesteringar i befintlig infrastruktur. Vidare vill
stadsledningskontoret understryka behovet av satsningar och forslag som sakerstaller
att elnatets utbyggnad och kapacitet inte begrénsar den utbyggnad som krévs for en
elektrifieringsomstallning av transportsektorn.

Stadsledningskontoret delar Trafikverkets beddmning att investeringar enbart i
infrastruktur varken léser transportsektorns utmaningar eller bidrar till dvergripande
maluppfyllelser om tillganglighet, miljé och klimat. Darmed ser
stadsledningskontoret positivt pa forslaget om att ge Trafikverket ett utokat
transportpolitiskt uppdrag med storre sektorsansvar for transportsystemets utveckling.
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Stadsledningskontoret anser vidare att Trafikverkets tillampning av steg 1- och 2-
atgarder behover ses éver. Fyrstegsprincipen ar vagledande for svensk
transportplanering, men saknar bade systematiska arbetssétt och finansiering for att
paverka efterfragan (steg 1) och val av transportsatt samt atgarder som bidrar till ett
mer effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur (steg 2). Infér Nationell plan behéver
Regeringen utfarda ett direktiv som gor det mojligt for Trafikverket att finansiera och
hantera steg 1- och steg 2-atgarder i saval Nationell- som Lansplan. Denna fraga okar
i betydelse nar stadsmiljoavtalen fasas ut, da dessa avtal har fyllt en viktig roll i att
finansiera steg 1- och 2-atgarder.

Stadsledningskontoret vill framfora att styrmedel ar ett kraftfullt verktyg i
storstadsomraden och stadsmiljoer dar avvagningarna ar komplexa mellan omraden
som tillganglighet, restider, trafikens externa effekter pA manniskors livsmiljoer,
klimat, attraktivitet och stadens formaga att fungera som drivkraft for utveckling.

Stadsledningskontoret stodjer forslaget om att utreda hur trangselskatten kan
utvecklas for att bidra till en hallbar utveckling av transportsektorn. Detta behover
utredas tillsammans med kommunerna i Stockholms l&n. Stadsledningskontoret vill
lyfta fram att Stockholms stad har htéga ambitioner om att minska transportsystemets
klimatpéaverkan, bade vad galler effektivisering av transporter och en paskyndad
elektrifieringstakt. Stadsledningskontoret anser att elektrifiering av transportsystemet
ar ett centralt instrument for omstallningen som ocksa adresserar de
luftkvalitetsproblem som finns i stader.

Stockholms stad arbetar aktivt med att driva pa och skapa incitament for en snabbare
elektrifiering genom stadens egna atgarder och styrdokument. For att underlatta for
stadens arbete behdvs stod fran statligt hall, detta omfattar till exempel lagar, regler
och styrmedel tillsammans med investeringsmedel fran Nationell plan och Lénsplan.

For Stockholmsregionens del utgér en dverflyttning av godstransporter fran vag till
jarnvag och sjofart en angelagen klimatatgard, inte minst mot bakgrund av stadens
satsningar pa ny kapacitetsstark hamninfrastruktur i Stockholm Norvik Hamn.
Inriktningsunderlaget saknar forslag pa hur en 6verflyttning av gods fran vag till sjo
och jarnvag ska ske. Stadsledningskontorets stéller sig darfor positivt till forslaget om
en utredning gallande 6kad samordning med syfte att sakerstalla en effektiv och
hallbar transportforsorjning for naringslivet. Vidare saknar underlaget resonemang
och forslag kring EU:s uppdaterade TEN-T férordning och hur detta ska tas omhand i
Sverige.

Stadsledningskontoret vill framfora att det for Stockholms del finns mojligheter att
flytta godstransporter mellan trafikslagen och som avlastar vagnéatet bland annat med
mer transporter pa Malaren.

Stadsledningskontoret anser att inriktningsunderlaget saknar stora delar av sjofartens
utmaningar och utvecklingsbehov. Statistikunderlaget i rapporten &r inriktat mot
vagsystemet. | de prognoser som redovisas framgar att sjéfarten har en svag eller
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negativ utveckling jamfort med andra trafikslag. Givet denna insikt borde
Trafikverket foresla atgarder med malsattningen att stodja sjéfartens utveckling, sa att
den kan fortsatta att vara en energieffektiv och kapacitetsstark resurs.

Sammanfattningsvis vill stadsledningskontoret lyfta fram vikten av att den nationella
infrastrukturplaneringen stodjer Stockholmsregionens mgjlighet att minska
klimatpaverkan och samtidigt erbjuda en god livsmiljo, vara attraktivt for foretag med
en stark formaga att mota hot och kriser. Detta innebér att de statliga investeringarna i
Stockholmregionens infrastruktur behdver 6ka i Nationell plan och ramarna i
lansplanen hojas.
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