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Framkomlighetssatsning inom gang-, cykel och
kollektivtrafik. Utredningsbeslut.

Dnr T2023-00530

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner projektdirektivet for
framkomlighetssatsningen inom gang-, cykel-, och
kollektivtrafik samt anmaler projektdirektivet till
kommunstyrelsens ekonomiutskott.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 4 april 2023.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Sida 2 (3)

Ordféranden Lars Stromgren (MP) finner att nd&mnden beslutar

enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sara Svanstrom (L) l&mnar sarskilt uttalande enligt f6ljande:

Stockholm stad har en ett ansvar att 6ka framkomligheten
for de som anvander stadens gator, cykel- och gangvéagar.
Darfor ar det positivt att staden fortsatter satsa pa detta. Men
vi Liberaler kommer alltid varna om framkomlighet &ven for
de som ar beroende av extra stod for att réra sig i var stad.

Detta &r varfor vi satsar 120 mnkr extra under perioden
2023-2026 for att 6ka investeringsvolymen inom
programmet for tillganglighet for personer med
funktionsnedséttning. En stad som ser till allas
framkomlighet, vare sig man &r beroende av en rollator eller
rullstol &r en stad som varnar om allas frihet.

Staden och trafiknamnden i synnerhet ska alltid utga fran

tillganglighetsperspektivet nar en fysisk forandring sker i det
offentliga rummet.

Vid protokollet



Sida 3 (3)

-8l Stockholms Trafiknamnden
\;J stad

Alva Matsdotter

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret



why

Stockholms
@ stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Véxel 08-508 27 200
jenny.m.carlsson@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2023-00530
Sida 1 (9)
2023-04-04
Handlaggare Till
Stina Airijoki Trafiknamnden

08-508 26 063 2023.04.20

Kristofer Rogers
08-508 26 022

Lotten Svedberg
08-508 26 215

Framkomlighetssatsning inom gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Utredningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner projektdirektivet for
framkomlighetssatsningen inom gang-, cykel-, och
kollektivtrafik samt anmaler projektdirektivet till
kommunstyrelsens ekonomiutskott.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Sara Bergendorff
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

I kommunfullmaktiges budget for 2023 fick trafikndmnden i
uppdrag att mellan aren 2023 och 2026 investera 2 000 mnkr i
framkomlighet for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Av dessa avser
425 mnkr satsningar pa framkomlighet inom gang, 900 mnkr cykel
och 425 mnkr kollektivtrafik. Darutover avser 250 mnkr investering
i en gang- och cykelbro vid Slussen.

Enligt stadens investeringsregler ska utredningsbeslut tas fram for
projekt som forvéntas ha en investering éver 50 mnkr.
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Framkomlighetssatsningen pa 2 000 mnkr hanteras inte som ett
enskilt projekt, men for att astadkomma en samlad redovisning och
uppfoljning har stadsledningskontoret bett trafikkontoret att ta fram
ett utredningsbeslut vilket gors i och med detta arende.

Projektdirektivet, som ligger som bilaga till detta utredningsbeslut,
beskriver hur trafikkontoret planerar att genomfdra denna satsning
samt hur kontoret kommer att rapportera och folja upp det
ekonomiska utfallet av satsningen.

Trafikkontoret foreslar att trafiknamnden godkanner projektdirektiv,
enligt bilaga 1, samt foreslar att projektdirektivet anmals till
kommunstyrelsens ekonomiutskott.

Bakgrund

Stadens dversiktsplan omfattar fyra mal: En vaxande stad, En
sammanhdangande stad, God offentlig miljé och En klimatsmart och
talig stad. Staden ska byggas pa ett satt som minimerar behovet av
att resa, mojliggor fler resor med cykel och gang samt stédjer en
kapacitetsstark kollektivtrafik. Stockholm ska vara en samman-
h&ngande stad, dar det ar naturligt att rora sig mellan olika stads-
delar och bestka nya platser. Inriktningen i 6versiktsplanen &r att
biltrafiken ska minska. Samtidigt &r en fortsatt hog tillganglighet
avgorande for stadens och regionens mojligheter att véxa och
konkurrera med andra stader och regioner.

Enligt kommunfullmaktiges budget for 2023 ska dkad framkomlig-
het for gang-, cykel- och kollektivtrafik i enlighet med framkomlig-
hetsstrategin genomsyra stadens arbete. Investeringsbudgeten ska
inrymma nya anlaggningar som féljd av den vaxande staden samt
reinvesteringar for att bevara befintlig infrastruktur. | budget for
2023 har trafiknamnden fatt i uppdrag att under en fyraarsperiod
genomfora investeringar i framkomlighet for gang-, cykel- och
kollektivtrafik till en utgift av 2 000 mnkr. Av dessa avser 425 mnkr
satsningar pa framkomlighet inom gang- 900 mnkr cykel- och 425
mnkr kollektivtrafik. Dessutom avséatts 250 mnkr for anldggande av
en gang- och cykelbro som en del av projekt Slussen i syfte att
uppna 6kad framkomlighet och forbattrad trafiksdkerhet.

Enligt stadens investeringsregler ska ett utredningsbeslut tas fram
for projekt som forvantas ha en investering 6ver 50 mnkr. For att
astadkomma en samlad redovisning och uppfoljning har stads-
ledningskontoret och trafikkontoret haft dialog och beslutat att ta
fram ett utredningsbeslut for satsningen vilket gors i och med detta
arende. Satsningen pa 2 000 mnkr pa framkomlighetsatgarder ska
dock inte ses som ett enda projekt utan innehaller en méangd olika
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investeringsprojekt som enskilt kommer att tas till trafikndmnden
for beslut i enlighet med stadens investeringsregler. Det innebér att
investeringsprojekt over 5 mnkr kommer att tas upp till beslut i
trafikndmnden genom inriktningsbeslut och genomférandebeslut.
FOr projekt som forvéntas ha en investeringsutgift over 50 mnkr
kravs dessutom kommunfullméktiges godkénnande.

Foreliggande utredningsbeslut ska ses som en form av kvittens pa
att trafiknamnden mottagit uppdraget fran kommunfullméktige att
investera 2 000 mnkr pa framkomlighetsatgarder for gang- cykel
och Kkollektivtrafik.

Arendets beredning

Arendet har beretts av trafikkontoret i samrad med stadslednings-
kontoret.

Utredningsbeslut gallande
framkomlighetsatgarder for gang-, cykel- och
kollektivtrafik

Nedan beskrivs de omraden som kontoret huvudsakligen avser att
fokusera pa inom gallande framkomlighetssatsningen for gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Arbetet kommer att utga fran stadens
gallande strategier och planer, sdésom Framkomlighetsstrategin,
Gangplan och Cykelplan. Under aret planeras &ven beslut i trafik-
namnden av stadens nya kollektivtrafikplan. I detta utredningsbeslut
beskrivs varje omrade dversiktligt for att ge trafiknamnden och
kommunstyrelsen en bild av vad trafikkontoret avser arbeta med.
For varje enskilt projekt kommer kontoret aterkomma med beslut
enligt stadens investeringsregler.

Inriktning
Gangtrafik

| enlighet med Stockholms Gangplan som antogs av kommun-
fullmaktige i april 2016 genomfors en rad atgarder for 6kad gang-
vanlighet i staden. Gangplanen ar en av flera tematiska fordjup-
ningar av Framkomlighetsstrategin. | mars 2022 antogs en ny
handlingsplan for gang for aren 2022- 2027 av trafiknamnden.

Narheten, de korta avstanden och den utbyggda kollektivtrafiken &r
nagra skal till att manga valjer att ga i Stockholm. Promenaderna till
bussen eller tunnelbanan &r en stor del av gaendet i staden, men
manga gar ocksa hela véagen. Det ar viktigt for staden att ha en
trafikmiljo som utgar fran de oskyddade trafikanterna och som
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beaktar bade barn- och aldreperspektivet. Vidare ska trafikmiljon
vara tillganglig for alla.

Enligt stadens Program for tillganglighet och delaktighet for
personer med funktionsnedsattning 2018-2023 och i stadens budget
for 2023 framgar att hinder i den befintliga byggda miljon ska
atgardas. Kontoret genomfor arligen en satsning pa att bygga bort
enkelt avhjélpta hinder. Exempel pa atgarder &r sankning av kant-
stenar vid 6vergangsstallen och tillganglighetsanpassning av buss-
hallplatser.

Kontoret far arligen in forslag pa atgarder fran stadens invanare som
syftar till att 6ka tillgangligheten, trafiksékerheten och framkomlig-
heten i staden for gaende och kontoret har ett systematiskt arbetssétt
for att hantera och tillgodose prioriterade 6nskemal. Kontoret
genomfor darfor mindre fysiska atgarder under samlingsnamnet
Trafikantforbattrande atgarder i hela staden. Atgérderna syftar till
att forbattra den offentliga miljon for stadens gang- och cykel-
trafikanter.

Under mandatperioden kommer kontoret, utéver ovan beskrivna
atgardsomraden, fokusera pa atgarder som gynnar vardagsresor till
fots samt gang som en del av en kollektivtrafikresa. Malen i stadens
gangplan séager att alla invanare och besokare ska kunna, vilja, veta
och vaga ga. Kontoret kommer genomfora atgarder for att det ska
vara framkomligt, tryggt och attraktivt att ga. Férutom att bredda
gangstrak dar det ar trangt kommer kontoret skapa fler permanenta
gagator och platsbildningar langs prioriterade gangstrak.

Att Stockholm bibehaller hog attraktivitet for gaende &r férutom
okad andel gaende, en indikator som preciseras i gangplanen.
Manga faktorer bidrar till attraktiva offentliga rum. Vid genom-
forande av atgarder for 6kad gangvanlighet langs platser och gang-
strak i staden, laggs ocksa resurser pa en medveten gestaltning av
platsen. Tillsammans bidrar alla dessa atgarder till ett gangvanligare
Stockholm. Tegelbacken &r ett exempel pa en plats som kommer att
omvandlas fran ett utpraglat trafikrum till en attraktiv och tryggare
plats. Projektet ar inrymt inom satsningen for gang.

Det ar dven viktigt att underhalla infrastruktur som finns for gaende
for att skapa ett val fungerande gangnat med god framkomlighet
och trafiksakerhet. Standardhojande atgarder i form av framfor allt
belaggningsarbeten, langs de prioriterade gangstraken, ar ett
komplement till investeringsatgarderna for att uppna malen i
gangplanen.
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Cykeltrafik

I enlighet med Cykelstaden - Cykelplan for Stockholms stad, som
antogs av kommunfullmaktige 2022-05-30 genomfor trafikkontoret
insatser for att 6ka andelen och antalet cyklister och gora det
enklare och sékrare att cykla i hela staden. Cykelplanen ar en av
flera tematiska fordjupningar av framkomlighetsstrategin. | stadens
Vision 2040 — Mdjligheternas Stockholm, som godkéndes av
kommunfullmaktige 2020, framgar att Stockholm &r en av Europas
ledande cykelregioner och konkurrerar med stader som Képenhamn
och Amsterdam nar det galler andelen cyklister.

Genom investeringar i utbyggnad av primara strak och andra sékra
cykelvagar i hela staden, och genom satsning pa underhall av
befintlig infrastruktur skapas och uppratthalls ett val fungerade och
sammanhéngande cykelvagnat med god framkomlighet och hog
trafiksakerhet. Aven andra insatser, som exempelvis cykel-
parkeringar, vagvisning, cykelgator, dubbelriktad cykling pa
tidigare enkelriktade gator och att skapa trygga skolvagar, har
betydelse for att oka andelen cyklister och gora det enklare och
sékrare att cykla.

En ambition for perioden &r att planera for atgarder som underlattar
vardagscykling i bred bemérkelse, med kompletta natverk av cykel-
banor som skapar méjligheter for alla att kinna sig trygga. Aven
fortsattningsvis kommer ett huvudsakligt fokus vara pa det primara
natet for cykel. Det finns ett fortsatt behov av att bade atgarda
saknade lankar pa natet och forbattra befintlig infrastruktur for att
oka framkomligheten, trafiksakerheten och bekvamligheten.

Det ar aven viktigt att underhalla befintlig cykelinfrastruktur.
Standardhdjande atgarder i form av framfor allt belaggningsarbeten
kompletterar investeringsatgarderna for cykel for att uppna malen i
cykelplanen.

Kollektivtrafik

Stockholms kollektivtrafikplan planeras att beslutas av trafik-
namnden under varen 2023 och beslut forvantas tas i kommun-
fullméktige under aret. Stockholms kollektivtrafikplan &r en av flera
tematiska fordjupningar av Framkomlighetsstrategin. Planen pekar
bland annat ut de viktigaste straken i vag- och gatunatet for buss-
och sparvagslinjer.

Inriktningen for satsningen inom kollektivtrafik &r att genomféra
atgarder som syftar till att 6ka restidens palitlighet, minska restid i
de prioriterade straken och oka kapaciteten for kollektivtrafiken.
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En kollektivtrafikresa, fran start till mal, ses som en helhet och den
tid som resenarer spenderar pa, till exempel en buss, &r bara en del
av en kollektivtrafikresa. Restiden &r hela den tid det tar att forflytta
sig fran dorr till dorr, inklusive gang eller cykling till hallplats.

Staden och trafikforvaltningen har tillsammans tagit fram en
handlingsplan Gemensam aktivitetsplan for attraktiv kollektivtrafik
for aren 2022-2026 vilken har antagits av trafiknamnden (juni
2022). Malet med den gemensamma aktivitetsplanen &r att skapa
forutsattningar for att géra kollektivtrafiken mer attraktiv och att
fler ska valja att resa kollektivt istéllet for med bil.

Trafikkontoret arbetar &ven med att genomfora de atgarder inom
Stockholms stad som identifierats i Atgardsvalsstudie for férbattrad
framkomlighet i stomlinjenatet, AVS som trafikférvaltningen
tillsammans med Trafikverket genomfort. Det Gvergripande syftet
med atgarderna ar att skapa forutséttningar for ett stérre, samman-
h&ngande stombusslinjenat med attraktiv standard vad géller tur-
tathet, restider och framkomlighet.

Kontoret genomfor ocksa mindre framkomlighetsatgarder for buss-
trafiken under samlingsnamnet Kollektivtrafikatgarder i hela
staden. Atgarderna syftar till att forbattra framkomligheten for
busstrafiken.

Nar andra aktorer, sasom Trafikverket och Trafikforvaltningen,
genomfor stora infrastrukturprojekt uppstar ofta behov av foljd-
investeringar for staden. Det kan bland annat handla om att
tillgangliggora infrastrukturen for gangtrafik.

Sammantaget bidrar ovanstaende satsningar inom kollektivtrafik till
att 6ka palitlighet och kapaciteten samt minska restiden for
kollektivtrafiken.

Gang- och cykelbro Slussen

Som en del i exploateringsnamndens investeringsprojekt ’Projekt
Slussen” ska en gang- och cykelbro byggas mellan Sédermalmstorg
och Gamla stans T-banestation/Mélartorget. | projektet ingar aven
en koppling till S6der Mélarstrand. Bron anldggs parallellt med den
befintliga tunnelbanebron.

Projektets mal &r att skapa en genare forbindelse mellan S6dermalm
och Gamla stan som forbattrar cyklandes och gaendes framkomlig-
het till/fran den centrala staden. Bron kommer att utgéra en viktig
del av en nordsydlig axel for cykeltrafiken genom Stockholms
innerstad (Gaétgatan, gang- och cykelbron i Slussen, Riddarholms-
kanalen, VVasabron och Vasagatan).
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Trafikndmndens budget for framkomlighetsinvesteringar har under
aren 2023-2026 utokats med 250 mnkr for medfinansiering av
ovanstaende gang- och cykelbro. Foreliggande beslut &r en sorts
kvittens pa namndens satsning pa gang- cykel och kollektivtrafik
och ska inte ses som ett utredningsheslut fér ovanstaende gang- och
cykelbro inom projekt Slussen. Genomférandebeslut for gang- och
cykelbron har fattats av exploateringsndmnden inom projekt
Slussen.

Utredningsorganisation

Trafikkontoret ansvarar for att halla samman och driva satsningen
pa framkomlighet inom gang-, cykel- och kollektivtrafik. Kontoret
har utsett en samordningsansvarig for projekt inom respektive
omrade.

Kontoret arbetar med en strategisk atgardsplanering inom
respektive atgardsomrade. Syftet med atgardsplaneringen ar att gora
noggranna avvégningar av vilka projekt som ger storst samhélls-
nytta och vad som ar ratt kvalitet i varje enskilt projekt. Kontorets
handlingsplan avseende forbéattrade underlag for genomférande-
beslut ligger som grund for beslut inom satsningen. Under 2023
kommer kontorets fokus vara att utveckla arbetsséatt och kvalitet i
projektkalkyler samt projektstyrning avseende tid och ekonomi. Det
ar aven viktigt att kvaliteten i genomférandet av projekten inom
satsningen genomgaende &r hog sa att funktionen pa de
investeringar som gors sékerstalls och stérsta mojliga nytta uppnas.

Kontoret arbetar systematiskt med erfarenhetsaterféring fran
genomforda projekt for att vara en larande organisation, standigt
utveckla vara arbetssatt och sakra kvaliteten pa investerings-
projekten. Vidare genomfor kontoret kontinuerligt omvarlds-
bevakning och utvecklar kontorets kompetens inom de tre atgards-
omradena genom deltagande i branschgemensamma konferenser
och utbildningar. Kontoret delar a&ven med sig erfarenheter fran
genomforda projekt med andra aktérer som verkar inom samma
omrade. Bland annat genom att foreldsa pa olika seminarier och
kunskapsdagar.

Varje enskilt projekt att bemannas utifran trafikkontorets
organisation for investeringsprojekt. Respektive investeringsprojekt
beslutas enligt stadens delegationsordning for investeringsprojekt.

Tidplan

Perioden for framkomlighetssatsningen inom gang-, cykel- och
kollektivtrafik stracker sig fran 2023-2026.
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Utredningsarbetet har startat i samband med trafiknd&mndens upp-
drag i kommunfullméktiges budget for 2023.

Risker

For 2023-2026 &r en del av de 2 000 mnkr for framkomlighet for
gang- cykel- och kollektivtrafik annu inte fordelade. Detta innebéar
utmaningar att hinna med projekten fran planering till genom-
forande, med potentiellt 6kade risker i projekten nar tiden kortas.

Investeringsvolymen for kollektivtrafik ar storre de kommande fyra
aren jamfort med tidigare. Inom detta omrade har kontoret inte
arbetat upp ett lika val utvecklat arbetssétt som inom gang och
cykel, dar investeringsvolymerna varit hdga under en langre tid.
Kontoret ser en stor utmaning att lyckas halla en hog investerings-
takt inom alla tre atgardsomraden samtidigt. Sarskilt utmanande ar
det att uppna de investeringsvolymer som finns utpekade i budgeten
under de forsta aren. Detta inte minst med tanke pa att ett
investeringsprojekt normalt tar 3-4 ar fran start till genomforande.

Ekonomi

Medel finns avsatta i ndmndens investeringsplan for perioden 2023-
2026 enligt beslut om verksamhetsplan 2023. For flertalet pagaende
projekt finns redan beslut tagna. Inriktnings- och
genomforandebeslut for respektive projekt kommer att fattas enligt
stadens regler fér ekonomisk forvaltning avseende
investeringsprojekt.

Utover detta har medel avsatts i kontoret investeringsbudget for
reinvestering gang, cykel och kollektivtrafik. Beslut for dessa
atgarder tas arsvis i samband med trafiknamnden beslut for
reinvestering gatuytor.

Den totala investeringsutgiften for satsningen uppskattas till cirka
2 000 mnkr. Efter onskemal fran stadsledningskontoret kommer de
ekonomiska utfallet att féljas upp genom att projekten mérks som
séarskild satsning i stadens ekonomisystem. Kontoret avser att
rapportera om utfall och prognos i verksamhetsplaner och i
verksamhetsberattelser.

Erfarenhetsmaéssigt &ndras forutsattningarna inom flera projekt
under ett budgetar pa ett satt som medfor senarelaggning och
minskade utgifter for innevarande ar. For att kunna disponera
budgetmedlen inom namndens langsiktiga investeringsplan sa
effektivt som mojligt stravar kontoret efter att arbeta med en viss
overplanering. For att fa storsta mojliga nytta per investerad krona
avser kontoret att dven fortsattningsvis soka investeringsbidrag fran
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externa parter for investeringar i framkomlighet, vilket leder till
minskade nettoutgifter.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att trafiknamnden fattar utredningsbeslut gallande
satsningen for gang- cykel- och kollektivtrafik samt anmaler
projektdirektivet till kommunstyrelsens ekonomiutskott.

Slut

Bilagor

1. Projektdirektiv — Framkomlighetssatsning inom gang- cykel-
och kollektivtrafik.
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Godkannanden av projektdirektivet

Datum Godkand av: Namn och férvaltning

2023-04-04 Jenny Carlsson, Trafikkontoret
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Introduktion

Stadens dversiktsplan omfattar fyra mal: En vaxande stad, En
sammanhdangande stad, God offentlig miljé och En klimatsmart
och talig stad. Staden ska byggas pa ett satt som minimerar
behovet av att resa, mojliggor fler resor med cykel och gang samt
stodjer en kapacitetsstark kollektivtrafik. Stockholm ska vara en
samman-hangande stad, d&r det &r naturligt att réra sig mellan
olika stads-delar och besoka nya platser. Inriktningen i
oversiktsplanen &r att biltrafiken ska minska. Samtidigt ar en
fortsatt hog tillganglighet avgorande for stadens och regionens
mojligheter att véxa och konkurrera med andra stader och
regioner.

I kommunfullmaktiges budget for 2023 fick trafiknamnden i upp-
drag att under en fyraarsperiod genomfora investeringar i
framkomlighet for gang-, cykel- och kollektivtrafik till en
kostnad av 2 000 mnkr. Av dessa avser 425 mnkr satsningar pa
framkomlighet inom gang- 900 mnkr cykel- och 425 mnkr
kollektivtrafik. Dessutom avséatts 250 mnkr for anldggande av en
gang- och cykelbro som en del av projekt Slussen i syfte att
uppna okad framkomlighet och forbattrad trafiksakerhet.

Detta projektdirektiv omfattar trafikkontorets satsning pa
framkomlighet inom gang- cykel och kollektivtrafik enligt
trafikndmndens uppdrag i kommunfullmaktiges budget for 2023.

Direktivet beskriver hur trafikkontoret avser att genomféra denna
satsning samt hur kontoret kommer att rapportera och folja upp
satsningen.

Mal och syfte

Satsningen syftar till att utreda och genomfora atgéarder inom
ramen for stadens Gangplan, stadens Cykelplan och stadens
kommande kollektivtrafikplan. Dessa &r tre av flera tematiska
fordjupningar av Framkomlighetsstrategin, i vilken en bérande
del &r att fler m&nniskor och mer gods ska kunna forflyttas
genom att fler anvander kapacitetsstarka fardmedel, det vill séga
gang, cykel och kollektivtrafik, samt godsfordon med hog
bel&dggning.

Satsningar pa gangtrafik utfors med syfte att 6ka gangvanlig-
heten, framkomligheten och attraktiviteten for gaende. Satsningar
gallande cykeltrafik utfors med syfte att 6ka andelen och antalet
cyklister och gora det enklare och sékrare att cykla i Stockholm.
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Satsningar géllande kollektivtrafik utférs med syfte att 6ka fram-
komligheten, medelhastigheten samt palitligheten for buss-
trafiken.

Beskrivning av satsningen

Nedan beskrivs bakgrund och inriktning inom gang-, cykel-
respektive kollektivtrafik samt vilken typ av projekt trafik-
kontoret avser att driva inom varje atgardsomrade.

Gangtrafik

Stockholms forsta gangplan antogs av kommunfullméktige i april
2016 och i mars 2022 antogs en ny handlingsplan for gang for
aren 2022- 2027 av trafiknamnden, vilken identifierar atgarder
for 6kad gangvanlighet. Stockholms Gangplan ar en av flera
tematiska fordjupningar av Framkomlighetsstrategin. Gang-
planen beskriver forutsattningarna for gaende i staden, och ger en
malbild for 6kad gangvanlighet.

Kontoret har sedan gangplanen antogs ar 2016 genomfort en
rad atgarder for att oka gangvanligheten, framkomligheten och
attraktiviteten for gaende. Flertalet ganginvesteringsprojekt
stracker sig 6ver flera ar fran initiering till slutférande. |
trafikkontorets verksamhetsplan for 2022 redovisades omkring
30 pagaende investeringsprojekt. Standardhdjande atgarder i
form av framfor allt beldggningsarbeten kompletterar
investeringsatgarderna for att uppna malen i gangplanen. Under
2021-2022 genomfordes ett 20-tal reinvesteringsprojekt i form
av framfor allt ny belaggning.

Det finns behov av fortsatta investeringar for att forbattra
forutsattningarna for gaende i staden. | arbetet for ett gang-
vanligt Stockholm ser kontoret behov av att rikta resurser till
ytterligare gangstrak och platser for att mojliggora gangresor.
Ett prioriterat gdngnat ska tas fram och atgarder pa natet
genomforas for att skapa ett sammanhangande nat av gangstrak
med hdg standard. Kontoret avser att fokusera pa atgarder som
gynnar vardagsresor till fots samt gang som en del av en kollek-
tivresa. Att Stockholm bibehaller hog attraktivitet for gdende ar
forutom okad andel géende, en indikator som preciseras 1
géngplanen. Ménga faktorer bidrar till attraktiva offentliga rum.
Vid genomforande av atgérder for 6kad gdngvinlighet 1dngs
platser och gangstrak i staden, laggs ocksé resurser pa en
medveten gestaltning av platsen.

Fel! Ingen text med angivet format i
dokumentet.
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Atgarder langs prioriterade strak

For arbetet med forbéattringar for gaende foreslas ett fokus ligga
pa det prioriterade gangnatet. Detta ger en grundlaggande
infrastruktur for gangtrafik. Atgarder ska genomféras for att
skapa ett sammanhangande nat av gangstrak med hog standard,
bade for att forbattra forutsattningarna dar manga gar och for att
oka antalet gaende langs straken. Framkomlighet, trafiksakerhet
och tillganglighet behover starkas for att 6ka gangvénligheten
langs straken. Atgarder i form av breddade trottoarer, gangstrak
och dvergangsstéllen, genomgaende gangbanor langs huvudgator.
Dessutom kommer fler permanenta gagator och platsbildningar
att skapas langs dessa strak.

Trafikantforbattrande atgarder

Kontoret har under flera ar genomfort fysiska atgarder under
samlingsnamnet “trafikantforbattrande atgarder” i hela staden.
Atgarderna syftar till att forbéttra den offentliga miljon for
stadens gang- och cykeltrafikanter.

Satsningen rymmer atgarder av mindre karaktar. Bland annat
genomfors atgarder for forbattrad framkomlighet for gang- och
cykeltrafikanter, trygghetsatgarder, tillganglighetsatgarder,
trafiksakerhetsatgarder i form av t.ex. hastighetsdampande
atgarder vid passager, samt skyltning och vagmarkering m.m.
Gemensamt for atgarderna dr att de &r av mindre omfattning och
leder till en 6kad trafiksakerhet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter. Forslag till flera av atgarderna kommer fran stadens
medborgare och satsningen ar en mojlighet for kontoret att med
kortare ledtider genomfora prioriterade onskemal.

Tillganglighetsatgarder

| stadens Program for tillganglighet och delaktighet for personer
med funktionsnedsattning 2018-2023 samt i stadens budget for
2023 framgar att hinder i den befintliga byggda miljon ska at-
gardas. Alla stockholmare oavsett funktionsformaga ska ha
samma majlighet till delaktighet i samhallet.

Trafikkontorets mal &r att alla projekt ska ta hansyn till och
budgetera for atgarder for att skapa en god tillganglighet. For
enkelt avhjalpta hinder, dar inga andra projekt planeras inom néra
framtid, behover emellertid separata investeringsmedel avséttas.
Exempel pa atgarder som omfattas dr sankning av kantstenar vid
évergangsstallen och andra passager, utbyte av ranndalar, kon-
trastmarkering av busshallplatser och komplettering av hand-

Fell Ingen text med angivet format i ledare i trappor samt att hoja kantstenar vid busshallplatser i

dokumentet. innerstad och ytterstad.



Stockholms Sida 7 (15)
‘ stad

T

Reinvestering

Det dr aven viktigt att underhalla infrastruktur som finns for
gaende for att skapa ett val fungerande gangnat med god
framkomlighet och trafiksékerhet. Standardhéjande atgarder i
form av framfor allt beldggningsarbeten, 1angs de prioriterade
gangstraken, ar ett komplement till investeringsatgarderna for att
uppna malen i gangplanen.

Konsekvenser

Framkomlighet dr ett métt pa gangvanlighet. Nar gdende ges
okad framkomlighet, kan det ge konsekvenser for ovrig trafik,
exempelvis genom att yta maste fordelas till gdende pa bekostnad
av andra trafikslag eller att gdende ges dkad prioritet i korsnings-
punkter.

Cykeltrafik

Cykelstaden — Cykelplan for Stockholms stad antogs av
kommunfullméktige 2022-05-30. Cykelplanen &r en av flera
tematiska fordjupningar av framkomlighetsstrategin, i vilken en
barande del ar att fler mé&nniskor och mer gods ska kunna
forflyttas genom att fler anvéander kapacitetsstarka fardmedel, det
vill saga kollektivtrafik, cykel och gang, samt godsfordon med
hog belaggning. Cykelplanen beskriver hur staden ska arbeta for
att 6ka andelen cyklister och gora det enklare och sékrare att
cykla i Stockholm. Den viktigaste delen i planen, och
grundldggande for att kunna tka cyklandet, ar en val fungerande
infrastruktur med ett sammanhangande natverk av gena, sékra
och framkomliga cykelvégar.

| cykelplanen klassificeras cykelvagnatet i tre nivaer — priméra
strak, huvudcykelnat och lokalt cykelnat. Det priméara natet ar det
overgripande cykelvagnéatet och motsvarar en grundlaggande
infrastruktur for cykling som dven mojliggor regional cykling da
det kopplar ihop Stockholm med lanets 6évriga kommuner. Detta
nét ska vara till for alla, och cykelvagarnas utformning ska
mojliggora att cyklister som tar sig fram med olika hastigheter
och med olika forutsattningar kan k&nna sig trygga och sékra

Flertalet cykelinvesteringsprojekt stracker sig 6ver flera ar fran
initiering till slutférande. | trafikkontorets verksamhetsplan for
2022 redovisades drygt 40 pagaende cykelinvesteringsprojekt.
Standardhojande atgarder i form av framfor allt belaggnings-
arbeten kompletterar investeringsatgarderna for cykel for att
uppna malen i cykelplanen. Under 2022 genomfordes ett 30-tal

Fel! Ingen text med angivet format i
dokumentet.
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reinvesteringsprojekt i form av framfor allt ny belaggning pa
cykelbanor.

En ambition for perioden kommer vara att planera for atgarder
som underlattar vardagscykling i bred bemarkelse, med
kompletta natverk av cykelbanor som skapar mojligheter for alla
att kanna sig trygga. | detta ingar cykling till och fran arbete och
studier, barns och foraldrars cykling till skola och fritids-
aktiviteter, liksom inkdps- och andra serviceresor med cykel.

Atgarder pa priméra strak

Aven fortsattningsvis foreslas huvudsakligt fokus ligga pa de
primara straken for cykel, det 6vergripande cykelvagnatet som
motsvarar en grundlaggande infrastruktur for cykling. Det finns
ett fortsatt behov av att bade atgarda saknade lankar och forbéttra
befintlig infrastruktur for 6kad framkomlighet, trafiksakerhet och
bekvamlighet, inte minst i ett antal strategiskt viktiga lankar. Det
finns dven skal att kontinuerligt arbeta med flertalet mindre
cykelatgarder for framkomlighet och trafiksakerhet i olika delar
av natet, till exempel i korsningspunkter.

Atgarder p& huvud- och lokalstrak

Ett 6kat utrymme bor under perioden kunna ges for atgarder pa
huvud- eller lokalstrak som utgor kopplingar antingen mellan tva
primara strak eller mellan primara strak och malpunkter som
skolor, idrottsplatser och centrumfunktioner. Har kan &ven finnas
skal att utreda mojligheten att hitta enklare I6sningar med god
maluppfyllelse.

Samordning, samverkan och ”passa pa”-atgarder
Investeringsplaneringen bor dven fortsatt ge utrymme for
samordning av trafikkontorets projekt med planer och processer
initierade av andra aktorer, liksom “passa pa”-atgarder i samband
med exempelvis arbeten med ledningar for el och vatten. Har kan
atgarder pa saval priméara strak som huvudstrak bli aktuella att
prioriteras.

Dessutom bor kontinuerligt mojliga samordningsvinster beaktas
med av kontoret planerade atgarder inom hastighetsplanen och
arbetet med trygga och sékra skolvégar, liksom véxtbadds-
renoveringar och byte av belysning mm.

Reinvestering

Det ar aven viktigt att underhalla befintlig cykelinfrastruktur for
att skapa ett val fungerande cykelvagnat med god framkomlighet
och hog sakerhet. Standardhojande atgarder i form av framfor allt

Fel! Ingen text med angivet format i
dokumentet.
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belaggningsarbeten &r ett viktigt komplement till investerings-
atgarderna for cykel for att uppna malen i cykelplanen.

Ovrigt

Arbetet med prioritering av kontorets resurser gallande cykel-
investering sker I6pande. | det arbetet ingdr att kontinuerligt
uppmarksamma nya aktualiserade objekt och vardera
forfragningar fran andra aktorer som rér méjlig samverkan eller
behov av samordning av insatser. Omprioriteringar kan komma att
bli nodvandiga da i dagslaget okanda faktorer kan paverka
projektens framdrift.

| arbetet med prioritering av atgarder bér méjligheten att
balansera upp urvalet av cykelatgarder med forsok och enklare
effektiva l6sningar med god maluppfyllelse beaktas.

Det finns dven skal att fortsatta utveckla arbetsséatt for
avvagningar och prioriteringar i investeringsplaneringen, med
nya och utvecklade verktyg for att prioritera saval mellan som
inom projekt.

En ambition for perioden bor vara att utreda fler objekt &n som i
varje lage bedéms rymmas i den ekonomiska ramen. Pa sa vis ges
dels faktiska mojligheter till prioriteringar mellan atgarder, dels
okar mojligheterna till omprioriteringar i projektmixen da behov
uppstar.

Erfarenhetsaterforingen i projekten behdver utvecklas, liksom
modeller for att samlat folja upp de satsningar som gors. Ett
exempel ar ett mer utvecklat arbete med fore- och eftermatningar
i samband med investeringsatgarder.

Kollektivtrafik

Stockholms kollektivtrafikplan planeras av antas av
trafiknamnden under varen 2023 och beslut forvantas tas i
kommunfullmaktige senare under aret. Stockholms
kollektivtrafikplan &r en av flera tematiska fordjupningar av
Framkomlighetsstrategin. Planen pekar bland annat ut de
viktigaste straken i vag- och gatunéatet for buss- och
sparvagslinjer.

Inriktningen for satsningen inom Kkollektivtrafik &r att genomfora
atgarder som syftar till att 6ka restidens palitlighet, minska restid
i de prioriterade straken och ¢ka kapaciteten for kollektivtrafiken.

Fel! Ingen text med angivet format i
dokumentet.
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En kollektivtrafikresa, fran start till mal, maste ses som en helhet
och den tid som resenéarer spenderar pa, till exempel en buss, &r
bara en del av en kollektivtrafikresa. Restiden &r hela den tid det
tar att forflytta sig fran dorr till dorr, inklusive gang eller cykling
till hallplats.

Staden och trafikforvaltningen har tillsammans tagit fram en
handlingsplan Gemensam aktivitetsplan for attraktiv
kollektivtrafik for aren 2022-2026 som antagits av trafiknamnden
(juni 2022). Malet med den gemensamma aktivitetsplanen ar att
skapa forutsattningar for att gora kollektivtrafiken mer attraktiv
och att fler ska valja att resa kollektivt istallet for med bil.

Trafikforvaltningen tillsammans med Trafikverket har genomfort
" Atgdrdsvalsstudie for forbittrad framkomlighet i stomlinje-
natet”, AVS, som syftar till att forbéttra framkomligheten for
stombussnatet och mojliggdra genomfdrande av nya stombuss-
linjer i enlighet med stomnétsplanen. Det Gvergripande syftet
med atgarderna ar att skapa forutséttningar for ett storre,
sammanhé&ngande stombusslinjenat med attraktiv standard vad
géller turtéathet, restider och framkomlighet. Flertalet av dessa
atgarder ar belagna inom Stockholms stad.

Kontoret genomfor ocksa mindre framkomlighetsatgarder for
busstrafiken under samlingsnamnet “Kollektivtrafikatgarder” i
hela staden.

Atgarder langs prioriterade strak

For arbetet med forbattringar for kollektivtrafik foreslas att fokus
ligger pa stadens viktigaste kollektivtrafikstrak som pekas ut i
stadens kollektivtrafikplan, vilken planeras att antas under varen
2023. Atgarder ska genomforas for att skapa ett attraktivt nat for
kollektivtrafiken for att forbattra forutsattningarna for att 6ka
antalet kollektivtrafikresenarer. Detta kan innefatta atgarder sa
som kollektivtrafikkorfalt, forandringar i signalstyrning for att
framja kollektivtrafiken, forlangningar av hallplatser mm.

Atgarder enligt gemensam aktivitetsplan for attraktiv
kollektivtrafik
Kontoret har sedan Gemensam handlingsplan stombuss 2017-
2021 antogs ar 2016 genomfort en rad atgarder for att forbattra
framkomligheten for stombusstrafiken. Under 2022 har en ny
handlingsplan Gemensam aktivitetsplan for attraktiv
Fell Ingen text med angivet format i kollektivtrafik for ren 2022-2026 antagits av trafikndmnden
dokumentet. (juni 2022). Malet med den gemensamma aktivitetsplanen ar att
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skapa forutsattningar for att gora kollektivtrafiken mer attraktiv
och att fler ska valja att resa kollektivt istallet for med bil. Det
finns behov av fortsatta investeringar for att forbattra
forutsattningarna for kollektivtrafiken. | satsningen for for-
béattrad framkomlighet for kollektivtrafiken i Stockholm ser
kontoret behov av att genomfora de projekt som &r framtagna i
den gemensamma aktivitetsplanen for attraktiv kollektivtrafik.

Atgarder AVS framkomlighet stomnétet
Trafikforvaltningen och trafikverket har tagit fram atgarder for
stomlinjerna i enlighet med stomnatsplanen. Bade befintliga och
nya linjer har studerats och forslag pa atgarder for att forbattra
framkomligheten har tagits fram.

Satsningen innehaller atgarder fran de framtagna atgardsval-
studierna. Det Gvergripande syftet med atgarderna ar att skapa
forutsattningar for ett stérre, sammanh&ngande stombusslinjenat
med attraktiv standard vad galler turtathet, restider och framkom-
lighet.

Atgarderna kan innefatta mindre atgarder s& som malning och
skyltning, men dven storre objekt sa som omdaning av hela
gaturum.

Mindre punktinsatser kollektivtrafik

Kontoret har under flera ar genomfort fysiska atgarder under
samlingsnamnet “mindre punktinsatser kollektivtrafik™ i hela
staden. Projektet &r samfinansierat med 50 % av trafik-
forvaltningen. Atgarderna syftar till att forbattra framkomligheten
for kollektivtrafiken.

Satsningen rymmer atgarder av mindre karaktar, som inte han-
teras i nagot storre projekt. Atgarderna kan innefatta
forlangningar av busshallplatser, mindre ombyggnation av
korsningar, forlangda kollektivtrafikkorfalt m.fl.

De objekt som genomfors handlar om forbattrad framkomlighet
for busstrafiken. Gemensamt for atgarderna ar att de &r av mindre
omfattning. Forslag till flera av atgarderna kommer fran
bussentreprendrerna och satsningen ar en mojlighet for kontoret
att med kortare ledtider genomfora 6nskemal om atgarder
gallande minskade restider samt 6kad palitlighet och kapacitet.

Reinvestering
Fell Ingen text med angivet format i Det ar aven viktigt att underhalla infrastruktur som finns for
dokumentet. kollektivtrafik och skapa ett val fungerande
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kollektivtrafiksystem. Standardhdjande atgarder i form av
framfor allt beldggningsarbeten, 1&ngs de prioriterade
kollektivtrafikstraken, ar ett komplement till investerings-
atgarderna for att uppna malen om en attraktiv kollektivtrafik.

Konsekvenser

Nér kollektivtrafiken ges 0kad framkomlighet, kan det ge kon-
sekvenser for évrig trafik, exempelvis genom att yta maste for-
delas till kollektivtrafiken pa bekostnad av andra trafikslag eller
att kollektivtrafiken ges 6kad prioritet i korsningspunkter. Kon-
sekvenser av framkomlighetsatgarderna kommer dock att
studeras i varje enskilt projekt.

Utredningsorganisation

Trafikkontoret ansvarar for att halla samman och driva satsningen
pa framkomlighet inom gang- ,cykel- och kollektivtrafik.
Kontoret har utsett samordningsansvariga for projekt som drivs
inom respektive satsning pa gang- cykel och kollektivtrafik.

Varje projekt inom satsningen kommer att bedrivas enligt
kontorets rutin for investeringsprojekt och delegationsordning.
Projekten kommer att bemannas utifran trafikkontorets rutin for
investeringsprojekt och drivas enligt kontorets projektmetodik for
investeringsbeslut.

Tidplan fram till inriktningsbeslut

De projekt som ingar i framkomlighetssatsningen beslutas enligt
stadens delegationsordning for investeringsprojekt och separata
beslut kommer att tas upp l6pande for respektive projekt. For
stora projekt, 6ver 50 mnkr, kommer besluten tas upp bade i
trafikndmnden och kommunfullméktige.

Utredningsarbetet har startat i samband med trafikndmndens
uppdrag i kommunfullméktiges budget for 2023.

Ekonomi

I kommunfullmaktiges budget for 2023 fick trafikndmnden i upp-
drag att under en fyraarsperiod genomfora investeringar i
framkomlighet for gang-, cykel- och kollektivtrafik till en
kostnad av 2 000 mnkr. Av dessa avser 425 mnkr satsningar pa
framkomlighet inom gang- 900 mnkr cykel- och 425 mnkr
kollektivtrafik. Dessutom avsatts 250 mnkr for anldggande av en
gang- och cykelbro som en del av projekt Slussen i syfte att
uppna 6kad framkomlighet och forbattrad trafiksdkerhet.
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Inriktnings- och genomforandebeslut for respektive ingaende
projekt kommer att fattas enligt stadens regler for ekonomisk
forvaltning avseende investeringsprojekt. Utgifterna kommer att
foljas upp genom att projekten marks som sarskild satsning.
Kontoret avser att rapportera om utfall och prognos i
verksamhetsplaner och i verksamhetsberéttelser.

Nar andra aktorer, sasom Trafikverket och Trafikforvaltningen,
genomfor stora infrastrukturprojekt uppstar ofta behov av féljd-
investeringar for staden. Det kan bland annat handla om att till-
gangliggora infrastrukturen for gangtrafik.

Kontoret foreslar att satsningen pa framkomlighet inom gang-,
cykel- och kollektivtrafik &ven ska inrymma kompletterande
satsningar med ursprung i samverkansprojekt.

Pagaende samverkansprojekt dar foljdinvesteringar kan vara
aktuella &r bland annat Tvarbana Norr-Kistagrenen, Mélarbanan
samt Forbifarten.

Risk, kvalitet och maojligheter

For 2023-2026 &r en del av de 2 000 mnkr for framkomlighet for
gang- cykel- och kollektivtrafik annu inte fordelade, vilket
kommer innebdra utmaningar vad galler kontorets tid och
resurser och vad galler tid fran planering till genomforande, med
potentiellt 6kade risker i projekten som kan led till férdyringar.

Investeringsvolymen gallande gang- och kollektivtrafik &r storre
de kommande fyra aren jamfort med tidigare. For cykeltrafik ar
investeringsvolymen motsvarande hog som foregaende
mandatperiod. Kontoret ser en stor utmaning att lyckas halla en
sd pass hdg investeringstakt som detta innebér, sarskilt ut-
manande &r att uppna de investeringsvolymer som finns utpekade
i budgeten under de forsta aren. Detta inte minst med tanke pa att
ett investeringsprojekt normalt tar 3-4 ar fran start till genom-
forande.

Denna satsning innehaller framkomlighetsatgarder avseende
gang- cykel och kollektivtrafik. Forutsattningar och utmaningar
for dessa delomraden har bade likheter och skillnader.

Satsningen bestar av flera projekt som ar geografiskt spridda.
Varje projekt ar unikt och har olika férutsattningar och
utmaningar.

Fel! Ingen text med angivet format i
dokumentet.
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Da gaende och cyklister ges 6kad framkomlighet kan det ge
konsekvenser for ovrig trafik, exempelvis genom att yta maste
fordelas till gaende och cyklister pa bekostnad av andra trafikslag
eller att gaende och cyklister ges 6kad prioritet i
korsningspunkter. Pa samma satt kan dkad framkomlighet for
busstrafik ha negativa konsekvenser for dvrig trafik, som far
lagre prioritet i trafiksignaler och aven kan paverkas av anlagg-
ande av busskorfalt. Detta foljer Framkomlighetsstrategin, men
kraver dialog innan genomférande.

Alla projekt som kontoret bedriver inom kollektivtrafik maste
samradas med Trafikforvaltningen och bussentreprendrerna, och
det ar viktigt att paborja dialogen redan i planeringsskedet.

Kommunikation
Foljande intressenter har identifierats i projektet:

Interna intressenter
Trafikkontoret
Exploateringskontoret
Stadsdelsforvaltningar
Ledningsagare

Externa intressenter
Medborgare

Region Stockholm
Trafikverket
Bussentreprendrer
Byggentreprenaden

Polis och Raddningstjanst
Néringsidkare
Ledningsagare
Intresseorganisationer

Rapportering

Detta projektdirektiv ska utgora underlag for utredningsbeslut.
Satsningen kommer att féljas upp tertialsvis i samband med
kontorets verksamhetsplaner och verksamhetsberéttelser.
Respektive ingaende investerings-projekt beslutas enligt stadens
delegationsordning for investeringsprojekt.

Samrad och samverkan

| forekommande fall sker samrad och samverkan med berord

stadsdelsforvaltning, Trafikforvaltningen och dess upphandlade
Fell Ingen text med angivet format i bussentreprendr, inom ramen for respektive ingaende projekt.

dokumentet.
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