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§7

Remiss av Inforande av miljozon klass 3 i omradet
innanfor Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och
Sveavagen

NI 2023/1300

Beslut

Norra innerstadens stadsdelsnimnd godkénner forvaltningens
tjansteutlatande och dverldmnar det till kommunstyrelsen som svar
pa remissen.

Sammanfattning av arendet

Kommunstyrelsen har verlimnat en remiss till Norra innerstadens
stadsdelsndmnd gillande inférandet av en milj6zon klass 3 inom
Norra innerstadens stadsdelsomrade. Den foreslagna zonen ér
innanfor Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavégen.
Syftet med inforandet &r att forbéttra luftkvalitet, minska buller och
vara teknikdrivande. Forvaltningen ser positivt pa att staden vidtar
atgdrder for att driva pa utvecklingen mot ett fossilfritt Stockholm.
Forvaltningen stéller sig dock tveksam till att det foreslagna
omrddet &r tillrackligt stort for att ge néringslivet tillrackliga
incitament fOr stora investeringar i fordonsflottan. Férvaltningen ser
en risk med att foretag istdllet vidljer att inte ta uppdrag inom
miljézonen vilket kan fa stora konsekvenser om det inom zonen blir
svart att fa hjdlp av lassmeder, glasmaéstare, hisservice osv.

Forvaltningen har inga verksamhetslokaler inom zonen och
bedomer att uppdrag inom skotsel av gatugrona ytor och hemtjanst
paverkas i mindre omfattning. Férvaltningen har dven ett antal
synpunkter vad giller miljozonens paverkan pa invanare och
néringsliv.

Yrkanden
Petra Gardos Ek m.fl. (M) yrkar:

1. Att delvis godkdnna forvaltningens tjdnsteutlatande.
2. Att darutéver anfora:

Utsldppen frén trafiken méste minska och luftkvaliteten
behover bli bittre, ddirom rader det ingen tvekan for
Moderaterna. Vi motsdtter oss dock ett totalférbud mot
bensin, diesel och vissa hybridbilar i centrala staden med
denna mycket korta tid for inférande.
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Ett inférande av foreslagen miljozon 3 i stadens mest centrala
del dr ett symbolpolitikiskt tilltag som forsvérar for
nuvarande verksamheter i centrala Stockholm da den
fordonsflotta som idag ombesorjer nddvéndiga transporter
inte kommer hinna stilla om till fossilfri drift 1 tid. Samtidigt
ger forslaget ingen ndmnvérd positiv inverkan pd stadens
totala utsldppsniva. Trafiken tvingas till alternativa rutter
vilka riskerar fi negativ miljopaverkan pa boende i den
omkringliggande citykdrnan. Analys av det fordndrade
trafikflodets direkta miljopaverkan pad omrdden med
permanentboende stélld 1 relation till bedomda effektvinster
for globala klimatinsatser behdver goras, utviarderas och
kommuniceras med medborgarna.

Miljopaverkan inkl. buller kommer flytta fran kvarter dir fa
bor till mer bostadstita omraden inom Ostermalm, Vasastan
och Kungsholmen. Forslagets snara inférande kommer inte
rendera i att befintliga fordonsparker i ett trollslag forandras
till fossilfri framdrivning. Forutsidttningarna for detta finns
inte dnnu utan omstéllningen sker redan s& snabbt som det dr
mojligt. Forslaget kommer endast tvinga bort den andel
fordon som inte #r fossilfri till kringomraden. Aven i detta
fall paverkas kringomraden med hogre andel bostéder.
Moderaterna delar forvaltningens bedomning att inférandet
av miljozon 3 1 city riskerar fa en negativ effekt ur bade
luftkvalitets- och sdkerhetsperspektiv for boende och
besokare 1 ndrliggande omraden, pa grund av ett 6kat antal
fordon som soker alternativa fardvigar eller letar
parkeringsplats. Innerstadsboendes relativt hoga
medelinkomster innebér inte nddvéndigtvis att invanarna har
mojlighet att inforskaffa en elbil, speciellt inte med sa kort
varsel som forslaget innebir. Foreslaget omride for
milj6zonen klarar idag de krav pa luftkvalitet som stélls enligt
svensk lagstiftning. Viarldshdlsoorganisationens
rekommendation ser dock annorlunda ut. Som underlag for
beslut om inforande av en miljozon, enligt forslaget, borde
utgangspunkten vara svensk lagstiftning och inte
rekommendationer frin WHO.

Miljozoner ér en ingripande lagstiftning, och kriterier for nér
de infors méste utgd ifran det som ar faststillt 1 lagstiftning.
Sarskilt om inforandet riskerar leda till att lagkrav inte
uppfylls 1 bostadsomraden gréansande till foreslagen miljézon.
Omstéllningen till utsléppsfri trafik pdgdr, men att fran ett ar
till en annan forvinta sig att gods- och persontrafiken ska
hinna stélla om &r en orimlig tidplan. Den effekt majoriteten
onskar uppnd av miljézonen kraver infrastruktur och teknik
som pa ett ars tid 4r omojlig att dstadkomma och finansiera
for foretag och Stockholms stad. Privatpersoner, foretag och
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organisationer behover tid for att kunna stilla om till den nya
tekniken och inte tvingas till att stilla sin verksamhet pga.
den.

De som idag investerat 1 fordon med laddhybridteknik och
madste nu nyinvestera i fordon med laddhybridteknink som
aven uppfyller miljoklass euro 6. Politiska beslut maste ta
hénsyn till medborgarnas forutséttningar att folja dess
konsekvenser. Det vore olyckligt och oansvarigt att, genom
forhastade politiska beslut, forlora medborgarnas acceptans
och vilja till att f6lja beslut om fordndring 1 staden. Det vore
olyckligt inte bara utifran forutsittningarna att na satta mal
utan dven ur perspektivet att staden tvingas ldgga orimliga
resurser pa kontroll av efterlevnad inom zonen genom att
knyta tex polisresurser for detta &ndamal. Idag behdver staden
inte soka anledning att 6ka Polisens uppgiftsborda utan tvért
om.

Bristen pé laddinfrastruktur &r fortfarande stor i Stockholm.
Antalet offentliga laddpunkter dr néstan 6 500 st. 12
personbilar per offentlig laddstolpe! Det betyder att staden
inte moéter EU:s mal om en offentlig laddpunkt per 10
laddbart fordon. Men det &r inte bara laddinfrastruktur for
personbilar det radet brist pa. I City sker tusentals leveranser
dagligen. Godstrafikforetagens forutséttningar for
omstdllning till fordon som méter kraven for miljézon 3
maste beaktas. Bade tillgdngen till fordon pd marknaden men
dven rimligheten i att kunna investera i ny fordonsflotta da
kostnaden for tung lastbil med elektrisk drift dr upp till tre
génger den for motsvarande av traditionell drift. Andelen
elektrifierade létta och tunga lastbilar 6kar stadigt men utgar
fran laga nivaer.

En faktor som inte fér forbises r att drivlinan for fordon med
fossifri dr betydligt tyngre dn traditionella vilket medfor en
minskad lastférméga. Detta leder i sin tur till att fler lastbilar
kravs for att méta stadens behov leveranser. Minskat utslépp
till formén for minskad klimatpaverkan kommer leda till 6kat
miljoavtryck for de ménniskor som bor och verkar i staden.
Behovet av transporter, oaktat om det géller gods eller
personer, kommer inte minska 1 innerstaden och dvergang till
icke fossila drivmedel pdverkar endast till del den milj6 vi
lever i. Helheten 1 stadsbilden behover vigas in! De
arbetstillfallen som dventyras om butiker, restauranger och
hotell inte méktar med den hastiga omstéllningen kommer
drabba hotell- och restaurangbranschen. En sektor som redan
idag tyngs av 6kade kostnader och lagkonjunktur. Samtidigt
ska ndmnas att stadens ekonomi &r kéinslig for arbetsloshet
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vilket véger in da manga, inom sektorn och 1 just city, har sitt
forsta jobb.

Forvaltningen lyfter att restriktionerna riskerar forsvara for
kunder, besdkare och personal att komma verksamheter i city.
Det kommer bli bade svarare och dyrare for invanare och
foretag 1 omradet att anlita smaforetagare som tex.
hantverkare och stddpersonal om dessa saknar resurser nog att
investera i elfordon pa sa kort tid. Sma foretag kommer
fornekas att konkurrera pa samma niva som storre.

Med tiden for foreslagen inférandeplan satt at sidan stiller sig
Moderaterna likt forvaltningen dnda tveksamma till att
foreslaget omrade ar tillrackligt utstrackt for att omfatta
verksamheter med transportbehov nog att utgéra grund for
investeringsbeslut om de nya fordonsflottor som krivs for att
fortsatt kunna verka inom zonen stillt mot forvéntade
inkomster. Far city sitt transportbehov tillfredsstillt eller &r
det inte vart modan? Vi delar forvaltningens bedomning att
inforandet riskerar leda till att foretag viljer bort uppdrag
inom zonen grundat pa d6kade kostnad er stillt mot bedomda
intikter. Beslut som kommer drabba verksamhetsidkare, leda
till 6kade och 1 forlangningen nedldggning av sméskaliga
verksamheter. Det vore oklokt att inféra miljézon 3 inom
foreslaget omrade och inom foreslagen tidsram. Stockholm ar
inte redo att for ett inférande utan behdver ge medborgare och
ndringsidkare forutsittningar att acceptera och folja
inskrdankningar i friheten, bade ekonomisk och personlig.

Daniele Fava (C) yrkar:

1. Att godkdnna forvaltningens svar pa remissen.
Att infora milj6zon klass 2 1 hela innerstaden under
2024, miljozon klass 3 i hela innerstaden fran 2030
samt i hela staden senast ar 2035.

3. Att dérutdver anfora:

Centerpartiet ser inférandet av skirpta
miljozonsbestimmelser 1 Stockholms stad som en
forutséttning for stadens mal att uppné en klimatpositiv stad
till 2030 och en fossilbrinslefri stad senast 2035. Detta kriver
att utsldppen frin fossildrivna fordon minskar snabbt och att
laddinfrastrukturen for eldrivna fordon byggs ut kraftigt.

I dagsldget rader tva nivder av miljozonsbestimmelser i
staden; dels milj6zon 1 som innefattar storre delen av
innerstaden och dels miljézon 2 som berér Hornsgatan.
Forslaget om miljozon 3 pa denna tdmligen begrinsade yta
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skapar dnnu en enklav med sérskilda bestimmelser fran de
tidigare tva.

Centerpartiet instimmer i forvaltningens kritik pa flera
punkter. Det foreslagna omradet ar inte tillriackligt stort for att
ge néringslivet tillrdckliga incitament fOr stora investeringar i
fordonsflottan. Verksamheter, smaforetagare och kunder
inom omradet paverkas negativt samt att det finns en risk for
samre luftkvalitet runt omradet.

For att motverka dessa negativa effekter, men samtidigt na
miljomalen och forbattra luftkvaliteten dr Centerpartiets
uppfattning darfor att staden bor inféra miljozon klass 2 1 hela
innerstaden under 2024, miljézon klass 3 1 hela innerstaden
frdn 2030 samt 1 hela staden senast ar 2035.

Centerpartiet vill 4&ven betona vikten av att fordndringar 1
miljozonsbestimmelser kommuniceras vél och 1 god tid till
Stockholmarna. Att som forsta steg istéllet infora miljozon 2 1
hela innerstaden signalerar tydligt att omstillningens tid r nu
— samtidigt som man ger Stockholmarna en realistisk
mdjlighet att planera infor skérpta regler inom snar framtid.

Anders Lindman (SD) yrkar:

1. Néamnden uppmanar kommunfullmaéktige att besluta
om att ¢j infora milj6zon 3 i omrédet innanfor
Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och
Sveavigen.

2. Dérutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna édr generellt emot inférande av miljozon
3 1 Stockholm eftersom det far betydande negativa
konsekvenser for boende, niringsliv och trafikfloden. Vidare
existerar det inte ndgon realistisk mdjlighet att kontrollera
regelefterlevnaden inom milj6zonerna.

Inférande av milj6zon 3 1 det aktuella omrddet kommer p.g.a.
Klaratunnelns mynning att innebéra en kraftigt negativ
trafikflodespaverkan.

Fordonsparken i Stockholm kommer inom sinom tid att
elektrifieras och inférande av miljézon 3 kommer inte
ndmnvért pdverka denna utveckling utan endast innebéra
problem och 6kade kostnader for de som bor och verkar 1
Stockholm. Inférandet av miljézon 3 dr en missriktad atgird
som varken bidrar till en férbéttrad miljo inom zonen eller har
ndgon betydelse for det globala klimatet.
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Linnea Sandstrom Lange (L) yrkar bifall till forvaltningens forslag.

Beslutsgang

Ordforanden identifierar fyra forslag till beslut: Forvaltningens
forslag, forslag fran Petra Gardos Ek m.fl. (M), forslag fran Daniele
Fava (C) och forslag fran Anders Lindman (SD). Ordféranden
stdller forslagen mot varandra och finner att Norra innerstadens
stadsdelsndmnd beslutar 1 enlighet med forvaltningens forslag.

Reservationer
Petra Gardos Ek m.fl. (M), Daniele Fava (C) och Anders Lindman
(SD) reserverar sig mot forslaget till forman f6r egna yrkanden.

Sarskilda uttalanden

Petter Martinsson m.fl. (S), Tomas Dillén m.fl. (V) och Bo
Magnusson (MP) lamnar foljande sdrskilda uttalande till
protokollet:

Vi delar forvaltningens forslag till beslut och vill darutover
anfora:

Stockholm ska vara en stad som leder arbetet for
klimatomstédllningen. Den rodgrona majoriteten gar fram med
en rad forslag pa klimat- och miljdomrédet 1 hela staden,
inklusive i var stadsdel. Den foreslagna milj6zonen vintas
leda till forbattrad luftkvalitet och minskade koldioxidutslapp,
och ér en viktig del i den ambitidsa politik som krévs for att
gora Stockholms stad klimatpositivt senast &r 2030. Det &r
angelédget att ett rattviseperspektiv integreras i miljo- och
klimatarbetet sé att de atgirder som genomfors bidrar till ett
mer jamstéllt och jimlikt samhaélle och inte skapar 6kade
ordttvisor mellan olika individer och grupper.

Den grona omstéllningen ér helt avgérande for vér stad, vart
land och vér virld. Nér den nationella politiken brister méste
det lokala visa végen, vilket vi 1 den rodgrona majoriteten &r
stolta ver att bidra till.

Ersattaryttranden
Gaby Roseen (KD) ldmnar foljande erséttaryttrande till protokollet:

1. Att avsld kontorets forslag till beslut,
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2. Att darutdver anfora foljande:

Stockholm har en enorm potential och ska fortsétta att
utvecklas till att bli landets mest foretagsvinliga stad med en
trygg, hel, ren och tillgdnglig stadsmiljo. Tack vare den
snabba teknikutvecklingen minskar redan
kvéavedioxidhalterna mérkbart savél nationellt som lokalt
parallellt med att svenskarna i snabb takt stillet om till
fossilfria fordonstyper. Luftkvalitén forbattras och
fordonsflottans paverkan pa klimatet avtar.

Det dr hogst anmiarkningsvirt att man gar vidare med
miljézonen med tanke pa det som framgér 1 stadens egen
konsekvensanalys: mellan 84-97 % av dagens trafik i omradet
klarar inte kraven som kommer stillas nir zonen inréttas,
trafiken kommer tréngas upp ur Klaratunneln till nirliggande
gator vilka, enligt trafikkontoret, uttryckligen har begransade
mojligheter att hantera den trafik som annars kunde kora in 1
tunneln. Man skapar medvetet en ohallbar trafiksituation —
allt pa grund av framférhandlad symbolpolitik.

Som Sveriges ekonomiska och politiska huvudstad har
trafikndmnden ett stort ansvar att forvalta dess infrastruktur.
Att miljozonen inréttas for att forbattra luftkvalitén klingar
skenheligt med tanke vad som framgar i stadens
konsekvensanalys. Enligt analysen finns inte bara en pétaglig
risk att utsldppen kommer 6ka pa de angriansande
huvudgatorna nér trafiken trdngs upp ur tunneln; zonen i sig
beddms dven leda till 6kade utsldpp pa totalen eftersom att de
utpekade alternativa fardvagarna dr mycket langre dn resan
genom Klaratunneln. Vidare behdver dven effekterna pé
partikelhalterna beaktas da studier visar att de tyngre,
elektrifierade fordonen bidrar till att riva upp mer partiklar.
Framforallt i de fall de dven dr dubbdécksutrustade.

Sverige ar ett litet exportberoende land 1 Europas nordligaste
region. Som landets huvudstad behover néringslivets behov
beaktas tidigt och vil, inte nonchaleras eller experimenteras
med. Enligt analysen kommer logistikforetag verksamma 1
omrédet behova byta fordon, dverlata uppdrag till andra
aktorer eller sluta ta uppdrag inom miljézonen. Det dr en helt
absurd instéllning till ndringslivet och dess behov. Detta
snedvriden dessutom konkurrensen nir man far olika
forutséttningar baserat pa vilken sida av gatan man &r
verksam pa; jamfort t.ex. Gallerian med NK, PK-huset och
Mood. Zonen kommer enbart att leda till simre
foretagsklimat 1 kombination med hogre priser nér gods och
frakt fordyras pa grund av politiskt orsakat kaos. Lagg dartill
att hantverkare och serviceforetag kommer avsté frén jobb 1
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city och i de fall de atar sig uppdrag hdjer de priserna. Aven
det en negativ paverkan for foretagsamheten i city.

Avslutningsvis ér vi genuint forvédnade dver att man sa pass
hastigt viljer att inrdtta miljozonen nédr SL uppger att man
inte kan garantera att busslinjerna som paverkas hinner stélla
om till eldrift. Vénsterstyret borde svilja hedern och géra som
Paris, London, Oslo och nederléndska stider: avbryta
planerna eller &tminstone senareldgga dem. Stockholm
fortjdnar ett ansvarstagande styre, inte denna
experimentverkstad. Nej till miljozon 3 i city.

Handlingar i arendet

NI 2023/1300-2 Svar pa remiss av Inférande av miljézon
klass 3 i omradet innanfér Kungsgatan, Birger Jarlsgatan,
Hamngatan och Sveavigen

NI 2023/1300-1 Bilaga 1. Remiss av Inférande av Miljozon
klass 3, KS 2023/1449

NI 2023/1300-1.1 Bilaga 4. Hemstillan fran trafikndmnden -
Inférande av Miljozon klass 3 1 omradet innanfor
Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavigen
NI2023/1300-1.2 Bilaga 3. Trafikndmndens tjdnsteutlatande
- Inforande av Milj6zon klass 3 1 omrédet innanfor
Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavigen.
Svar pa uppdrag fran Kommunfullméktige.

NI 2023/1300-1.3 Bilaga 2. Konsekvensanalys for miljozon
klass 3 i omridet innanfér Kungsgatan, Birger Jarlsgatan,
Hamngatan och Sveavigen
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