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1 Sammanfattning

Ar 2017 utférde SLB-analys pa uppdrag av Sturegallerian AB
spridningsberdkningar av luftféroreningshalter for partiklar (PM10) och
kvéavedioxid NO2) vid kv Sperlingens Backe som skall renoveras och byggas om.
Ombyggnaden i kvarteret omfattar inga dndringar av husfasader som vetter mot
Birger Jarlsgatan och Sturegatan vilket gor att spridningsforhallandena i
gaturummen inte kommer att fordndras jamfort med idag. Syftet med
luftutredningen ér att visa haltnivaerna i omradet nar ombyggnaden av kvarteret ar
fardigstallt. Nar utredningen genomfordes forvantades ombyggnationerna vara
fardigstéllda ca ar 2024. Om fardigstdllandet sker senare dn ar 2024 bedoms
halterna bli ldgre dn de som redovisas i denna rapport. Detta under férutséttning att
trafiken pa kringliggande gator inte 6kar patagligt. Berdkningsresultaten jamfors
med miljokvalitetsnormer och miljémal fér NO2 och PM10.

Resultat

Halter av NO», ar 2024:

Arsmedelvdrden:

Miljokvalitetsnormen for arsmedelvarden 40 pg/m3 klaras inom berdkningsomradet
medan miljémalet 20 pg/m?3 6verskrids vid Sturegatan ldngs avsnittet med
dubbelsidig bebyggelse mellan Birger Jarlsgatan och Humlegardsgatan. Berdknade
arsmedelvérden vid detta gatuavsnitt ar i nedre delen av intervallet 20-26 pg/m3.
Léangs Birger Jarlsgatan vid avsnittet med dubbelsidig bebyggelse strax norr om
Grev Turegatan ar berdknade arsmedelvérden i 6vre delen av intervallet 15-20

pg/ms.

Dygnsmedelvdrden:

Miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvarden 60 pg/m? klaras inom
berdkningsomradet. De hogsta halterna uppkommer vid Sturegatan ldngs avsnittet
med dubbelsidig bebyggelse mellan Birger Jarlsgatan och Humlegardsgatan och &r
i 6vre delen av intervallet 36-48 ng/m3. Langs Birger Jarlsgatan vid avsnittet med
dubbelsidig bebyggelse strax norr om Grev Turegatan &r berdknade
dygnsmedelvérden i mitten av intervallet 36-48 pg/m3.

Halter av PM10 ar 2024:

Dygnsmedelvdrden:

Miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvarden 50 pg/m?3 klaras inom
berdkningsomradet medan miljomaélet 30 pg/m3 6verskrids vid Sturegatan langs
avsnittet med dubbelsidig bebyggelse mellan Birger Jarlsgatan och
Humlegardsgatan och ldngs Birger Jarlsgatan vid avsnittet med dubbelsidig
bebyggelse strax norr om Grev Turegatan. Ldngs Sturegatan ar berdknade
dygnsmedelvidrden i mitten av intervallet 30-35 pg/m3 medan vdrdena ldngs
Birgerjarlsgatan dr i nedre delen av samma haltintervall.

Exponering

Ombyggnaden inom kv Sperlingens backe paverkar inte utformningen av
gaturummen ldngs Sturegatan och Birger Jarlsgatan vilket gor att forutsattningarna
for utspadning och ventilation av trafikutsldppen inte férandras. Med motsvarande
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trafikutslépp innebér detta att luftféroreningshalter och exponering blir oférdndrade
léngs dessa gatuavsnitt efter ombyggnationen.

Osaékerheter i berakningarna

Modellberékningar av luftféroreningshalter innehaller osdkerheter. Systematiska
fel uppkommer ndr modellen inte kan ta hansyn till alla faktorer som paverkar
spridning och utspadning av utslapp. Kvaliteten pa indata dr en annan parameter
som paverkar hur vél resultatet speglar verkligheten. Osédkerheter i
berédkningsresultat &r storre for framtidsscenarion jamfért med nulédgesberdkningar
beroende pa osdkerheter i trafikprognoser, framtida utslapp fran vigtrafiken och
meteorologin.
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2 Inledning

Sju fastigheter inom kv Sperlingens backe (45, 47, 55, 56, del av 61, del av
Ostermalm 1:56 och del av Ostermalm 2:118) skall byggas om. Ombyggnaderna
innebér inte ndgra dndringar av fasaderna mot Birger Jarlsgatan och Sturegatan
vilket innebér att gaturummens nuvarande utformning inte kommer att fordandras
efter fardigstédllandet. SLB-analys har pa uppdrag av Sturegallerian AB utfort
spridningsberdkningar for partiklar (PM10) och kvéavedioxid (NO,) i omradet vid
kv Sperlingens Backe ar 2024. Utifran berdknade halter gérs en bedémning hur
mdanniskor som vistas ldngs trafikerade gator i omradet kommer att exponeras for
luftféroreningar enligt Lansstyrelsens vigledning for detaljplaneldggning avseende
luftkvalitet [2].

3 Berakningsforutsattningar

3.1 Spridningsmodeller

Berdkningar av luftféroreningshalter har gjorts med SMHI-Airviro gaussmodell [3]
och med OSPM gaturumsmodell [4] som &r integrerad i SMHI-Airviro. SMHI-
Airviro vindmodell har anvénts for att generera ett representativt vindfalt Gver
berdkningsomradet.

SMHI-Airviro vindmodell:

Halter av luftféroreningar kan variera mellan olika ar beroende pa variationer i de
meteorologiska forutsattningarna. Nar luftféroreningshalter jamférs med
miljokvalitetsnormer ska halterna vara representativa for ett normalar. Som indata
till SMHI-Airviro vindmodell anvédnds en klimatologi baserad pa meteorologiska
matdata under en flerarsperiod (1993-2010). De meteorologiska métningarna har
hamtats fran en 50 meter hog mast i Hogdalen i Stockholm och inkluderar
horisontell och vertikal vindhastighet, vindriktning, temperatur,
temperaturdifferens mellan tre olika nivaer samt solinstralning. Vindmodellen tar
aven hansyn till variationerna i lokala topografiska férhallanden.

SMHI-Airviro gaussmodell:

SMHI-Airviro gaussiska spridningsmodell har anvénts for att berdkna den
geografiska fordelningen av luftféroreningshalter tva meter ovan 6ppen mark. I
omraden med tidtbebyggelse representerar berdkningarna halter tva meter ovan
takniva. Minsta storleken pa berdkningsrutorna inom det aktuella planomradet vid
kv Sperlingens Backe ar 10x10 meter. For att beskriva haltbidragen fran
utsldppskallor som ligger utanfor det aktuella omradet har berdkningar gjorts for
hela Stockholms och Uppsala ldn. Haltbidragen fran kallor utanfér lanen har
erhdllits genom maétningar.

OSPM gaturumsmodell:

OSPM-modellen anvénds for att berdkna halter i gaturum med enkel- och
dubbelsidig bebyggelse. Gaturummets utformning har stor betydelse for
haltnivderna dar breda gaturum tal storre trafikutslapp jamfort med smala gaturum.
Aven utformningen av bebyggelsen lings en gata pdverkar luftomsittningen och
haltnivderna i gaturummet.
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3.2.1 Ombyggnad av kv Sperlingens backe

Ombyggnaden inom kv Sperlingens backe giller de fargmarkerade fastigheterna i
figur 1. Fasaderna mot Birger Jarlsgatan och Sturegatan kommer inte att dndras
vilket gor att gaturummen kommer att ha samma utformning som i nulaget.
Spridningsforhéllandena for trafikutslappen langs de bada gatuavsnitt kommer
ddarmed inte att forandras. Ombyggnaden av fasaderna mot Humlegardsgatan och
Grev Turegatan har mindre betydelse for spridningen av utslapp och luftkvalitet da
trafikméngderna ldngs dessa gator dr sma.

Figur 1. Omfattningen av ombyggnaden inom kv Sperlingens backe.
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3.2.2Fasadhojder

I figur 2 visas fasadhgjderna som anvénts i gaturumsberdkningarna vid Sturegatan
och Birger Jarlsgatan. Hojderna avser nivaer i férhdllande till omgivande markniva.

Figur 2. Fasadhojder ovan marknivd.
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3.3 Emissioner

Utsléppsdata utgér indata vid framrdkning av luftféroreningshalter. Utslédppsdata ar
hdmtade frén Ostra Sveriges luftvardsférbunds lanstdckande emissionsdatabas for
ar 2013 [5]. Dér finns detaljerade beskrivningar av utslapp fran bl.a. vagtrafiken,
energisektorn, industrin och sjofarten. I berdkningarna for ar 2024 beskrivs
vagtrafikens utslapp av kvédveoxider och avgaspartiklar med emissionsfaktorer fér
ar 2025 med olika fordons- och véigtyper enligt HBEFA-modellen (version 3.2)
som dr en europeisk emissionsmodell for vagtrafik anpassad till svenska
forhallanden [6]. Trafiksammanséttningen i berdkningarna avseende
fordonsparkens avgasreningsgrad d.v.s. olika euroklasser géller for ar 2025.
Sammanséttning av olika fordonstyper och brénslen t.ex. andelen dieselpersonbilar,
beskrivs enligt Trafikverkets prognoser for scenario BAU ”Business as usual”.
Fordonens utsldpp av avgaspartiklar och kviaveoxider antas minska i framtiden
beroende pa kommande skérpta avgaskrav som beslutats inom EU. En fortsatt
okande andel dieselfordon kan dock ddmpa utsldppsminskning.

Slitagepartiklar i trafikmiljo orsakas framst av dubbdackens slitage pa vagbanan
men bildas ocksa vid slitage av bromsar och dack. Langs starkt trafikerade vagar
utgor slitagepartiklarna huvuddelen av PM10-utsldppen. Under perioder med torra
védgbanor vintertid kan haltbidraget fran dubbdéackslitaget vara 80-90 % av
totalhalten PM10. Emissionsfaktorer for slitagepartiklar utifran olika
dubbdéicksandelar baserats pa Nortrip-modellen [24, 25]. Korrektion har gjorts for
att slitaget och uppvirvlingen 6kar med véagtrafikens hastighet [7, 24, 25]. 1
berédkningarna av partikelhalter i denna utredning har 50 % dubbdécksandel
anvénts for personbilstrafiken gatorna vid kv Sperlingens backe. Andelen &r
hamtad fran SLB-analys rdkning av dubbdécksandelar i Stockholm den senaste
vintern [26]. Storre infartsleder har nagot hogre dubbdécksandelar dn lokalgator i
Stockholm vilket stéds av métningar av Trafikverket Region Stockholm [27].
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3.4 Trafik

I figur 3 visas trafikuppgifterna som anvénts i haltberdkningarna langs Sturegatan
och Birger Jarlsgatan dr 2024. Trafikunderlaget utgar fran métningar gjorda av
Trafikia under oktober ar 2016 och antas vara giltiga &ven ar 2024. Uppmitt andel
tung trafik var 20 % vid Sturegatan och 12 % vid Birger Jarlsgatan. Utifran
matningar av tung trafik i innerstaden beddmer SLB-analys att dessa andelar
troligen dr 6verskattade. Detta uttrycks dven i “PM Trafikrapport Kv. Sperlingens
Backe” sammanstdlld av SWECO. Andel tung trafik i berdkningarna vid
Sturegatan och Birger Jarlsgatan har antagits till 10 % vid bada gatuavsnitten.

Figur 3. Trafikmdngder och andel tung trafik dr 2024.
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4 Miljokvalitetsnormer och miljomal

Miljokvalitetsnormer syftar till att skydda ménniskors hélsa och naturmiljon och &r
juridiskt bindande foreskrifter som har utarbetats nationellt i anslutning till
miljobalken. Foreskrifterna baseras pa EU:s regelverk om gransvarden och
vagledande varden. Miljokvalitetsnormerna fungerar som rattsliga styrmedel
medan miljokvalitetsmalen med preciseringar anger en langsiktig malbild for
miljoéarbetet och ska vara vigledande for myndigheter, kommuner och andra
aktorer. I plan- och bygglagen anges bl.a. att planldggning inte far medverka till att
en miljokvalitetsnorm 6vertrads. For narvarande finns miljokvalitetsnormer for
kvévedioxid, partiklar (PM10 och PM2.5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid,
ozon, bens(a)pyren, arsenik, kadmium, nickel och bly [8]. Halterna av
svaveldioxid, kolmonoxid, bensen, bens(a)pyren, partiklar (PM2.5), arsenik,
kadmium, nickel och bly &r sé laga att miljokvalitetsnormer for dessa &mnen klaras
i regionen [9,10,11,12,13]. Miljokvalitetsnormer och miljomal anger nivaer for
luftfororeningshalter bade for 1dng och kort tid. Ur hédlsoskyddssynpunkt ar det
viktigt att médnniskor har en lag genomsnittlig exponering av luftféroreningar men
ocksa och att antalet tillfdllen med exponering fér hoga halter under kortare
tidsperioder minimeras. For att en miljokvalitetsnorm ska klaras far inget av
normvéardena 6verskridas. I Luftkvalitetsforordningen [8] framgar att
miljokvalitetsnormer géller for utomhusluften med undantag av arbetsplatser samt
vag- och tunnelbanetunnlar.

4.1 Partiklar, PM10

Tabell 1 visar gillande miljokvalitetsnorm och miljomal for partiklar, PM10 till
skydd for hilsa. Virdena anges i enheten ug/m? (mikrogram per kubikmeter) och
omfattar ett drsmedelvérde och ett dygnsmedelvirde. Arsmedelvérdet far inte
overskridas medan dygnsmedelvirdet far 6verskridas hogst 35 ganger under ett
kalenderar. Métningar i Stockholms- och Uppsala ldn visar att dygnsmedelvardet
av PM10 r svérare att klara dn arsmedelvirdet. Aven 2015 &rs kartldggning av
PM10-halter i Stockholms- och Uppsala ldn visade detta [9].

Tabell 1. Miljokvalitetsnorm och miljomadl fér partiklar, PM10, avseende skydd
av hdlsa [8,14].

Tid for Normvarde  Malvarde Anmarkning
medelvirde (ug/m?) (ng/m?)
Kalenderar 40 15 Virdet far inte 6verskridas
1 dygn 50 30 Virdet far inte 6verskridas
mer &n 35 dygn per
kalenderar
11
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4.2 Kvavedioxid, NO:

Tabell 2 visar géllande miljokvalitetsnorm och miljomal for kvavedioxid, NO; till
skydd for hdlsa. Normvérden finns for arsmedelvérde, dygnsmedelvéirde och
timmedelvérde. Mélvérden finns for arsmedelvéirde och timmedelvérde.
Arsmedelvirdet far inte verskridas medan dygnsmedelvérdet far 6verskridas hogst
7 ganger under ett kalenderar. Timmedelvardet far 6verskridas hogst 175 ganger
under ett kalenderar. Métningar i regionen visar att dygnsmedelvardet av NO; varit
svérare att klara dn rsmedelvéirdet och timmedelvardet. Aven 2015 ars
kartlaggning av NO»-halter i Stockholms- och Uppsala lén visade detta [9].

Tabell 2. Miljokvalitetsnorm och miljomal for kvivedioxid, NO- avseende skydd av
hdlsa [8,14].

Tid for Normvirde Maélvdarde Anmérkning

medelvirde (ug/m?) (ng/m>)

Kalenderar 40 20 Virdet far inte overskridas

1 dygn 60 - Virdet far inte overskridas
mer dn 7 dygn per kalenderar

1 timme 0 60 Virdet far inte overskridas
mer dn 175 timmar per
kalenderar

5 Halsoeffekter av luftféroreningar

Det finns tydliga samband mellan luftfororeningar och effekter pa manniskors
hélsa [15,16]. Effekter har konstaterats &ven om luftféroreningshalterna understiger
gransvirdena enligt miljobalken [17,18]. Att bo vid en vag eller gata med mycket
trafik okar risken for att drabbas av luftvdgssjukdomar, t.ex. lungcancer och
hjartinfarkt. Hur man paverkas ar individuellt och beror framst pa arftliga
forutsattningar och i vilken grad man exponeras. Barn dr mer kansliga &n vuxna
eftersom deras lungor inte &r fardigutvecklade. Studier i USA har visat att barn som
bor néra starkt trafikerade vagar riskerar bestaende skador pa lungorna som kan
innebéra simre lungfunktion resten av livet. Over en fjirdedel av barnen i
Stockholms lén upplever obehag av luftféroreningar fran trafiken [16]. Méanniskor
som redan har sjukdomar i hjérta, kérl och lungor riskerar att bli sjukare av
luftféroreningar. Luftfororeningar kan utlosa astmaanfall hos bade barn och vuxna.
Aldre minniskor 16per storre risk dn yngre att f& hjart- och kérlsjukdomar om de
utsétts for luftféroreningar.

12
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6 Resultat

Berdkningsresultaten i figur 4-6 visar halter av kvdvedioxid (NO>) och partiklar
PM10 i pg/m3 vid kv Sperlingens backe ar 2024. Resultaten avser halter tva meter
ovan markniva alternativt ovan korbana.

6.1 Halter av NO2 ar 2024

NO; &rsmedelvirden:

Figur 4 visar berdknade arsmedelvérden av NO; ar 2024. Miljokvalitetsnormen 40
pg/md klaras inom berdkningsomradet medan miljomalet 20 pg/m?3 6verskrids vid
Sturegatan ldngs avsnittet med dubbelsidig bebyggelse mellan Birger Jarlsgatan
och Humlegardsgatan. Berdknade drsmedelvarden vid detta gatuavsnitt &r i nedre
delen av intervallet 20-26 pg/m3. Léangs Birger Jarlsgatan vid avsnittet med
dubbelsidig bebyggelse strax norr om Grev Turegatan dr berdknade
arsmedelvérden i 6vre delen av intervallet 15-20 pg/m3.

Figur 4. Berdknade drsmedelvirden av NO; i ug/m3 vid kv Sperlingens backe dr 2024.
Normvdrde som skall klaras dr 40 ug/m3. Miljémal dr 20 ug/ma.
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NO; dygnsmedelvidden:

Figur 5 visar berdknade dygnsmedelvirden av NO, ar 2024. Miljokvalitetsnormen
60 pg/m3 klaras inom berdkningsomradet. De hogsta halterna uppkommer vid
Sturegatan langs avsnittet med dubbelsidig bebyggelse mellan Birger Jarlsgatan
och Humlegardsgatan och &r i 6vre delen av intervallet 36-48 pg/m3. Langs Birger
Jarlsgatan vid avsnittet med dubbelsidig bebyggelse strax norr om Grev Turegatan
ar berdknade dygnsmedelvérden i mitten av intervallet 36-48 pg/m?.

Figur 5. Berdknade dygnsmedelvirden av NO- i ug/m3 det 7:e vdrsta dygnet dr 2024.
Normvdrde som skall klaras dr 60 pg/m3.
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6.2 Halter av PM10 ar 2024

PM10 dygnsmedelvirden:

Figur 6 visar berdknade dygnsmedelvirden av PM10 ar 2024.
Miljokvalitetsnormen 50 pg/m? klaras inom berdkningsomradet medan miljomalet
30 pg/m?3 6verskrids vid Sturegatan langs avsnittet med dubbelsidig bebyggelse
mellan Birger Jarlsgatan och Humlegardsgatan och lédngs Birger Jarlsgatan vid
avsnittet med dubbelsidig bebyggelse strax norr om Grev Turegatan. Langs
Sturegatan dr berdknade dygnsmedelvérden i mitten av intervallet 30-35 pg/m3
medan vadrdena langs Birgerjarlsgatan &r i nedre delen av samma haltintervall.

Figur 6. Berdknade dygnsmedelvdrden av partiklar PM10 i ug/m3 det 36:e vdrsta dygnet dr
2024. Normvdrde som skall klaras 50 ug/m3. Miljémal 30 ug/m3.
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7 Kommentar, nollalternativ

Om en planfordndring innebér att férutsattningarna gdllande trafikutslépp eller
luftomséttning férdndras gors normalt berdkningar for ett nollalternativ.
Nollalternativet beskriver haltférdelningen vid befintlig utformning av
planomradet. Eftersom ombyggnaden av kv Sperlingens backe inte kommer att
paverka gaturummens utformning ldngs Sturegatan och Birger Jarlsgatan blir
forutsattningarna for luftomsattning och utspadning av trafikens utslapp i
gaturummen oférdndrade efter ombyggnaden. Darmed finns det inget nollalternativ
att belysa i denna utredning.
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8 EXxponering for luftfororeningar

Det finns ingen tréskelniva under vilken inga negativa hilsoeffekter uppkommer
och det &r darfor viktigt med sa god luftkvalitet som moéjligt dar médnniskor vistas.
Barn och gamla och de som har sjukdomar i luftvédgar, hjarta eller kérl &ar sarskilt
kénsliga for luftféroreningar. Ombyggnaden inom kv Sperlingens backe paverkar
inte utformningen av gaturummen ldngs Sturegatan och Birger Jarlsgatan vilket gor
att forutsattningarna for utspadning och ventilation av trafikutsldppen inte
fordandras. Med motsvarande trafikutslapp innebér detta att luftféroreningshalter
och exponering blir oférandrade ldngs dessa gatuavsnitt efter ombyggnationen.

9 Osadkerheter i berakningarna

Modellberékningar av luftféroreningshalter innehaller osdkerheter. Systematiska
fel uppkommer ndr modellen inte pa ett korrekt satt formar ta hansyn till alla
faktorer som kan paverka halterna. Kvaliteten pa indata dr en annan parameter som
paverkar hur vl resultatet speglar verkligheten. For att fa en uppfattning om den
totala noggrannheten i hela berdkningsgangen dvs. emissionsberdkningar, vind-
och stabilitetsberdkningar samt spridningsberdkningar jamférs modell-
berdkningarna fortlépande med métningar av bade luftféroreningar och
meteorologiska parametrar i regionen [19]. Jimforelserna visar att berdknade halter
av NO: och PM10 gott och vél uppfyller kraven pa 6verensstimmelse mellan
uppmadtta och berdknade halter enligt Naturvardsverkets foreskrift om kontroll av
miljokvalitetsnormer for utomhusluft [20]. Osdkerheterna i berdknade halter &r
storre for framtidsscenarier jamfort med ett nuldge. Det beror pa osdkerheter i
trafikprognoser och framtida utslapp fran végtrafiken, t.ex. utvecklingen och
anvdndningen av brénslen, motorer och dack.

8.1 NO: och utslipp fran dieselbilar

Dieselfordon har storre utslapp av kvaveoxider, NOx (NO+NO;) och en hiégre
andel av kvavedioxid (NO; av NOy) jamfort med motsvarande bensinfordon. Under
de senaste tio aren har dieseldrivna fordon 6kat kraftigt i Stockholmsregionen.
Huvudskalet till 6kningen ar milj6bilsklassningen som gynnat branslesnéla
dieselfordon med syfte att minska utsldppen av véaxthusgaser. Méatningar i
trafikmiljo visar att emissionsmodeller kan underskatta de dieseldrivna fordonens
utsldpp av kvéveoxider och kvéavedioxid. Det géller bade personbilar, ldtta och
tunga lastbilar samt bussar. For den tunga trafiken tycks skillnaden i utslépp vara
storst i stadstrafik ddr dieselmotorerna inte kan koras effektivt. Skillnaden &r storre
for nyare fordon med strangare avgaskrav. Osdkerheter finns for framtida andelar
dieselfordon. Enligt Trafikverkets prognoser for ar 2025 kommer dieselandelen
fortsdtta 6ka medan andelen bensinfordon véntas minska i motsvarande grad. Detta
gor att utslappsandelen NO2 av NOy i trafikmiljo kan antas fortsétta 6ka. I denna
utredning anvénds en forenklad berdkningsmetod for framtida NOy-utsldpp fran
végtrafiken. Det innebér att berdknade NO»-halter vid kv Sperlingens backe ar
2024 kan vara underskattade.

8.2 PM10 och dubbdacksandelar

PM10-halter i trafikmiljo bestar framst av partiklar som har orsakats av
dubbdickens slitage pa viagbanan. Andelen dubbdéck har minskat i
Stockholmsomradet sedan mitten av 2000-talet. Minskningen beror pa
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regeringsbeslut om olika dtgarder for att minska partikelutsldppen fran végtrafiken
men ocksa paverkan av lokala kampanjer om kopplingen mellan hoga
partikelhalter och dubbddck. Kommunerna har nu méjlighet att i lokala
trafikforeskrifter forbjuda fordon med dubbdéck att kora pa vissa gator eller i vissa
zoner. Regeringen har ocksa beslutat om att minska dubbdécksperioden med tva
veckor pa varen. For dubbdack tillverkade efter den 1 juli 2013 genomfordes en
begransning av antalet tilldtna dubbar till 50 stycken per meter rullomkrets. Detta
skulle enligt Transportstyrelsen ge en minskning av antalet dubbar i fordonsparken
med ca 15 % och en motsvarande minskning av végslitage och partiklar [21]. Den
alternativa godkdnnanderegeln innebér dock att det finns nytillverkade ddck med
200 dubbar per meter rullomkrets som uppfyller de nya regelverken. Trafikverket
och norska motsvarigheten Statens Vegvesen har ltit VTT (Statens véig- och
transportforskningsinstitut) studera partikelgenereringen for olika dubbdéck som
uppfyller de nya reglerna [22]. Studien visar att ddck som godkénts enligt den
alternativa regeln med manga fler dubbar genererar mer slitagepartiklar dn
dubbdéicken med mindre antal dubb. Sammantaget innebér detta att det finns en
stor osdkerhet om vad det nya regelverket kommer att innebéra for
partikelgenereringen fran fordonsparken i framtiden.
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Bilaga

Beslut som syftar till att minska dubbddcksupprivningen av partiklar

o Regeringen beslutade 2009 att ge kommunerna rétt att i lokala trafikforeskrifter
forbjuda fordon med dubbdéck for fard pa gata eller del av gata.

o Trafik- och renhdllningsndmnden i Stockholms stad beslét att infora
dubbdécksforbud pa Hornsgatan fran den 1 januari 2010. Fran den 1 januari 2016
infordes dubbddcksforbud dven pa Fleminggatan och delar av Kungsgatan.

o Transportstyrelsen beslutade 2009 om tidigarelagd tid da det &r forbjudet att
fardas med dubbdéck i Sverige. Forbud géller mellan 16 april och 30 september.

o Transportstyrelsen beslutade i samrad med Finland och Norge om en begransning
av antalet tillatna dubbar i dubbdéck till 50 stycken per meter rullomkrets. Kravet
géller dack som ér tillverkade fr.o.m. den 1 juli 2013.

o Regeringen faststéllde 2012 ett atgardsprogram for Stockholms 1an for att minska
halterna av partiklar (PM10) och kvévedioxid (NO,) [23].

Resultat fran kontroller av dubbddcksandelar i Stockholmsregionen dren
2005-2016 [26,27]
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Region Stockholm omfattar Stockholm, Sddertdlje samt Nacka. Trafikverket rdknar
parkerade fordon medan SLB-analys rdknar pd rullande fordon.
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Ostra Sveriges Luftvardsforbund &ar en ideell forening. Medlemmar &r 50
kommuner, tva landsting samt institutioner, foretag och statliga verk. Samarbete
sker dven med lansstyrelserna i lanen. Malet med verksamheten ar att samordna
overvakning av luftkvaliteten inom samverkansomradet. Systemet for luftover-
vakning bestar bl. a. av matningar, utsldppsdatabaser och spridningsmodeller.
SLB-analys driver systemet pa uppdrag av Luftvardsférbundet.

Ostra Sveriges POSTADRESS:

TT Luftvardsférbund Box 38145, 100 64 Stockholm
BESOKSADRESS:

Sodermalmsallén 36
TEL. 08 — 58 00 21 01
INTERNET www.slb.nu
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