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Inledning

Syftet med denna riskinventering ar att, baserat pa riktlinjer och regelverk fran olika myndigheter
och kravstallare, inventera och oversiktligt utreda narliggande riskkallor vid planlaggning av Hedvig
7 med nya bostader i stadsmiljo samt garage i kdllarplan.

Omradet &r beldget i Spdnga centrum och upptar cirka 1500 m?. P4 omradet finns en befintlig
byggnad som kommer bevaras. Av de totalt fem planerade byggnaderna kommer tva ha fem
respektive sex vaningar och den femte kommer ha tolv vaningar. Bostadsrattslagenheter planeras
inom bebyggelsen med verksamheter i bottenvaningarna.

Avgransningar

Denna riskinventering ar avgransad till risker férknippade med plétsliga olyckor kopplat till farliga
verksamheter, transporter av farligt gods samt ursparning av jarnvagstrafik, som leder till
paverkan pa manniskors liv och halsa inom undersokt omrade.

Upprattad riskinventering utgor enbart ett 6vergripande beslutsunderlag i det fortsatta
planarbetet.

Inledande riskinventering och rekommendationer

Farliga verksamheter

Narmaste verksamhet som raknas som farlig verksamhet enligt paragraf 2:4 i Lag (2003:778) om
skydd mot olyckor ar lokaliserad pa cirka 3,4 kilometers avstand at nordvast, se Figur 1. Risker
relaterade till farlig verksamhet behover darmed inte beaktas vid planlaggning av
utredningsomradet.
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Figur 1. Omradet kring planomradet. Hedvig 7 ar ungefarligt markerat i rott, primar transportled
heldragen lila och sekundar ar streckad.
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Figur 2. Forstorad bild 6ver planomradet. Hedvig 7 ar ungefarligt markerat i rott.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-12-19, Dnr 2017-05974

Hedvig 7, Spanga

Riskinventering
2018-12-19 3avb E

Verksamheter — drivmedel

Nadrmaste drivmedelsstationer ar lokaliserade 600—700 meter nordost och sydost fran omradet
under utredning. Enligt Figur 2 finns en drivmedelsstation cirka 250 meter sydsydost, men
adressen som den associeras med, Finspangsgatan 36, ligger cirka 1 kilometer at nordvast vid en
av de tre tillstandspliktiga miljofarliga verksamheterna som ar markerade. Detta innebar att det
finns en god marginal till Lansstyrelsen riktlinjer [1] pa 50-100 meter mellan drivmedelsstationer
och bostader, daghem, alderdomshem och sjukhus. Risker relaterade till befintliga
drivmedelsstationer behdéver darmed inte beaktas vid planlaggning av utredningsomradet.

Transporter av farligt gods

Transport av farligt gods — Bromstensvagen

Narmaste primara och sekundara transportled for farligt gods ar E18 respektive vag 275 som bada
ar lokaliserade ca 1,7 kilometer fran utredningsomradet, se i Figur 1. Bromstensvagen som loper
utmed utredningsomradet &r inte klassificerad som transportled for farligt gods, och det bedéms
inte troligt att transporter av drivmedel till de ndarmaste bensinstationerna kommer passera forbi
utredningsomradet.

Transport av farligt gods — Malarbanan

Utredningsomradet ligger cirka 55 meter fran mitten pa det ndrmaste jarnvagssparet tillhdrande
Malarbanan, se Figur 4. Madngden farligt gods som transporteras pa jarnvagsstrackan forbi
omradet forekommer enligt Banverket i forhallandevis begransad omfattning [2], och &r liten i
jamforelse med Stockholms sddra samt andra liknade strackor. Enligt Banverket gar cirka 4
godstag per dag forbi Spanga. Utbyggnaden av Mélarbanan innebar en breddning av sparen och
en okning fran tva till fyra spar, vilket kan 6ka antalet godstag som passerar och darmed &ven
mangden farligt gods.

Utredningsomradet hamnar i dagsldget inom zon C géllande Lansstyrelses zonindelning for
rekommenderad markanvandning vilket mojliggor for bostader, som redovisas i Figur 3 och Figur
4. | takt med utbyggnaden av sparen kommer stédmurar byggas och bullerdampande skarmar
eller stangsel monteras [3]. Tidigare riskbedomning for omraden utmed Malarbanan visade pa
acceptabel individriskniva bortom 30 meter fran jarnvagssparet efter utbyggnad av sparen [4]. Den
planerade breddningen av sparen innebdr att avstdandet mellan planomradet och ndarmaste réls blir
ndgot mindre dn 50 meter. Atgirder utdver de tidigare namnda fran Trafikverket bedéms dock
inte vara ndodvandiga for aktuellt planomrade.
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Rekommenderad markanvandning inom respektive zon

=

G - drivmedelsforsorjning
(obemannad)

L - odling och djurhdlining

P - parkering (ytparkering)

T - trafik

E - tekniska anldggningar

G - drivmedelsférsorjning (bemannad)

J = industri

K- kontor

N - friluftsliv och camping

P - parkering (6vrig parkering)
Z - verksamheter

B - bostader
C-centrum

D - vard

H - detaljhandel

O - tillfallig vistelse

R - besdksanldaggningar
S - skola

Figur 3. Rekommenderade skyddsavstand mellan transportleder for farligt gods och olika typer
av markanvandning.

Figur 4. Planomradets

L

redovisas med réd och gul markering.
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avstand till Mlarbanans rils. Riskhateringsavsténd for zon Aoch B
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Mekanisk paverkan vid ursparning

Beroende pa hur langt fran ralsen en vagn hamnar efter en ursparning kommer det uppsta olika
konsekvenser for omgivningen och personer. Godstag berdknas sta for cirka 2 % av ursparningarna
och i cirka 2 % av de fallen kan en vagn hamna langre dn 25 meter fran ralsen. For resandetag
forvantas majoriteten av ursparningarna hamna inom 25 meter fran ralsen. Stationens perrong
separerar de tva sparen och fungerar som ursparningsskydd for det bortre sparet under en del av
strackan. Stationen kommer fa en bredare och langre plattform som &r anpassad till de nya sparen
vilket minskar riskbilden med avseende pa ursparning. Da riskerna begransas till omradet ndrmast
banan, cirka 25-30 meter, anses risken for utredningsomradet vara acceptabel.

Sammanfattning

Riskerna som paverkar planomradet hanfors framst till tagtrafiken pa Malarbanan. Tidigare
riskbedomning for omraden utmed Malarbanan visade pa acceptabel individriskniva bortom 30
meter fran jarnvagssparet med hansyn till utbyggnad av sparen. Aktuellt planomrade kommer
efter breddningen av Malarbanan hamna strax under 50 meter fran sparet. Med Trafikverkets
planerade sdakerhetsatgarder och avstandet till Malarbanan bedéms risknivan vara tillrackligt lag
for att inte krava vidare utredning eller ytterligare byggnadstekniska atgarder.
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