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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2019-05-31, Dnr 2017-05974

Inledning

Forutsattningar

| Spanga norr om Stockholm planerar SMM for framtida exploatering. Nara Spanga
torg i kvarteret Hedvig planeras 166 lagenheter fordelat pa cirka 10 000 ljus BTA
enligt:

e 1RoK-cab6 % (ca90lgh)
e 2RoK-ca30% (cab0lgh)
e 3RoK-cal2% (ca20lgh)
e 4RoK—-ca2%(ca3lgh)

e LSS—ca4%  (cablgh)

I nulaget sker arbete med framtagning av detaljplan och samrad planeras till
hosten 2019.

Figuren visar en situationsplan framtagen av Arkitema Architects AB.

Syftet med denna utredning ar att beskriva hur trafikplaneringen i och omkring
kvarteret kan fungera samt beskriva trafikrorelser i och omkring kvarteret.

Utredningen pekar ocksa pa ett antal punkter i omradet som behéver samordnas
med Stockholm stad.

Utredningen kommer i forsta hand att fungera som ett diskussionsunderlag i
planprocessen.

Delar av materialet ska kunna fungera som underlag till kommande
planhandlingar
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Situationsplan Spanga studios strukturplan. Bild framtagen av Arkitema
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Inledning

Forutsattningar

Laget

Det nya kvarteret skapas i ett lage med narhet till Spanga station, med
pendeltagsstation samt bussterminal for bussar inom véasterort och nérliggande
omraden.

Exploateringsomradet ligger aven i direkt anslutning till Spanga centrum med bade
bibliotek, narbutik och konditori.

Spanga station &r en kollektivtrafikknutpunktsom bedéms vara en viktig
forutsattning for hur omradets invanare gor sina fardmedelsval vid resa fran och till
omradet.

Resandet fran/till Spanga station*
Antalet resenarer till/fran Spanga station ar avgdrande for framtida
fotgangarrorelser avseende flode och riktning.

Sweco har ur SL:s faktaskrift "SL och lanet 2016” hamtat uppgifter kring antalet
resor per dygn fran/till Spanga station.

Pendeltdg

» Antalet pastigande pa pendeltag en genomsnittlig vintervardag ar cirka 7 800
» Antalet avstigande fran pendeltag ar cirka 7 200

Bussterminal

» Antal pastigande pa bussarna ar runt 8 700 per vardag.

» Antal avstigande fran bussarna ar runt 7 600 per vardag.

*Not: i denna studie anvénds inte ovanstaende resandesiffror for kollektivtrafiken
mer dn som konstaterande underlag att Spanga station och dess bussterminal ar
en viktig kollektivtrafikknut

Licn’t“e;)cf]
Computer Group

Spénga Station och laget for det nya kvarteret
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Inledning

Forutsattningar — matningar - gdende

I naromradet runt Spanga Station och det framtida Spanga Studios har det utforts
fotgangarrakningar samt cykel- och mopedrékningar.

En rékning gjordes av antalet gdende och cyklar/mopeder som passerade pa fyra
olika punkter enligt figuren. Rakningen gjordes tisdagen den 21 augusti 2018
mellan kl. 07:00-17:45 med syfte att kartlagga antalet passerande samt
férdelningen Gver de olika passagerna.

Figuren visar antalet gdende i respektive riktning.

Resultatet ger en fingervisning hur flédena av fotgangare kommer att se ut
omkring Spanga Studios, vilka 6vergadngar mm som beddms bli mest frekvent
anvanda.

| arbetet med Spénga Studios har det tagits hansyn till dessa flédesandelar vid
placering av entréer och gdngbaneutrymme utmed fasad.

bl

Antalet gdende i respektive riktning, observation fran 2018-08-21 kl. 07.00-17.45
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Inledning

Forutsattningar — matningar — cykel och moped

I naromradet runt Spanga Station och det framtida Spanga Studios har det utforts
fotgangarrakningar samt cykel- och mopedrékningar.

En rékning gjordes av antalet gdende och cyklar/mopeder som passerade pa fyra
olika punkter enligt figuren. Rakningen gjordes tisdagen den 21 augusti 2018
mellan kl. 07:00-17:45 med syfte att kartlagga antalet passerande samt
férdelningen Gver de olika passagerna.

Figuren visar antalet gdende i respektive riktning.

Resultatet ger en fingervisning hur flédena av fotgangare kommer att se ut
omkring Spanga Studios, vilka 6vergadngar mm som beddms bli mest frekvent
anvanda.

| arbetet med Spénga Studios har det tagits hansyn till dessa flédesandelar vid
placering av entréer och gdngbaneutrymme utmed fasad.

Antalet cyklar/mopeder respektive riktning, observation fran 2018-08-21 kl. 07.00-17.45
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Olika funktioners rorelser

Forutsattningar

Lagen pa entréer
Entréerna till fastigheten ar beléagna, enligt figuren, langs med fastighetens
nordvastra, norddstra och syddstra sida.

Lagen pd in- och utfarter

In- och utfarterna till fastigheten ligger pa fastighetens norra respektive sodra
sida, se réd cirkel i figur. Pa grund av bredden pa gatan genom kvarteret samt
med hansyn till ligen pa in- och utfarter och koppling till det allmanna gatunatet
rekommenderas att viagen gors enkelriktad med infart pa sddra sidan och utfart i
den norra.

Infart planeras fran Varsta allé och utfart planeras via kvartersgatan mot
Bromstensvagen.

Lagen pa parkering och cykelparkering

Parkering for cykel med cykelstall med méjlighet till fastlasning bor placeras i
anslutning till entrén pa fastighetens norra sida samt pa innegard, se gron
markering i figur. Parkering for cykel bor aven erbjudas i parkeringsgaraget
alternativt i cykelrum.

Gatuparkering langs kvartersgatans sydvastra och nordvastra sida med plats for
bland annat bestkande till fastigheten. Parkering planeras i parkeringsgarage for
boende i fastigheten.

SWECO %

[\~

Funktionsrorelse inom Spanga studios. Rod markering = in- och utfart till omradet, bla markering =
gatuparkering, gul markering = entréer till fastigheterna, gron markering = cykelparkering, ljusbla
markering = nedfart garageanlaggning.
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Malpunkter

| naromradet

| omradet kring fastigheten Spanga studios finns narhet till handel, restauranger,
skolor och bibliotek. God mojlighet till att resa kollektivt finns med buss eller
pendeltdg med narhet till Spanga station vilket gynnar arbetspendling.

Forutom de méalpunkter som finns beldgna inom Spanga finns det behov for
boende och besokare att ta sig till och fran malpunkter i naromradet utanfér
Spanga.

Spanga ligger beldget med narhet till E18 mot Enkdping, E4:an mot Uppsala och
narhet till Bromma flygplats.

Figuren visar viktiga malpunkter i anslutning till omradet.

SWECO %

.
nskapsskolan Spanga O hie
f | ®skala
Qo § ") ©Forskola
(J @Idrottsplats
Bibliotek $
ot g @Vardcentral |
2, Vardboende | %
) OKyrka
o ©Handel
o %, @ Restaurang
] % & Kultur §
® e i
Kronofogde, & &
%Qw Kaw\
L [
A % Spdngaaation[ﬂ B e
Yo, k Spéngo&ldnon Q £
ICASup “0991 ® Spana Erikshjalpen
= s a ® Second Hand
Ming 8 o *._@)\
§-°
o 3
o &
o oo o
. (05
QSoihemsskonn 50“‘\6 AGtone t ’:OLD.-:I:;'I an Inn
® o © &,
! Z | Of&’w
Spanga gymnasmmp b ‘ ’3,0
CN T Arbetsférmedlingen vidensis
A : Slockhalm Frablering @ () Evideisia

Mélpunkter omkring Spanga Studios

8
2019-05-31



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2019-05-31, Dnr 2017-05974

Funktionsskiss framtida strukturplan

Biltrafik

Vagen genom fastigheten som kommer att vara en kvartersgata ska verka som
infartsvag till fastighetens parkeringar samt parkeringsgaraget med infart ifran
Varsta Allé och utfart pa Bromstensvagen/Spanga Stationsvég, se figur. Vagen
genom fastigheten rekommenderas att vara enkelriktad med nordlig kérriktning
da gatans bredd &r begréansad.

Infarten bor dimensioneras for personbil, sopbil och raddningstjanst. Hansyn i
utformningen bér tas till att infartstrafiken kommer att korsa trottoar pa Varsta
Allé och utfartstrafiken kommer korsa gang- och cykelbanan pa Spanga
Stationsvag. Da det idag rader fordonstrafik forbjuden pa Varsta Allé kommer det
att kravas att gatan 6ppnas for trafik och i samband med det anlagga en
separerad gang- och cykelvag som ansluter till den planerade gang- och
cykelvagen pa Spanga Stationsvag.

Biltrafikalstringen kommer att vara forhallandevis lag. Totalt bedéms kvarteret
alstra cirka 160 bilresor per dag. Det antyder laga fordonsfléden att hantera vidare
vid korsningspunkter av gang- och cykelvdg samt anslutningen mot Véarsta allé.

Berakningar rorande trafikalstringen for det nya kvarteret presenteras langre fram
irapporten.

SWECO %

In- och utfart

Riktningbiltrafik inom fasllghel>\

Funktionsskiss: Biltrafik i strukturplan
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Funktionsskiss framtida strukturplan sweco X

Cykeltrafik

Cykeltrafik inom fastigheten kan med férdel ske i blandtrafik da gatubredden ar
begransad men dven da gatans utformning bidrar till lgre hastigheter och att
fordonstrafiken pa gatan har fastigheten som malpunkt samt &r begrénsad i flode.

m—  Regionalt cykelstrak
. . ° . == ==  Cykeliblandtrafik
Dock bor det beaktas att en sammanhangande separerad gang-ochcykelvag 8 Y ) 200 LN NN N\ meeaas Féreslag utbyggnad separerad cykelvag

saknas vid punkten Bromstensvagen/Spanga stationsvég i angransande omrade Spepeg
till fastigheten (se figur) som kan géra att flera cyklister valjer att gena genom
kvarteret.

Spanga stationsvég ingar idag i det regionala cykelstraket, strackor som ar
utpekade mellan regionala malpunkter och da bedéms viktiga for
arbetspendlingen. Det &r da viktigt att det regionala natet har god koppling med
det lokala natet.

| samband med utbyggnaden av den separerade gang- och cykelvagen pa
Bromstensvéagen rekommenderas att det sekundéra cykelstraket byggs ut pa
Varsta Allé mot Spanga centrum med utgangspunkt fran det regionala
cykelstraket pa Spanga Stationsvég.

For att framja cyklingen for de boende i fastigheten bor ett antal lasbara cykelstall
med tak placeras vid entréerna pa fastighetens nordvastra sida samt vid rampen
ner till bilgaraget. Aven i bilgaraget bor cykelparkering anldggas for att bland
annat framja vintercyklingen.

Funktionsskiss: Cykeltrafik i strukturplan
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Funktionsskiss framtida strukturplan SWECO

Gangtrafik

Gatan genom omradet planeras med utrymme for fotgangare langs med
byggnadens fasad.

Gangbanan har en val tilltagen bredd utmed de sidor som har entréer ut mot
gatan. Utrymme for passage in och ut fran kvarterets entréer ar tillgodosett.

Da kvartersgatan kan upplevas som en genare vag for gdende som ska ta sig
mellan Bromstensvdgen/Spanga Stationsvag och Varsta Allé bor aspekter s& som
belysning tillgodoses for att skapa en trygg miljé for saval boende, bestkande och
forbipasserande.

m— FlGde gangtrafik i ndromradet
== === Fl3de gangtrafik inom fastighet

a3

Funktionsskiss: Gangtrafik i strukturplan
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Funktionsskiss framtida strukturplan sweco X
Kollektivtrafik

En forutsattning for att manniskor skall gora farre resor med bil ar narhet och
tillgangen till kollektivtrafik.

Narheten till kollektivtrafik med goda forbindelser gor aven att fler valjer att inte
aga bil vilket i sin tur kan generera mojligheten till ett lagre p-tali samband med
byggnation av bostadsfastigheter.

Fastigheten Spéanga studio ligger beldget precis intill Spanga station. Spanga
station ar en viktigt malpunkt for arbetspendlingen och har ifran gar bade buss
och pendeltag.

>\/

Kollektivtrafikstrakintill fastigheten. Funktionsskiss: Kollektivtrafik i strukturplan
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Funktionsskiss framtida strukturplan

Utryckningsfordon

Att sékerstalla utryckningsfordons framkomlighet ar av stor vikt inom omradet. Samtliga byggnader
kraver en uppstallningsplats for atkomst av raddningsfordon inom maximalt 50 meter.

Krav att beakta i den vidare planeringen:

e Brandbilar kraver en vandradie om 10,5 meter med korvidd é meter. Raddningsvagar bor ha en fri
hojd av 4,0 meter. Pa rakstrackor bor kdrbanebredden vara minst 3,0 m, langslutningen hogst 8
%, tvarfallet 2 % och vertikalradien (konkav eller konvex) minst 50 meter. | kurvor bér den inre
radien vara minst 7,0 meter samt ha sddan breddékning och hinderfritt omréade fére, genom och
efter kurvan att hojdfordon kan framforas.

e Raddningsvagar ska ocksa ha uppstallningsplatser dar héjdfordon fér plats. Dessa bor inte luta
mer &n 8,5 % i nagon riktning. De bor vara forlagda utanfor ytterkant av balkonger eller fonster
som ska kunna nas, dock hogst 9,0 m fran husvaggen. Vidare bor korbanan vid
uppstallningsplatser vara kompletterad med végrenar om 1,0 m bredd pa bada sidor for att
majliggbra anvandning av fordonets stédben.

I nulage ar det inte faststallt om utryckningsfordon behéver kunna trafikera gangfartsgatan runt
kvarteret. Utryckningsfordon har de samma kdrspar som sopbil sa finns behovet ar framkomligheten
sakerstalld. Figuren visar primar och sekundarutryckningsvag i anslutning till fastigheten.

1. Utryckningstrafikens framkomlighet i tatort. Trafikverket. 2011

SWECO %

Primar uttryckningsvag
Sekundarutryckningsvag

Trafikforing utryckningsfordon priméara och sekundara vagar
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Funktionsskiss framtida strukturplan

Avfallshantering

Fastighetens avfallshantering kommer att hanteras via sopsug. Sopbilens
uppstallningsplats planeras inne pa kvartersmark.

Utgangspunkten vid planering av kérslingor for storre fordon &r att sakerstalla att
onddiga backrorelser minimeras. Figuren visar forslag pa kérslinga och
uppstallningsplats for sopbilen.

Tanken med uppstéllning pa denna plats ar att sopsugshil kan foras fran Varsta Allé,
angora och sedan fortsatta via kvartersgatan ut mot Bromstensgatan.

Uppstallningsplats for sopsugsbil kommer att behdva tidsregleras sa att den under
ovriga tider kan nyttjas for besoksparkering.

N

— Fardvag sopbil
E====  Uppstallningsplatssopbil

Trafikforing och uppstallningsplats sophil

SWECO %
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Funktionsskiss framtida strukturplan sweco X

Angoring avfallshantering, korspér

Sweco foreslar att lastplats for sopsugsbil och avfallshantering kan lokaliseras pa norra delen av kvartersgatan. Denna plats
tidsregleras for att den ska kunna samnyttjas med besoksparkering till kvarteret.

Platsen ska fungera for uppstallning av sopsugsbil/sopbil samt for angoring till lokaler med latt lastbil/minibuss i forsta hand.

Trafikforing och uppstallningsplatsfor lastplatsi norra delen av kvartersgatan.
Korspar runt kvarteret med dimensionerande fordon (typ Los, sopsugsbil 10m) 15
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Funktionsskiss framtida strukturplan

Distributionstrafik och angoring till lokaler

Inom fastigheten planeras ett antal mindre verksamheter med behov av inlastning av
varor.

Det ar nagot oklart hur Bromstensvagen samt bussterminal kommer att utformas och néar
i tiden det ska goras. Med hansyn till detta finns det i dagslaget ingen majlighet att
planera for angoring, utmed Bromstensvagen, till lokaler utmed Bromstensvagen.

| nordvast kan inlastning samordnas med uppstallning for sopbil.

Troligtvis kommer en butik (narbutik, caféverksamhet) aven att finnas i syddstra delen av
kvarteret. For att klara inlastning och krav pa matt (25 m fran lastplats till inlastning)
behdver angdringsplats l6sas i den syddstra delen dvs utmed Varsta allé.

Det kan ocksa finnas behov av en lokal med fettavskiljare vilket kraver en naraliggande
angoringsplats.

Sweco foreslar att lastplats kan lokaliseras pa del av torgytan vid sidan av Véarsta allé. En
annan mojlighet ar att lastning lokaliseras till gatan men d& gatan trafikeras av bussar i
linjetrafik ar detta en mindre lamplig l&sning.

Pa kommande sida diskuteras nagra detaljer avseende inlastning, avfallshantering vid
denna lokal.

SWECO %
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— Fardviag distributionstransporter

:] Uppstéliningsplats distributionstransporter

Trafikforing och uppstallningsplats distributionsfordon
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Funktionsskiss framtida strukturplan sweco 28

Distributionstrafik och angoring till lokaler

Angéende angoring till planerad lokal i syddstra delen av kvarteret sa foreslas i forsta hand att en lastplats kan lokaliseras pa del av torgytan. En annan
mojlighet ar att lastning lokaliseras till gatan, utmed kantsten men da gatan trafikeras av bussar i linjetrafik ar detta en mindre [amplig [6sning.
Det har aven diskuterats om en lastplats pa kvartersgatan kan fungera for lokalen

En angdringsplats till en lokal bor ligga inom ett avstand om 10 m for att klara de riktlinjer som finns avseende avfallshantering och god standard pa
inlastning. Detta &r en arbetsmilj6fraga for distributorer. Ett avstand om 25 m kan accepteras om ingen annan lamplig losning finns.

Ju langre ifran distributionspunkten eller lastintaget som angdringsplatsen planeras desto storre &r risken att det uppstar odnskad angéring vid ej avsedda
punkter s& som otillaten angéring pa gangbana, pé cykelbana, i kdrbana och pé torgyta.

Nedan visas en Gversiktshild pa de platser for angoring som diskuteras. | bilden syns ocksé avstandscirklar med radie 10 respektive 25 m i forhallande till

Fardvég distributi

troligt lage for entré.
- - =
AN OV % N
O b

3
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Olika angoringsplatser for distribution till lokaler, som diskuterats
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Funktionsskiss framtida strukturplan sweco &N

Distributionstrafik och angoring till lokaler

For att pa basta satt minimera risker for olovlig uppstéllning vid distribution till lokaler samt for att klara de avstandskrav som finns féreslas hér att en
uppstallningsplats skapas vid sidan om Varsta allé.

Platsen foreslas lokaliseras vid sidan av Varsta allé som en del av torgytan.

Platsen féreslas goras minst 12 m lang. For att ta s lite plats fran torget
beddms platsen kunna vara 2 m bred vilket &r ett avsteg fran breddkravet om
2,6m.

| forsta hand kommer distributionstrafik till tankt verksamhet besta av latta
lastbilar och skapbilar. | bilden syns kérspar till lastplats fran
Bromstensvégen (dimensionerande fordon lbm 7m)

Sweco bedomer att tankt verksamhet kommer att innebara att antalet
angoringar uppgar till mellan ca 10-15 fordon per dygn.

Gangbanematt utmed Varsta allé uppgar till 3,9 m. Fritt passagematt mellan
hushorn och lastplats i sddra delen av torget uppgar till ca 6 m.

/\‘?'?
a2

Trafikforing och uppstallningsplats distributionsfordon vid sidan av Varsta allé som en del av torget "
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SWECO %

Trafikalstring

Trafikverkets alstringsverktyg, resultat

Med bakgrund av det nya kvarterets planerade utbyggnad i yta och antalet lagenheter kan total alstring av resor som gors per dygn berédknas. Utifran Trafikverkets alstringsverktyg har det
totala antalet resor som det nya kvarteret férvantas generera beréknats. Totalt kan Spanga studio forvantas alstra 910 resor fordelat per fardmedel enligt cirkeldiagrammet.

Berakningarna tar hansyn till det nya kvarterets lage, kollektivtrafikutbud, gang- och cykelnat mm.
Skattad fardmedelsfordelning

Tabell: Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik) Kalla: Trafikverkets alstringsverktyg

Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt

B med bil: 17 %
[l med kollektiviratik: 33 %
. med cykel: 7 %

till fots: 40 %

Antalresor/ 153 298 66 364 29 910
dygn

. med annat: 3 %

Diagram: Fordelning av resor per fardmedel Kalla: Trafikverkets alstringsverktyg

Biltrafikalstringen bedéms uppgaé till ca 150 resor per dygn. Till detta flode kommer dvrig motorfordonstrafik som kan alstras i och med verksamheterna i kvarteret, dvs
distributionstrafik till lokaler, avfallshantering samt taxi och fardtjanst. Sadan trafik bedéms uppskattningsvis ge upphov till ca 50 extra resor som mest per dygn.

Totalt kan da den tillkommande trafikalstringen i och omkring Spanga studios komma att uppga till ca 200 resor per dygn.
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Rorelser gaende

Fordelning av rorelser, fotgangare

Sweco har sedan tidigare utfort en dversiktlig bedémning kring hur fotgangarrorelser fran/till det nya
kvarteret fordelas, till stor del baserat pa genhet.
Nagra saker att tdnka pa i den vidare planeringen ar hur floden kan styras pa olika sétt:

- Fotgéngarrérelserna fran/till det nya kvarteret kommer att paverkas/styras av hur befintliga
fotgangarrorelser/strak ser ut. Darfor kan det finnas behov av att studera dagens rérelser mellan
befintliga Spanga centrum och Spanga station (se tidigare bild)

- Anvanda resandesiffror for kollektivtrafiken tillsammans med rakningar av befintliga
fotgangarrorelser for hur mycket fotgangartrafik totalt sett som genereras fran/till Spanga station

- Olika arbete med omradesplanering och skapande av platsbildning kan komma att styra
fotgangarrorelserna. Exempelvis kan en utvecklad plats med bankar, butik eller annat i hojd med
ramp upp mot gangbro kunna styra fler gdende mot denna plats.

- Bussterminalens planering med manga bussrérelser och en stokig trafikmiljo kan komma att styra
géende till att valja annat alternativ framfdr den vastra gangpassagen

SWECO %
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Rorelser gaende

Fordelning av rorelser, fotgangare

De fotgangarrorelser som alstras i det nya kvarteret , med riktning
norrut (65%), bedoms fordelas pa de framtida gangpassagerna enligt
figuren.

Flodets tyngdpunkt bedoms ligga pa den véstra gangpassagen.
Bedomningen ar att detta ar genaste vagen till bussterminalens
centrala del. Det &r ocksa genaste vagen till att na rulltrappor mot
gangbro som leder vidare till pendeltagsperrong.

Vidare beddms gangbron ta emot relativt stor andel av de gaende
norrut. Har ar det ett faktum att det &r en nivaskillnad, langre vag med
hénsyn till ramp samt att gaende inte nar bussar via denna vag
avgorande for att den blir nagot mindre anvéand av gaende an den
vastra gangpassagen.

Den Ostra gdngpassagen &r genaste végen till den del av
bussterminalen som fungerar som avstigningsplats. | dvrigt saknas
direkta malpunkter i den Gstra delen.

SWECO %

Férdelning av fotgangare (som alstras fran det nya kvarteret) pa de framtida passagerna
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Rorelser gaende

Fordelning av rorelser, antal fotgangare per
dygn

Med tidigare beskriven fordelning av fotgangarflodet tillsammans med
ovan beraknad alstring erhalls floden i respektive riktning.

De 450 rérelser som alstras fran/till nordost och Spanga station har ett
antal valmojligheter enligt tidigare beskrivet.

Fléden som alstrats fran Spanga studios bedéms fordelas ut enligt
foljande:

- Véstra 6vergangstallet Bromstensvagen, 250 fotgangare.
- Gangbron, 135 fotgangare
- Ostra 6vergangstallet. 70 fotgangare

Detta ger cirka 200 fotgadngarpassager tvars Varsta allé.

Notera att kartbilden endast visar fotgangarrorelser fran/till Spanga
Studios.

Tillsammans med detta kan ocksa en bild av befintligt flode tas fram
som saledes visar en samlad bild av hur gaende fran Spanga centrum
ror sig mellan sdder och norr och hur valet mellan de olika passagerna
ser ut idag.

S\AIE(:()'igi

Fordelning av antal rérelse fran det nya kvarteret. Notera att kartbilden endast visar fotgangarrérelse fran/till Spanga
studios. Fotgangarflode per dygn fran/till Spanga Studios
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PARKERINGSPLANERING
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Cykelparkering Spanga Studion swEco 2§

Parkeringstal for cykel, boende

Stockholmsstads trafikkontor har utformat en handbok som visar pa hur utformningar av cykelparkeringar
kan ske och hur planerna fér cykelparkering gar att forverkliga. Handboken visar en tydlig inriktning om att
prioritera narheten av cykelparkering for boende. Cykelanvandandet har 6kat och darav behovs aven
lattillgangliga cykelparkeringar sa att de boende inte ser cykelanvandandet som en borda utan ett
tillgangligt och effektivt alternativ. Nedan listar Trafikkontoret i Stockholm Stads riktlinjer kopplat till
cykelparkering:

Cykelparkering for boende 1.0
- Korttidsparkering: bor finnas inom 25m fran malpunkten
- Langtidsparkering: bér ha ett maxavstand pa 100 meter.
Sakerhet
- Forboende ar sakerhet en viktig faktor. For boende bor stoldsaker, trygg och lattillganglig 1|f 1|f
cykelparkering anordnas nara entrén pa kvartersmark. Just for att platsen ligger nara 1,75-1,85
resecentrum/station med mycket rorlighet ar det latt att stolder sker. For att cka sakerheten bor det
darfor finnas méjlighet att kunna lasa fast cykelns ram. -
- For bestkare bor stoldsaker, trygg och lattillganglig cykelparkering anordnas péa kvartersmark. 060
Utformningen av cykelparkeringen kan variera. Det mest yteffektiva ar snedstallda cykelstall. Enligt
Boverket? upptar 20 cyklar mellan 30-33 kvm det vill sdga. 1,65-1,5 kvm per cykel. Figuren visar ett
exempel pa hur en cykelparkering i ett plan kan anlaggas. Att tanka pa ar att cykeln enkelt ska fa plats i Férslag pa cykelparkering i ett plan, snedstallning
cykelstallet och att man med latthet kan hantera cykeln till och fran cykelstéllet, darmed ar alltfor langa '
rader med cykelstall inte att foredra.
2. Gor plats for cykeln. Vagledning och inspiration for planering av cykelparkering vid stationer och resecentra. Boverket 2010 25
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Cykelparkering Spanga Studios
Forslag pa hur cykelparkeringen kan forverkligas

Da det planeras for ett LSS-boende och bostader kan det vara lampligt att installera/samordna
fiarrvarmedragning just vid gangstraket till bostadens entré. Att forverkliga detta ckar sédkerheten for de boende i
omradet under vintertid och skapar en tryggare kénsla nar det inte finns risk for halka. Detta underlattar aven for
utryckningsfordon, fardtjanst och annat nar de behdver vara pé plats. Om fjarrvarmen vid entréingangen
forverkligas kan cykelparkeringarna for korttidsparkering placeras dar intill.

Ett vaderskydd med sékra cykelstall och placeringen av fjarrvarmen under kan vara vidare forslag pa snygga,
sékra och lattillgangliga korttidsparkeringar precis vid entrén.

(@
I

Forslag pa vidare estetiska atgarder kan vara naturtak med grés och sedumtak, tak med levande vaxter.

SWECO %
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Cykelparkering Spanga studios

Parkeringstal for cykel, boende och verksamhet

| tabellen visas parkeringstal for cykelparkering hamtade fran kommunens riktlinjer avseende
cykelparkeringstal vid nyproduktion. Beroende pa omradets karaktar tillampas ett cykelparkeringstal inom
intervallet 2,5 — 4 cpl per lagenhet. For arbetsplatser galler principen 0,2 cykelplatser per anstalld.

Parkeringsbehov, cykel

Antalet BTA inom Spanga studios planeras uppga till cirka 10 000 ljus BTA vilket ger ett totalt
cykelparkeringsbehov for boende inom intervallet 250-400 cykelparkeringsplatser. Da dessa BTA planeras
fordelas pa majoriteten mindre ldgenheten finns incitament for att placera omradet i den lagre delen av
intervallet, dvs 2,5 cykelparkeringsplatser per lagenhet. For personal och besokare till LSS boende kravs
ytterligare cirka 5 cykelparkeringsplatser. Totalt bor darmed cirka 250 cykelplatser anlaggas inom
fastigheten.

Enligt tidigare presenterat finns méjlighet att anléagga ett antal lasbara cykelstall vid entréerna pa
fastighetens norra sida och vid rampen ner till bilgaraget. For att rymma mesta moéjliga antal

cykelparkeringsplatser bor aven cykelparkering anlaggas i bilgarage vilket framjar bland annat vintercykling.

SWECO %

Tabell: Parkeringstal cykel, nyproduktion Stockholm stad

Boende - Generellt per 100 kvm ljus BTA 2,5-4
Arbetsplatser — per anstalld 0,2

Tabell: Parkeringsbehov cykel, Spanga studios

Boende 250-400
LSS-boende 5
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Bilparkering Spanga studios sweco 26

Stockholm stad— parkeringsnorm bilparkering boende och besokare

Stockholm stad tillampar vid nybyggnation projektspecifika och grona parkeringstal. Grundtanken ar att parkeringstal fastslas genom dialog och diskussion mellan kommunen och byggherren
med utgangspunkt i nedan fyra steg.

1. Generellt grundintervall som baserar pa bilinnehav i staden

2. lLagesbaserat p-tal som baseras pa lagesfaktorer och stadskvalitet

3. Projektspecifikt parkeringstal som baseras pa det lagesbaserade p-talet och ldgenhetsstorlek.

4, Grona parkeringstal, ett valfritt erbjudande till byggherrarna att séanka det projektspecifika p-talet med hjalp av mobilitetstjanster.

Det generella grundintervallet definieras som antal personbilar som &gs av privatpersoner och antal personer som betalar formansskatt for mojligheten att nyttja tjanstebil for privatbruk. Det
generella grundintervallet for stadsdelsndmnden Spanga-Tensta ar tamligen hogt i forhallande till méanga andra stadsdelar i Stockholm stad. Det beror framst pa andelen sméahus &r hégre an i
manga andra delar av Stockholm stad.

Bilinnehav per bostad Spanga-Tensta (smahus samt flerbostadshus) uppgar till 0,91. Ett justerat bilinnehav som ar tillampbart for flerbostadshus ger fér Spdnga-Tensta ett bilinnehav pa 0,583

Gallande det lagesbaserade parkeringstalet finns flera faktorer som kan vara avgérande. Det handlar bland Tabell: Parkeringstal bil boende och besokare
annat om avstand till kollektivtrafikens stomnat (tunnelbanan vérderas extra tungt), avstand till city , tillgang
till lokal service och andra urbana aktivitet samt tillgang till lediga garageplatser pa tomtmark i omradet.
Generellt grundintervall (smahus samt 0,91
Med hansyn till omrades placering i direkt anslutning till kollektivtrafikens stomnéat och dess narhet till lokalt flerbostadshus)
centrum beddmer Stockholm stad att det ldgesbaserade parkeringstalet bor vara 0,45 bpl/Igh. Da omradet . . .
planeras med merparten mindre lagenheter finns aven mojlighet till projektanpassat parkeringstal. Inom 22?:;3:(19;:::;"@““ {justoravtar 0,58
Spanga studios planeras éver 80 procent 1.or och 2:0r och déarmed bedéms en nedskrivning pa 30 procent
vara rimlig, vilket ger ett p-tal pa 0,31. Lagesbaserat p-tal 0,45
Parkeringstalet ska efter hansyn tagen till det generella grundintervallet samt lages- och projektanpassning Projektspecifikt p-tal 0,31
raknas upp med 10 procent for att tillgodose behovet for besoksparkering.
Parkeringstal m. besdksparkering 0,35
Till sist kan de projektspecifika p-talet justeras genom att skapa grona parkeringstal mha av att nyttja
mobilitetstjanster. Mer om detta presenteras efterféljande. Parkeringstal mht ovan samt gréna PRESENTERAS vidare
parkeringstal
SRiktlinjer for projektspecifikaoch Grona parkeringstali Stockholm for bilparkering. Stockholm stad. 2015 28
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Bilparkering Spanga studios

SWECO %

Stockholm stad— parkeringsnorm bilparkering boende och besokare

Att arbeta med grona parkeringstal &r ett erbjudande till byggherrarna och inte ett krav fran staden. Arbetet med gréna parkeringstal omfattar arbete med Mobility Management-atgarder med syfte
attjustera det projektanpassade parkeringstalet ytterligare.

Mobility Management

Mobility Management, forkortat MM, &r ett koncept som syftar till att framja hallbara transporter och péaverka bilanvandning genom att fokusera pa att &ndra resenarers attityder och beteende.
Grundlaggande kan man saga att MM &ar mjuka atgarder likt information och kommunikation som fokuserar pa att paverka resan innan den har pabdérjats. Nedan listas ett antal forslag pa MM-
atgarder som kan nyttjas for att minska behovet pa bilparkering.

En MM-atgard nyttjas med stor fordel tillsammans med en séa kallad hard atgard. 0m kommunen anlagger en ny cykelvag eller forbattrar hallplatsldgena inom ett visst omrade sé bor en sadan
hard atgard kompletteras med en mjuk atgard. Ett exempel som flera ganger visat sig ge en positivt effekt ar att synka detta med en prova-pa-korts-kampanj som ger boende inom ett visst
omréade fri resor med kollektivtrafiken under en begransad period.

Informationsinsatser &r ett kostnadseffektivt satt att na flera personer samtidigt. Vid forséljning av bostéder i ett nytt bostadsomradet bor bostadskdparna informeras tidigt kring vilka
forutsattningar som galler for resor till och fran omradet. Méjligheten att bo i omradet utan att ha egen bil kan anvéandas som marknadsféringsfaktor. Pa sa séatt forbereder man framtida
bostadsinnehavare om férutsattningarna for bilinnehav och for alternativt resande vilket framjar ett hallbart resande i ett tidigt skede.

Marknadsfdring och infdrandet av bilpooli ett omrade &r ytterligare en atgard som férandrar behovet av bilparkering eftersom bilarna delas pa flera och darmed fas ett mer effektivt utnyttjande
an vanliga personbilar. En generell bedémning ar att en bilpoolsplats kan ersatta 4-5 vanliga parkeringsplatser vilket innebar ett minskat behov av parkeringsplatser.

Realtidsinformation for kollektivtrafiken och vaderskyddade hallplatser i nara anslutning tillomradet kan 6ka andelen héallbara resor. For att paverka boende till att resa kollektivt bor
realtidsinformation placeras i anslutning till entréer.

Det finns flera mobilitetstjanster som kan harledas till att cyklister och gdende ges extra fokus. Det handlar exempelvis om att anordna cykelparkeringar med god standard, med hdg
tillganglighet och att utrusta faciliteter med luftpump och dérroppnare. Fjarrvarme langs med utmérkta gang — och cykelstrak och/ eller i anslutning till entréer inom omradet ar ytterligare ett
incitament for att 6ka nyttjandet av de hallbara fardmedlen.

Andelen som nyttjar hemleverans av matvaror okar. Ett sétt att framja detta &r att erbjuda sarskilt kylda postfack sa att de boende kan motta matleveranser nar som under dagen utan att
behova slippa passa en sarskild leveranstid. Detta minskar behovet for de boende att ta sig med bil till mataffaren vilket ofta ar en av anledningarna till varfor boende sager sig vara i behov av
bil och séaledes parkeringsplats.

MM-atgéarder genomfors sallan ensamma, utan forekommer istéllet ofta som atgardspaket, t.ex. genom att informationskampanjer kombineras med infrastruktur, prissattningspolitik eller
regleringar. Mobility management kan ses som ett paraplybegrepp dér olika atgarder samverkar och dar nya metoder for attityd- och beteendepaverkan ingar. Samtliga MM-atgéarder bor fokusera
pa att tydligt visa att prioritet laggs pa de hallbara fardmedlen vilket 6kar mojligheterna att de boende byter bilen mot cykeln eller kollektivtrafiken.
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Bilparkering Spanga studios sweco &S

Stockholm stad— parkeringsnorm bilparkering boende och besokare

Beroende pa mobilitetpaketets omfattning finns tre nivaer som i sin tur ger olika rabatt pa det projektanpassade parkeringstalet. | tabellen nedan listas forslag pa mobilitetspaket som faller inom
de olika nivaer.

Tabell: Exempel pa atgérder for de olika nivaerna: God, Medel och Ambitics.

Niva Atgard

Informationspaket gang/cykel/kollektivtrafik

Cykelparkeringar av god standard

Grund A vy — i 3 0
R Grundlaggande niva — kan ge en maximal rabatt pa 10 %

Forbattrade cykelfaciliteter (luftpump, dérréppnare etc.)

Dedikerade parkeringsplatser for bilpool

Prova-pa-kort kollektivtrafik

Medel - . o o
Forbattrade cykelfaciliteter (reparation- och tvattrum, ladduttag etc) Medelniva — kan ge en maximal rabatt pa 15%

Cykelpool

Attraktiva parkeringsplatser for bilpool

Subvention av manadskort for kollektivtrafik

Ambitids niva — kan ge en maximal rabatt pa 25 %

Ambitids Erbjudande om personlig resecoach vid inflyttning

Kylt leveransskap fér hemkérning av varor

Attraktivt, tryggt cykelrum med hdg tillganglighet
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Bilparkering

Projektanpassad parkeringsnorm genom arbete med gréna parkeringsatgéarder samt Mobility Managagement

SWECO %

Med hansyn till omradets lage, innehall samt karaktar &r olika atgarder enklare att arbeta med an andra. Féljande atgarder bedomer Sweco fullt rimliga att utféra och att de
beddms ge effekt. Foljande atgarder avser projektet att utfora:

Infora bilpool som samtliga inom fastigheten ges mojlighet att nyttja. Bilpoolen ges dedikerade platser i attraktivt lage

Cykelrum anlaggs inom fastigheten med hog tillganglighet.

Cykelparkeringen utformas med god standard och cykelplatserna ska nas fran markplan for att sékerstélla god tillganglighet i férhallande till bilparkeringar.

Fokus pa extra utrustade cykelfaciliteter i narhet av cykelparkering. Extra utrustade cykelfaciliteter kan innebéra bland annat reparations- och tvattrum, ladduttag for el-
cykel men ocksa luftpump, knapp fér dérroppning etcetera.

Inféra cykelpool. Cyklar anpassas efter de boendes behov och kommer att innehalla savél vanliga cyklar sasom el-cyklar av modell lagt insteg samt el-ladcyklar som
erbjuder mojligheter att skjutsa barn eller utfora all typ av shopping.

Realtidsinformation for kollektivtrafik placerade vid entréer for att bidra till okat nyttjade av den nara belagda kollektivtrafiken.
Redan i foérséljningsledet vara tydliga med information kring alternativa hallbara fardmedel till och fran omradet.

Erbjuda personlig resecoach som ger information om resalternativ vid inflyttning

Ett samtal med resecoach ger ocksa subvention pa SL-kort

For att 6ka incitamenten for att nyttja hemkérning av varor kommer fastighetsdgaren installera leveransskap med kyla.

Ovanstaende atgarder genomfors vid Spanga studios och med hansyn till modellen for grona parkeringstal, hamnar projektet inom niva "Ambitios”. Med detta féreslas en
rabatt om 25 procent ytterligare pa parkeringstalet.

Enligt tidigare berdkning av parkeringstalet for omradet ges ett sammanvagt parkeringstal fér boendeparkering inkl. besoksparkering: 0,35 bpl/Igh

Med rabatt enligt ovan med hansyn till grona parkeringstal pa 25 procent erhalls foljande parkeringstal for boendeparkering inkl. beséksparkering: 0,26 bpl/lgh
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Bilparkering

Sammanfattning behov av bilparkering
Genom att implementera Stockholm stads modell for hansyn till gron parkeringsplanering samt hansyn till berdkningar utifran lage, lagenhetsstorlek sa ser Sweco att det ar
rimligt att reducera/projektanpassa parkeringstal till foljande:

0,26 bilplatser per lagenhet
Detta skulle da ge ett totalt parkeringsbehov for omradet pa 43 bilplatser for boendeparkering inklusive besdksparkering.

Av dessa platser ska 2-3 platser kunna handikappanpassas vid behov. Dessa ska placeras inom 10 meter fran entré och darmed i markplan. Mgjlighet finns dven att placera
nagon de handikappanpassade platserna det planerade garaget under férutsattning att tillgangligheten for boende med funktionsnedséattning beaktas vid garageplanering.

Majoriteten av parkeringsbehovet behdver hanteras i det parkeringsgarage som anlaggs under fastigheten. Det finns dock behov av att placera ett antal platser i markplan.
Da garaget ar placerat i markplan under fastigheten kan de handikappanpassade platserna placeras i garage och samtidigt sakerstélla god tillganglighet.

Nagra av platserna i markplan bor tidsregleras och dedikeras till besokare forslagsvis att uppstéallningsplats for sopbil pa kvartersgatan samnyttjas med besdéksparkering.
Dessutom bor 2 platser vara avsedda som sarskilda platser for bil-pool.
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Bilparkering

Bilpoolsparkering

Spanga studios ar ett omrade som, med sin struktur, sitt innehall och lage
beddms som intressant for etablering av bilpool.

Hur ménga bilpoolsplatser som ar lampligt ar svart att ange i dagslaget men en
eller ett par bilar per kvarter ar en rimlig uppskattning. Stockholm stad tillampar
ett parkeringstal pa 0,012 platser per lagenhet vid nyexploatering. Vilket for
Spanga studios skulle innebéra en bilpool med 2 bilplatser.

For att fa basta exponering ar det lAmpligt om bilpoolsbilarna synliggors i
gaturummet och darmed ar uppstallning utmed kanten lampligt i forsta hand.
Detta kan sedan kompletteras av fler bilar i de olika garageanlaggningarna.

Juridiken kring bilpoolsparkering pa allméan platsmark ar snarig. Det
rekommenderas darfor, med hansyn till trafikforordningen, i forsta hand att
bilpoolsplatser planeras pa kvartersmark.

For att fa till bilpoolsplatser i gaturummen rekommenderas att man under
planskedet detaljplanelagger sarskilda ytor i gaturummet som kvartersmark.
Det gor det mojligt att upplata marken till bilpoolsoperatorer. |
exploateringsskedet kan sedan detaljer kring operatdr och villkor faststallas.

Sweco har tittat pa lampliga platser for bilpoolsplatser | gaturummet med malet
att skapa 2 bilplatser for bilpoolinom fastighetens omréade. Se exempel | karta.

Eftersom en bilpoolshil anvands cirka fem ganger sa mycket som en privatagd
minskar det totala behovet av parkeringsplatser i omradet.

SWECO %
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:] Forslag pa dedikerade platser for bilpool

18 bpl p&
kvgata, varav
1-2 “bilpool

7 bpl i garage
tot\43 bpl for

bostdgder + 1-2
bilpoolsplatser

Forslag pa lokalisering av ldgen for bilpoolsparkering pé kvartersgatan
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Bilparkering Spanga studios

Mojligt antal bilplatser inom omradet

I markplan under fastigheten planeras garage. Figuren illustrerar Arkitemas
principskiss for garageplanering inom Spanga studios. | nulédget uppnas 27
bilplatser i garaget.

| markplan bedoms cirka 18 bilplatser kunna skapas varav 1-2
bilpoolsplatser.

Tva platser for bestksparkering foreslas samnyttjas med lastplats (genom
tidsreglering) i norra delen av kvartersgatan.

Totalt bedéms saledes cirka 47 bilplatser varav 1-2 bilpoolplatser kunna
skapas och med hansyn till tidigare berakningar och forslag till p-tal
bedoms planerat parkeringsbehov for bil kunna tillgodose behovet inom
kvarteret.

Tabell: M6jligt antal parkeringar inom Spanga studios

Antal platserinom omradet

Garage 27

Markplan 18 (varav 1-2 bilpoolsplatser)

Totalt 47 bilplatser varav 1-2
bilpoolsplatser
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¥

18 bpl p&
kvgota, varav
1-2 “bilpool

7 bpl | garage

tot\43 bpl For
bostdder + 1-2
bilpoolsplatser

Princip for markparkering och garage vid Spanga studios
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