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Upprattad av: PE

Po195 Vardaren

PM Trafik och parkering - Kvarteret Vardaren 1

1. Bakgrund
Arbetarebostadsfonden planerar nya flerbostadshus pa fastigheten Vardaren 1 i Véllingby. Med

anledning av det kommer gatundtet inom fastigheten att férdndras. Trafikflddena i omradet 6kar.

2. Syfte
Syftet med detta PM dr att redogéra for de trafiklésningar som nybyggnationen innebdr, som
underlag for Stockholms stad i samband med start av upprattande av ny detaljplan. PM-et ska

redogodra for att nédvandiga funktioner dr I16sta eller kan I6sas med god standard.

3. Trafikalstring
Den nya bebyggelsen innebdr 6kad trafik i ndromradet. Trafikalstringen per person paverkas av
flera faktorer. For planomradet ar boendes alder, hushallsstorlek, pris och utbud pa p-platser for

bil samt kollektivtrafikutbudets utveckling de viktigaste faktorerna.

Schablonmassigt berdknas bebyggelsen alstra 2,3 resor per invanare och dygn'. Huvuddelen av
resorna, 1,4 resor per dygn i snitt sker med kollektivtrafik, cykel och kollektivtrafik. Om
bebyggelsen antas alstra 0,8 bilresor per person och har en genomsnittlig beldggning per bil pa

1,3 personer ger det ca 200 bilrérelser (160 ldgenheter a 2 personer * 0,8/1,3).

Alla de boendes bilresor utgar inte fran bostaden. Det tas dock ut av att bilburna besékande och

leveranser till omradet inte finns med i schablonen.

ICA-butiken pa Séderberga allé flyttas till nytt lage i ett nytt hus langs samma gata. Butikens yta
okas, fran 500 kvm till 1 200 kvm. Det forvdntas inte paverka biltrafikalstringen ndmnvart. Antalet
inkdpsresor med bil och kollektivtrafik hos boende minskar nar fler far kort gangavstand till en
butik med bredare utbud. Boende kan ersdtta en del resor till stora livsmedelsbutiker i t.ex.

Véllingby centrum.

' Baserat pa data fran Resvanor i Stockholms lan. Trafikforvaltningen Rapport daterad 2016-04-19.
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Trafikutredningsbyrdns bedémning ar att gator inom omradet kan utformas for att dstadkomma
hog kvalitet for rorelse till fots och for vistelse. Biltrafikalstringen ar i sig inte dimensionerande
inom planomradet.

4. Gatuutformning

4.1. Soéderberga gardsvag

Befintlig situation

K&rbanans bredd varierar nagot men ar typiskt cirka 6 m. Till det kommer trottoar eller gdngbana
pa vdstra sidan. Gangbanan gar pa ett par platser runt p-platser vilket i ndgon man ger en mindre
god vinterdrift och komfort. Gatan ligger pa kvartersmark. Ingen hastighetsgrans ar uppskyltad.

Sopbil vénder idag vid parkering i norra @nden av gatan (t-vandning).

Soderberga gardsvag ar bostadsomrddets huvudsakliga entré for motortrafik och dven en viktig

lank for rorelser till fots och med cykel.

Figur 1. S6derberga gdrdsvdg. Vy tagen mot séder i december 2018. Foto: Trafikutredningsbyran.

Gatan har funktioner fér angoring, parkering, sophamtning och vid akutfall raddningsfordon.
Ungefar 180 markparkeringsplatser fér boende nas via gatan. Darutover anvdnds gatans sodra

ande som entré till garage och ytparkering fér boende invid Séderberga allé.
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Trafikutredningsbyran beddmer att antalet motorfordonsrorelser till 200-400 rérelser per
vardagsdygn langs huvuddelen av Soderberga gardsvég (runt 2 rorelser per p-plats for

ytparkering langs gatan).
Ny situation
Utformning och reglering i sammanfattning:
e Komplettering av befintlig gata pa privat mark
e Bibehallen kérbanebredd
e Bibehallna funktioner f6r sophdamtning och raddningsfordon.

e Ny utformning av korsningspunkter for fotgdngare, ny linjeféring for gangbana, ny

gangbana pa delar av 6stra sidan.

e Parkeringsplatser for befintliga boende tillkommer (ersattning for parkering som tas i

ansprak av ny bebyggelse)

Den delvis ombyggda gatan far en korbanebredd pa cirka 6 m, samma bredd som idag.
Parkeringsytor justeras och tillkommer. Befintlig vandyta fér sopfordon behalls. Nya
korsningspunkter skapas for fotgangare vid nya gatan samt i norra delen av gatan for gangtrafik

till naturmark och skogsstig i Gster, se Figur 2 pa nasta sida.

Gatan skyltas med 20 km/h alternativt kan en del av gatan vid korsningen med nya gatan skyltas

som gangfartsgata, beroende pa detaljutformning vid projektering (7 km/h).

Befintlig infart till ytparkering i s6dra delen av S6derberga gardsvag ersdtts med infart till garage

nagot langre norrut, se Figur 2.
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Figur 2. Planskiss éver del av S6derberga gardsvdg och Nya gatan. lllustration: White Arkitekter.
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4.2. Nya gatan
Befintlig situation

Ingen gata finns. Ytan anvands idag for bl.a. garage.

Ny situation

En ny lokalgata anlaggs, se Figur 2. Féreslagen utformning syftar till att skapa en trevlig miljé dar
motortrafik framférs enligt principen om att vara ”gdst”. Fotgdngares rorelse och vistelse
prioriteras. Bredd pd gangbanorna &r 2,5 m. Koérbanan dr 4 m dar kdérbana passerar
parkeringsplatser eller till exempel vaxtbddd. Dar bilar ska mdétas ar kérbanan 6 m bred.

Utformningen sammantaget innebar [aga hastigheter.
Utformning och reglering i sammanfattning;:
e Lokalgata pa privat mark som méter stadens mark vid Séderberga allé
e Utformning som skapar trevlig och trygg miljo for fotgdngare.
e Sektionidetaljplan om 6 m kérbar bredd, 2.5 m trottoar pa bada sidor.
e Funktioner fér sophamtning och raddningsfordon, parkering enligt arkitektskiss.

e Upphdjd korsning med Séderberga gardsvag och i motet med Soderberga allé (gang-/
cykelbana).

e Zebra-6vergdngsstallen i samtliga anslutningar vid Soderberga gardsvag.

Detaljprojektering avgor hastighetsreglering/ gatutyp.

Nya gatan far funktioner som angéring for boende, infart till parkeringsgarage samt lastning- och
lossning av varor till butik. Gatan lutar max 3 % i langsgdende riktning. Fran en héjdpunkt ungefar

mitt pa gatan sluttar gatan nerat at saval Soderberga gardsvag som Soéderberga allé.
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Figur 3. lllustrationsbild ldngs Nya gatan. Vy mot syddst. lllustration: White Arkitekter.

Dér lassning, lossning och kantstensparkering sker blir kvarvarande kérbar yta ca 4 m. Det ar for
smalt for moéte bil + bil men fungerar for bil + cykel. Om lastning och lossning ordnas i korta
sektioner med plats och fri sikt for mdte var 20-40 meter kan gatan fortsatt goras dubbelriktad

for motorfordon.

Figur 4. Vigmdrke f6r gangfartsomrdde

Detaljprojektering i senare skede avgdr om det ar [ampligast att reglera gatan som enkelriktad for
motorfordon eller som dubbelriktad. Projekteringen ska ocksd ta stdllning till om gatan bor
regleras som gangfartsgata eller med 20 km/h hastighetsgrans. Valet beror bl.a. pa tillgangliga
resurser for att dstadkomma en attraktiv fotgangarmiljo. 20km/h &r rekommenderad som hogsta

skyltade hastighet.

6 (1)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-02-05, Dnr 2018-12909

Figur 5. Fotgdngar- och cykelvinlig gata i Vallastaden som kan tjdna som inspiration fér utformning
av Nya gatan, dock med notering om att Nya gatan anldggs med trottoarer for att ge tryggare

fotgdngarrérelser pd grund av varuleveranser.

Figur 6. Vixtbddd i den kérbara ytan. Exempel pd utformning frdn gata i Malmé som ger korta raka

sektioner fér motortrafiken och pd sd sdtt prioriterar fotgdngares rérelse och vistelse.
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Trafikutredningsbyran bedomer att antalet motorfordonsrérelser pa Nya gatan till under 200 per
vardagsdygn. Antal motorfordonsrérelser minskar ju ldgre hastighet och kortare raka sektioner
som gatan forses med eftersom fordonsforare da istdllet valjer Soderberga gardsvag i storre

utstrackning.

4.3. Soderberga Allé

Befintlig situation

Huvudgata med gdngbana pa sddra sidan och gemensam gang- och cykelbana pa norra sidan,
med markerade platser for kantstensparkering pa bada sidor inramat av tradrader. Gatan ar
offentligt &gd. Hela Soderberga allé ar reglerad med omradesparkeringsférbud. Férbudet galler
Overallt dar det inte finns markerade parkeringsplatser. Markerade parkeringsplatser har
tidsreglerad parkering, max 15 min mellan kl. 8-16 pa vardagar. Ovrig tid rader parkeringsférbud
aven pd markerade platser. Parkeringen &r gratis for anvandare. Parkeringsplatserna &r lagt
utnyttjade under de tider parkering ar tilldten. S6derberga allé ar en av tva huvudsakliga infarter

till bostader och verksamheter i Beckomberga. Skyltad hastighetsgrans ar 30 km/h.

Ny situation

Gatan far en nagot justerad korsningspunkt i Ostra delen av planomrddet ddr Soderberga allé
svanger mot séder. P4 denna plats ersdtts en infart till parkering och garage med en korsning
med Nya gatan. Inom privat fastighetsmark anldggs en 2,5 m bred trottoar for fotgdngare till den
nya bebyggelsen mellan S6derberga gardsvag och Nya gatans korsning med Soderberga allé.
Lokalisering av befintligt 6vergangsstélle (zebra) i bojen av Séderberga allé justeras nagot, se

Figur 2. | 6vrigt paverkas inte utformning av Séderberga allé av planférslaget.

Korttidsparkeringar utmed Séderberga allé far fler malpunkter i och med de nya byggnader som

anlaggs och nyttjandet av dessa okar.

Flodet av fotgdngare, cykel- och motortrafik 6kar i och med den nya bebyggelsen. Det bedéms
dock inte namnvart paverka framkomlighet eller sdkerhet i omrddet och inte heller motivera

behov av atgdrder pa gatunatet.

Fotgdngare ges en gdngbana mellan Séderberga gardsvdg och Nya gatans korsning med
Soderberga allé och pa sa satt inte behdver anvdnda samma yta som cykeltrafiken, s& som ar

fallet idag.
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Anslutande fordonsrorelser fran Séderberga gardsvag och Nya gatan &r relativt litet och paverkas
i relativt liten grad av planforslaget. Bibehallen reglering med vdjningsplikt ar darfor fortsatt att

rekommendera.

5. Bilparkering
Befintlig situation

De parkeringsytor som finns inom planomradet anvands av saval bildagande boende i Vardaren 1
som av de som dger bil och bor i angransande kvarter. Samfalligheten Séderberga allé hyr
parkeringsplatser av Arbetarebostadsfonden inom Vardaren 1. Samfalligheten férfogar dven 6ver

fler parkeringsplatser i ndromradet.
Den del av parkeringsefterfrdgan som hor till Vardaren 1 &r som fdljer.

e Arbetarebostadsfonden tillhandahaller 219 p-platser inom Vardaren 1 som hyrs ut till de
boende inom fastigheten (Arbetarebostadsfonden 2018-12-03). Ica forfogar darutdver

Over 4 p-platser reserverade for anstallda och 10 tidsreglerade besdksparkeringar.

e Boende inom Vdrdaren 1 hyr dessutom 23 platser av Samfalligheten S6derberga allé.. Det

ar 13 som hyr i garaget och 10 som hyr markparkering.

Antalet uthyrda p-platser motsvarar ett p-tal pa knappt 0,45 bilplatser per ldgenhet inom
Vardaren 1 (219 p-platser/ 489 lagenheter)s. Rdknar man &ven in de parkeringsplatser som

tillhandahalls av samfélligheten blir p-talet 0,49 per Idgenhet.

Reserverade platser hyrs separat fran hyra av bostad. Avgiften for parkering ar 13g. Reserverade
markparkeringsplatser inom Vardaren 1 kostar 300 kr/ manad. Garageplatser som

Arbetarebostadsfonden hyr ut kostar 600 kr/ manad.

Beldggningen pa ICAs besdks- och personalparkering har varit 1dg vid platsbesok (onsdag
féormiddag den 27 mars 2019 anvdndes 5 av 14 platser, fredag eftermiddag 25 jan 2019 var 3 platser
belagda). Att beldaggningen &r Idg ar naturligt d@ butikens kunder har kort gangavstand till
butiken.

Vid en beldaggningsrakning som genomférdes en férmiddag i januari 2019 observerades dver 90
lediga och fér anvandaren gratis parkeringsplatser pa gatumark i ndromradet. De lediga platserna
observerades inom 5-10 minuters promenad. | ndrheten av planomradet observerades vid samma
tillfdlle 60 lediga men avgiftsbelagda platser pad fastigheter langs Soderberga gardsvag (vid

Beckomberga sim och idrottshall, Bromma sjukhus och Beckomberga skola, samtliga platser inom
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300 m frdn planomradesgréns). Det fanns vid rakningen i januari 2019 darutdver ett 70-tal lediga

avgiftsbelagda platser vid Backbornas vag.

Ny situation

Parkering for boende med bil i de nya husen I8ses i garage i sédra delen av omradet (Hus 1, 2 och
Kvarteret). Totalt innehaller aktuell arkitektskiss 362 parkeringsplatser inom Vardaren 1 (varav 107
i garage och resterande pd markyta). 268 p-platser tas i ansprak av den nya bebyggelsen.

Parkeringssamfallighetens hyrda p-platser inom Vardaren 1 ersatts ej.

Ytterligare ndgra parkeringsplatser gar att tillskapa pa Soderberga gardsvag vilket tar hojd for

pelarsattning i garage.

Parkeringsplatser som anvands av dagens boende inom fastigheten Vardaren 1 flyttas till framst
norra delen av Séderberga gardsvag dar befintliga kantstens- och ytparkeringar utdkas (gatan

ligger pa kvartersmark).

Parkeringssamfélligheten har tillgang till en parkeringsyta utmed Rackstavdgen, séder om
Soderberga allé, Vardtradet S:6. Detaljplanen fér denna yta medger anldggning av ett
parkeringsdack vilket mojliggér utdkning med ett stérre antal p-platser. Avstandet fran

parkeringen till fastighetsgransen for Vardaren 1 dr ungefar 100 m.

Med hojda avgifter minskar parkeringsefterfrdgan pa fastigheten Vdrdaren 1. Det finns idag ett
antal avstallda fordon pa parkeringen. Det finns dven tecken pa att p-platser inom Vardaren 1 hyrs
ut i andra hand av fondens boende. Incitament for sadan ej tillaten andrahandsuthyrning kan vara

att p-platserna inom Vardaren 1 &r billigare dn parkering pad angransande fastigheter.

6. Sammanfattande bedémning

Den skisserade bebyggelsen och gatuutformningen beddms fungera val. Skissforslagets
intentioner ar att ge battre mojligheter for fotgangare att tryggt och sdkert korsa Séderberga
gardsvag, med en utformning som understddjer barns rérelsefrihet. Den nya situationen innebar
ofoérandrad framkomlighet med bil och sopfordon i omrddet, d& hastigheten redan ar lag.
Trygghet och trevnad for fotgangare 6kar langs Soderberga allé da fotgangare ges egen yta och

slipper dela med cykeltrafiken pa aktuell stracka.

Parkeringsplatser for rérelsehindrade gar att ordna i garage och pa ytparkeringar Iangs Nya gatan

och Soéderberga gardsvag, samt inom befintlig parkeringssamfallighet.
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Samfalligheten Soderberga allé har mdjlighet att vid behov utdka antalet p-platser vid

Rackstavdgen.

Ytor for sophantering och sopfordon ar sdkerstallda.

Raddningsfordons och varuleveransers tillganglighet langs gatunatet ar sdkerstalld.
Lutningar i langs gatundtet ar sma till mycket sma vilket ger god tillganglighetsstandard.

/Slut.
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