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1. Sammanfattning

Integrerat med framtagandet

av detaljplanen for Ostra
Hagastaden har en kombinerad
barnkonsekvensanalys och
social viardeanalys genomforts

i syfte att sdkra att omradet

blir inkluderande for en bred
malgrupp. I planen ingdr
bostdder, verksamhetslokaler,

ett vard- och omsorgsboende, ett
studentboende, ett nytt torg, en
skola med idrottshall, en forskola,
en aktivitetspark for barn och
unga, en fotbollsplan, forbattrade
gang- och cykelvégar liksom en
ny gang- och cykelbro.

Analysarbetet har skett

med utgangspunkt i stadens
modeller for integrerad
barnkonsekvensanalys (IBKA)
och motsvarande modell foér
social vdardeanalys (SVA). Med
“integrerad” avses att analysen
har bidragit med fortlépande
input i detaljplanearbetet.
Ambitionen ér att paverka arbetet
i ett tidigt skede snarare &n att

komma med beddmningar i
efterhand. Analysen bygger pa
granskning av planhandlingen,
fortlopande input fran stadens
projektgrupp och andra konsulter,
relevanta styrdokument och
forskning liksom intervjuer,
workshops samt samtal med
barn, unga och studenter. Totalt
har 27 skolelever i mellanstadiet,
4 nagot dldre ungdomar och 26
studenter bidragit med perspektiv
och synpunkter. Analysen dr
strukturerad efter fem teman:

* Sammanhédngande stad
» Motesplatser och blandad stad

* Boende och vardagsliv
(inklusive mobilitet)

* Milj0, hélsa och trafiksdkerhet

* Trygghet och tillgdnglighet

Den 6vergripande bedémningen
ar att detaljplanen for Ostra
Hagastaden tillfér manga

viktiga varden och innebér en
betydande forbéttring. Staden
gors mer sammanhédngande
genom att sambanden mellan
Stockholm, Solna, Hagaparken,
Vasastaden och 6vriga Norrmalm
starks. Det sker bland annat
genom ett forstarkt gang- och
cykelvdgnat och fordandrad
utformning av Sveavidgen som
oOkar trafiksékerheten och minskar
gatans barridrverkan avsevadrt.

Planen tillfor flera viktiga
vardagsfunktioner som
bostdder, skola, forskola,
verksamhetslokaler och
motesplatser. Hagaparken
tillgangliggors och béttre
forutsattningar for handel och
annan service skapas. Dartill
tar detaljplanen god hansyn till
faktorer som genus och alder.
Aven socioekonomi beaktas
men 4r en storre utmaning da
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nyproducerade bostdder tenderar
att bli relativt dyra. Det dr dock
inte en fraga som regleras i
detaljplanen.

Aktivitetsparken, idrottshallen
och fotbollsplanen blir viktiga
platser for lek och idrott for
barn i olika aldrar. I takt med
att omradet blir mer befolkat
kommer ocksa tryggheten att
oka. Samtidigt finns specifika
platser som kréver sarskild
uppmadrksamhet i senare skeden
vad gdller gestaltning och
ljussattning for att upplevas som
trygga vid olika tidpunkter pa
dygnet.

Ett forstarkt gang- och
cykelvagnat inom planomradet,
den nya pendeltagsstation vid
Odenplan och en planerad
tunnelbanestation vid Torsplan
innebdr att det blir enklare

att fardas till, fran och inom
stadsdelen.

Biltrafiken medfor utmaningar
gdllande luftkvalité och
buller. Dock uppnas saval

miljokvalitetsnormen for partiklar

(PM1) och kvévedioxid (NO2)
intill byggnadsfasader och pa
planerade gang- och cykelvégar.
Med hjélp av bullerskdrmar vid
Uppsalavdgen/Tullhusplatsen
samt Vdrtabanan/aktivitetsparken
kan dven en god ljudmiljo
uppnas.

Aven om trafiksikerheten i
omradet for bade vuxna och
barn 6kar avsevadrt kommer

inte méngden trafik att minska.
Nagra hastighetssakningar pa de
mest trafikerade gatorna &r inte
heller att vdnta. Det innebér att
Sveavdgen inte kan betraktas
som en trafiksdker miljo for barn
under 12 ar.

Samtidigt rivs dagens gangbro
vid Norrtull och flera viktiga
malpunkter for barn som innebéar
att Sveavdgen behover korsas
tillfors. Med hansyn tagen till
omrédets topografi och den

tdta stadsmiljon ar det svart att
skapa bra planskilda korsningar
och det finns i dagsldget inga
planer pa en ny bro. Sett fran ett
barnperspektiv vore det 6nskvart
med ndgon typ av planskild
korsning inom eller i ndra
anslutning till planomradet.

Ytterligare en kritisk punkt
handlar om kvarter 14 med skola,
forskola, idrottshall, fotbollsplan
och nérliggande aktivitetspark.

Samtliga funktioner ar viktiga och

efterfragade, sarskilt idrottsytorna
som Norrmalm lider stor brist

pa. Dock édr ytan begrdansad och
antalet lokaliseringar i kvarteret
sker pa bekostnad av mycket sma
skol- och forskolegardar. Det
kompenseras delvis av ett vdl valt
lage med nérhet till gronomraden
och andra aktivitetsytor.

I det avslutande avsnittet pa
sid 35-37 gors en dvergripande
beddmning av detaljplanen
utifran analysmodellens

fem teman och ett antal
rekommendationer for det
fortsatta utvecklingsarbetet i
senare skeden ldmnas.
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2. Inledning

Fram till ar 2028 ska Norra
Stationsomradet bebyggas och
utvecklas till en helt ny del av
staden. Med en kombination av
boende, parkomraden och ett
kunskapsintensivt nédringsliv
vaxer Hagastaden fram i bade
Stockholm och Solna. Genom
en Overdackning av motorvag
och jarnvag ska det gamla
industriomradet omvandlas till
en levande och attraktiv stadsdel.
Hagastaden ska néar den star
fardig rymma totalt 6000 nya
bostdder och 50 000 arbetsplatser,
varav 3000 bostdder och 14
000 arbetsplatser i Stockholms
stad. Stadsdelen integreras
med Karolinska Institutet och
Nya Karolinska Solna, det

nya universitetssjukhuset med
hogspecialiserad vard som
oppnades 2016.

Etapp 1 av utbyggnaden (DP1)
ar under genomférande och de
forsta boende flyttade in 2017.
Nu pagar detaljplanearbetet

for etapp 2 (DP2), som kallas
Ostra Hagastaden. Omrédet
ligger langre 6sterut och
stracker sig fran kvarteren strax
vaster om Uppsalavdgen och
bort mot Wenner-Gren center.
Haér planeras for nya bostader
och verksamhetslokaler, ett
vard- och omsorgsboende, ett
studentboende, ett nytt torg,

en skola med idrottshall, en
forskola, en aktivitetspark for
barn och unga, en fotbollsplan,
eventuellt en parklek, flera gdng-
och cykelvdgar med ny gang- och
cykelbro 6ver Uppsalavdgen
och en upprustad gang-och
cykeltunnel under Sveavagen
vid Sveaplan. For att sdkra

att omradet blir inkluderande,
tillgdngligt och attraktivt for en
bred malgrupp genomfors en
barnkonsekvensanalys och en
socialt vardesskapande analys
parallellt med framtagandet av
detaljplanen.

Relevanta styrdokument

Flera av stadens styrdokument ar
relevanta ndr den nya stadsdelen
utvecklas. I ”Program for
barnets rattigheter och inflytande
i Stockholms stad 2018-2022”
beskrivs hur stadens namnder
och bolagsstyrelser ska arbeta
med barnperspektivet i sina
verksamheter, med utgangspunkt
i FN:s konvention om barnets
rdttigheter. Konventionen
innehaller 54 artiklar som
beskriver barns ménskliga
rdttigheter. Utdver de artiklar
som ror barns rétt till 6verlevnad,
utveckling och ett gott liv fritt
fran diskriminering framstar tre
artiklar som sarskilt viktiga:

« Artikel 3: Barnets basta ska
komma i frimsta rummet vid alla
beslut som ror barn

» Artikel 12: Varje barn har rtt att
uttrycka sin mening och héras i
alla fragor som ror barnet

* Artikel 31: Varje barn har ratt
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till lek, vila och fritid samt att
fritt delta i det kulturella och
konstnarliga livet

Stadplanering ror ofta komplexa
sammanhang ddr manga olika
intressen behdver vagas samman,
vilket gor att barnperspektivet
inte alltid kan komma i

forsta hand. Samtidigt utgor
barnkonventionen och stadens
policy kring barns rattigheter och
inflytande viktiga vigvisare som
satter fragan hogt pa agendan.

Andra relevanta styrdokument

i sammanhanget dr Program

for ostra delen av Hagastaden,
Startpromemoria for detaljplan
for Ostra Hagastaden, Tillgéng-
lighetsstrategin, Framkomlighets-
strategin, Gronare Stockholm och
Plan for sdker och trygg skolvag.
Slutligen ar fokuset pa barns
perspektiv och sociala varden

i planarbetet ett sétt att bidra

till stadens ”Vision 2040 — ett
Stockholm for alla”, som tydligt
lyfter fragan om en inkluderande
stad.

Syfte och avgransning

Barnkonsekvensanalysen och den
sociala véardesanalysen syftar till
att:

* Fortlopande belysa
barnperspektivet och bedéma
de planerade forandringarnas
konsekvenser for barn

* Fortlopande kartldgga
sociala varden och utmaningar
och bedéma de planerade
forandringarnas konsekvenser
utifran ett bredare socialt
perspektiv

Huvudfokus riktas mot sjdlva
planomradet. Samtidigt &r det ett
faktum att vardagslivet i Ostra
Hagastaden kommer att paverkas
av faktorer i omvarlden. Darfor
tas dven en vidare geografisk
kontext i beaktande, i den méan
det &r relevant och mojligt inom
uppdragets ramar. Analysen

ska inte bara fungera som ett
stod for detaljplanen utan ger
aven underlag for det fortsatta
arbetet i senare skeden. Darfor
berors ibland fragor som inte
regleras i planen men som dr
viktiga att belysa i senare skeden
eller i stadens planeringsarbete
generellt.

Metod och
genomfdrande

Analysarbetet utgar fran

stadens modell for integrerad
barnkonsekvensanalys (IBKA)
och ett utkast till motsvarande
modell for socialt vardeskapande
analys (SVA) fran 2018, men med
vissa justeringar. Att analysen ar
”integrerad” innebaér att den ska
bidra med fortlépande input till
det pagaende detaljplanearbetet,
snarare an att leverera
bedomningar i efterhand. Pa sa

vis okar ocksa potentialen for

att de sociala perspektiven kan
komma att paverka det slutgiltiga
resultatet pa ett tydligt sétt.

For att underlétta analysen har
IBKA och SVA slagits samman
till en gemensam modell med
fem bédrande teman som texten
strukturerats utifran:

« Sammanhdngande stad
» Motesplatser och blandad stad

* Boende och vardagsliv
(inklusive mobilitet)

* Miljo, hilsa och trafiksdkerhet
* Trygghet och tillganglighet

Innehallet i varje tema beskrivs
ndrmare under respektive avsnitt
i rapporten. Det sociala livet

ar en komplex vév dar olika
foreteelser flatas samman, vilket
aven innebdr att de fem temana
stundtals dverlappar varandra.
Under varje tema berors dven
olika skalnivaer i den fysiska
miljon:

* Byggnad eller Plats — Specifika
platser inom planomradet

* Narmiljo — Detaljplaneomradet
for Ostra Hagastaden

» Stadsdel — Hagastaden,
Norrmalm och Hagaparken

« Stad — Ovriga Stockholm och
Solna

En stor del av analysen kretsar
kring fragor inom planomradet,
men ddr det ar relevant och
mojligt gors dven kopplingar



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-03-10, Dnr 2016-17865

“Barnets basta
ska komma i framsta
rummet vid alla beslut
som ror barn.”

- Barnkonventionen artikel 3

till ett vidare geografiskt
sammanhang. Bedémningen av
de sociala konsekvenserna liksom
de specifika konsekvenserna

for barn gors utifran en
bedémningsskala som beskriver
om fordndringarna kommer att:

» Forbattra den sociala
situationen/forbéattra barns
situation

» Medfor att den sociala
situationen/situationen for barn
forblir oforandrad

» Forsamrar den sociala
situationen/situationen for barn

* Eller om de sociala
konsekvenserna/konsekvenserna
for barn paverkas av hur
fragorna tas omhand i senare
planeringsskeden

Dartill bedéms planen &ven
mot de mal som formulerats i
projekgtgruppen for vart och

ett av analysmodellens fem
teman. Utdver granskning av
sjdlva planhandlingen och
skisser Over specifika platser
inom planomradet har ett antal
aktiviteter genomforts som en del
av det integrerade analysarbetet:

* Tva workshops om
Tullhusplatsen med stadens
projektgrupp och konsulter for
allméant platsmark

* En workshop med en klass i dk
4 pa Rodabergsskolan (27 elever)

* En workshop med 4 ungdomar
fran Norrmalms fritidsgard

* En intervjustudie med 26
studenter fran tre narliggande
larosédten (KI, KTH och SU)

* Méte med projektets
referensgrupp med
representanter fran Norrmalms
stadsdelsforvaltning

* Tre enskilda intervjuer

med representanter for
utbildningsforvaltningen,
idrottsforvaltningen och Sisab.

* Flera projektinterna
presentationer och samtal

* Insamling av underlag fran
andra konsulter

* Inldsning av andra relevanta
kunskapsunderlag, t.ex.
forskningsrapporter och olika
policydokument

Centrala begrepp

For att underlatta lasforstaelsen
definieras 1 detta avsnitt ett antal
centrala begrepp (Stockholms
stad 2017). Barnperspektiv,

barns perspektiv och
barnréttsperspektiv ar deskriptiva
begrepp med snarlika inneborder:
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Barnperspektivet handlar om att
vuxna ser, lyssnar till och stravar
efter att forsta barns behov.

Det kan till exempel handla om
fackkunskap om barns behov,
baserat pa bade forskning och
yrkespraxis.

Barns eller barnets perspektiv
handlar ddremot om det barn
sjdlva berdttar. For att kunna
uttala sig om barns/barnets
perspektiv kravs darfor att barn
sjdlva har fatt sdga sin mening.
Barnperspektivet kan inrymma
barns/barnets perspektiv men
behover inte gora det.

Barnrdittsperspektivet handlar
om att beakta att barns rattigheter
enligt barnkonventionen tas
tillvara vid alla beslut och
atgédrder som ror barn.

Som ett underlag till ”Program
for ostra delen av Hagastaden”
har SWECO i ett tidigare skede
genomfort en nuldgesanalys,
dér barns perspektiv och egna
beréttelser var en viktig del.
Den rapporten representerar
steg 1 i en integrerad
barnkonsekvensanalys och ligger
till grund bade for detaljplanen
for Ostra Hagastaden (steg 2)
och konsekvensbeddmningarna
i foreliggande rapport (steg

3). Som framgatt har barn
intervjuats dven i samband
med steg 3 men deras roster ar
mindre framtrddande i texten.

I rapportens avslutande del dér
konsekvenserna av de foreslagna
forandringarna sammanfattas
anldggs ett barnrattsperspektiv,
som innebdr att planen satts i
relation till barnkonventionen.
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3. Nulagesbeskrivning

Idag bestar omradet kring
Norrtull till stora delar av
trafikleder, ruderatmark och
viss vegetation av parkliknande
karaktér. Pa platsen finns ocksa
tva dldre tullhus fran 1733.

Sveavdgen dr bred och har

pa vissa stéllen vid Norrtull
hela nio filer. Gaturummets
bredd gor i kombination med
intensiv motortrafik och otydligt
utformade 6vergangsstallen
gatan till en betydande barriar
for gdende och cyklister. Langa
omloppstider vid befintliga
overgangsstallen forstarker
barridreffekten ytterligare.
Déaremot finns en gangbro som
gor att dven barn kan korsa
vdgbanan pa ett sékert sétt.

Uppsalavdgen och den upphdjda
Virtabanan ar andra trafikleder
som bildar barridrer i omradet.
Under Virtabanan finns dock
flera undergdngar som gor det

10

mojligt for bilar, gdende och
cyklister att ta sig over till andra
sidan.

Kopplingen mellan Stockholm
och Solna dr mycket otydlig.
Trots att flera byggnader i Solna
kan skymtas fran Vasastan ar
det svart att forsta hur man som
gaende eller cyklist kan ta sig
dit. Straken for fotgdngare och
cyklister dr bade svarlasta och

otrygga.

Aven kontakten med Hagaparken
blir lidande av Sveavégens och
Virtabanans barridrverkan,

men nér de vél korsats finns

en funktionell och vélanvéand
koppling i form av ett cykelstrak
som loper parallellt med
Uppsalavagen.

Omradet kring Norrtull kan i
dagsldget beskrivas som nagot av
ett “ingenmansland”. I Wenner-
Grens center finns kontor och

bostdder for gastforskare, vilket
ger en viss blandning av bostéader
och verksambhet. I 6vrigt finns sa
gott som inga vardagsfunktioner,
som kommersiell service,
pedagogiska miljoer eller

andra offentliga verksamheter.
Upplevelse- och vistelsevarden
saknas i stort sett, vilket ger fa
anledningar att uppehalla sig pa
allmén platsmark ldngre stunder.

I ndrheten finns stora frilufts- och
parkomraden som Hagaparken
och Nationalstadsparken, men
trafikbarridrerna i omrédet gor
att de upplevs som mindre
tillgdangliga an det faktiska
avstandet. Samtidigt praglas
sjalva planomradet i forsta hand
av stora mangder biltrafik, som
medfor bade partiklar och buller.
Medan det 6ppna landskapet
med fa byggnader innebér en
fri genomstrémning av luft som
minskar partiklarna innebér det
ocksa att buller sprids och kan
upplevas som mycket stérande.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-03-10, Dnr 2016-17865

Bild: Planomradet i nulaget.

Langs Sveavdgen gar flera
busslinjer. D& omradet 6verlag
saknar fungerande gangstrak och
funktioner som lockar ménniskor
till platsen dr det glest befolkat
och kan upplevas som otryggt
under dygnets morka timmar.
Sett fran ett barnperspektiv har
omradet ocksa stora brister vad
giéller trafiksdkerhet.

Bild: Befintlig gangbro 6ver Sveavagen

11
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4. Sammanhangande stad

Temat sammanhdngande stad
belyser att socioekonomisk
segregation inom en stadsdel,
stad eller region motverkar social
héllbarhet. Boendesegregationen
bidrar till 6kade sociala

klyftor, ojdmlika livschanser,
utanférskap och minskad social
sammanhallning. Det &r en
utveckling som varken &r bra

for enskilda individer eller foér
samhallet i stort (Urban 2018).

Att verka for en sammanhallen
stad kan innebéra att
tillgangliggora olika platser

och funktioner for fler och
underlétta moten. Det kan till
exempel handla om att bygga bort
barridrer och stdarka sambanden
mellan olika delar i ett omrade.
Att gora straken tillgdngliga och
trevliga att anvdnda, till exempel
genom tillgdnglighetsanpassad
utformning, belysning, gronska
och aktivitet, starker deras

sammanlankande effekt.

12

Projektets mal

Under detta tema har f6ljande mal
for arbetet i projektet formulerats:

* Det ska vara tryggt, sdakert och
enkelt for barn och vuxna att
gaendes och pa cykel rora sig
inom detaljplaneomradet och i
dess naromraden.

 Trafikens barriareffekt ska
minskas

 Kopplingarna mellan staden och
Nationalstadsparken/Hagaparken
ska stdrkas, liksom kopplingarna

mellan Stockholm och Solna.

Overgripande bedémning

Den 6vergripande bedémningen
ar att detaljplanen fér Ostra
Hagastaden kommer att bidra
till en klar forbattring, dér

flera trafikbarridrer motverkas.
Samtidigt starks viktiga
samband; med Hagaparken

och mellan Stockholm-Solna
liksom Hagastadens koppling till

Vasastan och ¢vriga Norrmalm.

Sveavdgen

Sveavdgen dr i dagsldget
intensivt trafikerad och liknar

pa manga satt en motorvag

med flera filer i varje riktning.
Dartill &r utformningen vid
overgangsstdllen mycket otydlig,
vilket skapar en miljé med stora
brister ur trafiksdkerhetssynpunkt.
Det gor sammantaget att
Sveavdgen dr en av de storsta
barridrerna i omradet.

Den foreslagna detaljplanen
medfor att gaturummet d@ndrar
karaktdr och blir mer av en
vanlig stadsgata. Det innebér
dels att gatan smalnas av fran
cirka 100 till 35 meter, dels

att 6vergangarna far en tydlig
utformning och hastighetssdkras.
Déarmed okar trafiksidkerheten
avsevart och den visuella
kontakten med det framvédxande
Hagastaden forstarks.
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Bild: Exempel pa offentliga rum, Mariatorget (S6dermalms stadsdelsforvaltning).

Samtidigt ar det ett faktum

att trafiken inte kommer att
minska. Darfor blir tydligt
utformade och hastighetssdkrade
overgangsstallen viktiga, sarskilt
sett fran ett barnperspektiv.

For att minska Sveavagens
barridrverkan for barn ytterligare
kréavs planskilda korsningar i eller
i ndra anslutning till planomradet.

Strax Oster om planomradet vid
Sveaplan finns en gang- och
cykeltunnel som bevaras och

far en ny utformning. Dagens
befintliga gangbro vid Norrtull
kommer ddremot att rivas. En ny
gangbro dr mojlig att bygga inom
foreslaget gaturum men med
hénsyn till topografin och den
tata stadsmiljon blir det svart att
skapa planskilda korsningar som
ar goda, tillgéngliga och trygga.
Darfor finns for narvarande

inga planer pa att ersitta dagens
gangbro med en ny.

14

Kontakten med Hagaparken

Kontakten mellan de offentliga
rummen vid Tullhusplatsen

och Hagaparken beddms som
mycket god, med flera gang- och
cykelvégar fran torgets nordostra
hoérn mot Stallméastaregarden.

Aven den nya skolan i kvarter

14 far genom sin placering en fin
koppling ut mot parkomradet med
gang- och cykelvagar som leder
under Vértabanan och vidare mot
entrén till Hagaparken.

I ost-vastlig riktning knyts etapp
1 och 2 liksom Hagastaden och
Hagaparken samman via den nya
gang- och cykelbron som loper
parallellt med Vartabanan.

Vartabanan

Virtabanans barridreffekt
minskas ocksa genom forbattrade
gang- och cykelvagar under
jarnvagsbron. Via gang- och
cykeltunneln vid Sveaplan
erbjuds ytterligare en passage
under tagsparet. Har kopplas nya
gang- och cykelvdgar samman
med det befintliga gingvégsnitet
langs med Brunnsvikens vatten
och vidare mot Bellevueparken,
som dr en populdr malpunkt for
barn och ungdomar pa Norrmalm.

Sambandet Stockholm-Solna

Nar staden véxer starks
sambandet mellan Stockholm och
Solna avsevirt. Det sker genom
tillkommande stadsbebyggelse
med nya strak och gator liksom
en Okad tillganglighet till
Hagaparkens sammanbindande
rum.
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Bild: Jay Wennington.

Uppsalavagen

Uppsalavdgen utgor ytterligare
en stor trafikbarridr i 0st-vistlig
riktning. Detaljplanen innebar
dock att vigen dverbryggas av
den nya gang- och cykelbron.
Samtidigt blir méngden trafik
densamma, vilket gor det svart att
skapa en stadsmadssig och trivsam
miljo i gatuplanet. Det &r en fraga
som utvecklas ndrmare i avsnittet
Miljo, hélsa och trafiksdkerhet.

Nya rorelsemonster

Med utvecklingen av Hagastaden
tillkommer manga nya
malpunkter och Hagaparken
tillgangliggors. Till de nya
malpunkterna hor bland annat
Tullhusplatsen, ett hotell, en

ny skola med idrottshall, en
fotbollsplan, en forskola, en
aktivitetspark och nya bostéader
inklusive vard- omsorgsboende
och studentboende. Darfor ar det

%ﬂ inz-};“l;_ 15' .
" - i Sy
AL ¢ aad
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rimligt att anta att utvecklingen
kommer att generera mer rorelse,
framst fran Norrmalm och upp
mot Hagastaden, parkomradet
och vattnet vid Brunnsviken.

Vidare kan den nya skolan
forvantas fa elever som pendlar
fran andra delar av staden.

Den nya pendeltagsstationen

vid Odenplan med uppgéangar
mot Odenplan och

Vanadisplan och den planerade
tunnelbanestationen vid Torsplan
blir sannolikt viktiga knutpunkter
for dessa floden. I avsnittet om
Miljo, hélsa och trafiksdkerhet
fors ett mer ingdende resonemang
om sdkra skolvagar.

Norrtullsgatan &r redan idag

ett viktigt strak for ungdomar
fran Norrmalm. Norrtullsgatans
forlangning langs med kvarter 13
och Tullhusplatsen &r ocksa den

del av planomradet som har storst
potential for stadsliv, bade vad
giller vistelse och floden genom
omradet. Darfor ar det mycket
sannolikt att denna del av gatan
blir Ostra Hagastadens viktigaste
strak’.

"Inom ramen for projektet har ett flertal analyser genomforts, bland annat av stadsrummets struktur och tathet.
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5. Motesplatser och
blandad stad

Detta tema riktar
uppmadrksamheten mot vikten

av att manniskor mots samt

hur stadsmiljon kan skapa
forutsattningar for moten. Sociala
kontakter ar ett grundlaggande
madnskligt behov som inte

bara bidrar till delaktighet och
vilbefinnande utan lagger ocksa
grunden for det som brukar
kallas socialt kapital. Det sociala
kapitalet kan nagot forenklat
beskrivas som relationer och tillit
mellan manniskor. Det har stor
betydelse for vara upplevelser

av trygghet och trivsel och 6kar
var kapacitet att organisera 0ss
kring gemensamma intressen
(Emmelin & Eriksson 2012). Nér
manniskor med olika bakgrund,
livsvillkor, intressen och asikter
mots skapas @ven mojligheter

till utbyte och larande, en typ av
”samspelsintegration”.

Korsande strak och attraktiva
platser i det offentliga rummet
dar manniskor vill uppehalla
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sig skapar forutsattningar for
moten och socialt kapital. Icke-
kommersiella métesplatser,
gronomraden och vatten

ar sarskilt viktiga i stadens
offentliga rum eftersom de ofta
dr gratis att anvdnda. En annan
viktig fraga handlar om att
blanda funktioner och tillféra
malpunkter av olika karaktér;
bostdder, arbetsplatser, skolor och
platser for idrott, kultur, motion
och rekreation. For att motverka
socioekonomisk, etnisk och
demografisk boendesegregation
behovs dven en blandning av
bostadstyper, upplatelseformer
och nivaer ifraga om hyror och
bostadspriser. Temat Motesplatser
och blandad stad motsvarar till
stora delar SVA-modellens tema
God offentlig miljo.

Projektets mal

Under detta tema har f6ljande mal
for arbetet i projektet formulerats:

« Ostra Hagastaden ska vara

en inkluderande stadsdel dér
manniskor i olika livsfaser, med
olika forutsattningar, behov

och intressen ska finna allméin
platsmark attraktiv.

» Motesplatser ska vara
mangsidiga, grona och ta sarskild
héansyn till alders-, genus- och
socioekonomiskt perspektiv.

» Kvarteren ska sa langt som
mojligt innehdlla publika
verksamheter som kan bidra
till inkludering och tillgéangliga
motesplatser for alla.

Overgripande bedémning

Den 6vergripande bedémningen
ar att detaljplanen for Ostra
Hagastaden kommer att bidra till
en klar forbattring, med manga
nya motesplatser och 6kad
tillganglighet till Hagaparken och
Brunnsviken.
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Bild: Planillustration Aktivitetsparken.

Ny aktivitetspark

Den nya aktivitetsparken har
stor potential att bli en attraktiv
malpunkt for barn och unga med
mojligheter till lek, idrott och
social samvaro. Forskning visar
dock att ytor f6ér spontanidrott
och liknande aktivitetsytor for
ungdomar domineras av pojkar,
som utgor hela 80 procent

av anvandarna (Blomdahl,
Elofsson & Akesson 2012). En
omvaérldsspaning med fokus pa
forskning och metodutveckling
inom feministisk stadsplanering
har genomforts och principer
for ett mer jamstallt anvandande
har formulerats®. De viktigaste
punkterna kan sammanfattas:

» Manga vagar till och genom
platsen

* Befolkad plats med olika mal-
och aldersgrupper

* Social trygghet, att se men

inte synas. Ytor med olika
exponeringsgrad (on-stage, off-
stage, back-stage)

« Overblickbarhet

» Malpunkter som drar folk till
platsen och vistelsestddjande
element som far dem att stanna
kvar (sittplatser, nérhet till toalett
och dricksvatten, vdderskydd etc)

* Olika typer av sittplatser (olika
gruppkonstellationer, olika satt att
sitta, uppvdrmda sittplatser)

* Balans mellan tavlingsidrott och
konkurrensfria zoner

* Mojlighet till kreativitet och
medskapande

* Flexibla rum for egen tolkning
och olika anvdndning

* Karaktérsstark gestaltning med
tydlig identitet

* Plats for aktivitet i sma grupper

* Intim skala

* Variation Oppet/stangt

« Overlappande strukturer och
gradvisa dvergangar mellan ytor
med olika exponeringsgrad

Om aktivitetsparken utformas
med utgangspunkt i principerna
ovan finns goda mojligheter

att skapa en mangfacetterad
motesplats som lockar bade
pojkar och flickor i ungefar
samma utstrdckning. I ett senare
skede vore det dven 6nskvéart med
nagon form av medskapande dér
malgruppen tillats delta i och
paverka gestaltningsarbetet, gdrna
med fokus pa unga tjejer.

Man kan ocksa tanka sig att
sjdlva platsen blir flexibel och
paverkansbar, t.ex. genom
flyttbara mobler och mojligheter
att spela musik eller bygga
saker. Ytterligare en fraga att
fundera kring dr om det gar

2 Se artikel "Et aktivt utemiljofor unge jenter” pa www.arkitektur-n.no eller information om Boverkets satsning "Jamstallda offentliga miljoer”

pa www.boverket.se.
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Bild: Tullhusplatsen.

att hitta former for ett fortsatt
brukarinflytande, bade vad
géller den fysiska miljon och
organiserade aktiviteter pa
platsen.

Barn i aldersspannet cirka 9-12

ar upplever ofta att det saknas
platser for dem. Det &r nagot

som inte bara framkommit i de
dialoger som genomforts inom
ramen for denna analys utan dven
i andra projekt®. Medan manga
lekplatser framst ar utformade

for yngre barn vander sig stadens
fritidsgardar vanligtvis till en
nagot dldre malgrupp. For att den
framvdxande Hagastaden ska bli
en attraktiv, inkluderande och
hallbar stadsdel blir det viktigt

att de platser som skapas for barn
och unga vénder sig till olika
aldersgrupper, fran de allra yngsta
till de dldre ungdomarna. Har kan

aktivitetsparken och en eventuell
parklek i kvarter 14 komplettera
varandra med ett innehdll som

delvis riktar sig till olika aldrar.

Tullhusplatsen

Norrtullsgatans forlangning langs
med kvarter 13 och det blivande
Tullhusplatsen blir sannolikt
Ostra Hagastadens viktigaste
strak. Har finns stor potential for
stadsliv och ddrmed attraktiva
lagen for kommersiell och annan
verksambhet. Ytterligare en viktig
kvalitet &r att gatan enbart far
angoringstrafik, vilket gor den sa
gott som bilfri.

Det innebdr att Tullhusplatsen
har potential att bli en viktig
motesplats. Samtidigt finns

en risk for att trafikbuller och
avgaser gor att platsen upplevs

som mindre trivsam. Utredningar
visar dock att en bullerskdrm kan
minska bullret avsevart och att

en acceptabel niva for partiklar
gar att uppna. Fragan om buller
och partiklar inom planomradet
behandlas mer utforligt i avsnittet
Miljo, hélsa och trafiksékerhet.

De gamla tullhusen som bevaras
pa Tullhusplatsen &r en del av
platsens historia, som bidrar till
karaktdr och identitet. Har finns
aven mojlighet att inrymma
verksamheter som kan stdrka
platsens vistelsevérden, till
exempel café och restaurang.
Med forbattrade gang- och
cykelvagar far Tullhusplatsen en
fin koppling mot aktivitetsparken
och vidare mot Hagaparken

och Brunnsviken. Det kan
tillsammans med bullhallplats
Tullhusplatsen séder om

3 Ett exempel dr den dialog som White Arkitekter genomférde med barn pa 14 skolor runt om i Stockholm i samband med att staden re-
viderade sin 6versiktsplan 2017. Ett annat exempel &r den undersokning av bollplaner och utegym pa Séldermalm som genomfordes pa
uppdrag av Sodermalms stadsdelsomrade hosten 2018.
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kvarter 16 bidra till ett flode av
manniskor som befolkar torgets
offentliga rum.

I samtal med de ungdomar

fran Norrmalm som intervjuats
framkommer &ven att
Tullhusplatsen behéver nagot
extra for att kunna konkurrera
med Odenplan och locka yngre
besokare. Till deras framsta
onskemal hor kvéllsoppna lokaler
dar det ar tryggt och inte kostar
mycket pengar att vistas. Bland
de studenter som intervjuats
finns liknande 6nskemal, framst
en plats for studier dar det ocksa
finns mojlighet att se och umgas
med andra méanniskor. Det kan
till exempel vara ett bibliotek,

ett billigt café med generdsa
arbetsytor eller mer specifika
studieplatser. Det viktiga &r att
det finns olika utrymmen, relativt
tysta rum for enskilda studier och
mer sociala ytor for umgange
eller grupparbeten.

Hagaparken och Brunnsviken

Parker och strdk ldangs med vatten
ar viktiga motesplatser som dr
gratis att anvanda. Déarfor ar de
ocksa viktiga kvaliteter for att
skapa en blandad stadsmiljo,

déar manga olika grupper ror sig.
Som framgdtt medfor planen nya
vagkopplingar som tillgédngliggor
Hagaparken och Brunnsviken,
saval for boende i Hagastaden
och Norrmalm som for andra
stadsbor.

Fler gemensamhetslokaler

Lokaler som ar kostnadsfria
eller billiga att hyra &r ofta

en utmaning att fa till i nya
stadsdelar, men likvél en

viktig del av den sociala
infrastrukturen. Ett sétt kan vara
att tillféra gemensamhetslokaler
i bostadshusen, som bade kan
anvindas av boende och lanas
eller hyras ut till féreningar och
grupper i naromradet.

Ytterligare ett satt ar att skapa
mojligheter till samnyttjande
av skol- och férskolelokalerna
i kvarter 14, sa att de kan
anvandas efter skoltid.
Gemensamhetslokaler i
bostadshus och skollokaler for
samnyttjande dr inte nagot som
regleras i detaljplanen. Istdllet
ar det fragor som kan drivas

av utbildningsférvaltningen i
Stockholms stad, byggaktorer och
fastighetsagare.

Sammanbindande vdgar och

blandade boendeformer

Som framgdtt medfor planen
att sambanden bade inom
planomradet och till omkring-
liggande delar av staden stérks,
bland annat via nya vagar. Det
innebar ocksa en potential for
mer rorelse, fler moten och en
storre blandning av manniskor i
stadsdelen.

Ytterligare en viktig fraga i
sammanhanget handlar om att fa
till en bra blandning av boende-

och upplatelseformer i olika
prisklasser. Detaljplanen for Ostra
Hagastaden rymmer viss variation
med bade hyresrétter och
bostadsritter, ett studentboende
och ett vard-och omsorgsboende.
Hyresrétterna ger 6kade chanser
for hushall utan majlighet till
bostadslan att fa en lagenhet i

en attraktiv del av innerstaden.
Samtidigt kan sdrskilda boenden
for dldre och studenter bidra till
en storre aldersspridning bland
invanarna.

Den mest avgorande fragan for
att skapa en blandad stadsdel dar
madnniskor med olika ekonomier
har rad att bo handlar dock

om pris- och hyresnivaer. Idag
ar nyproducerade hyresrétter
generellt sett dyra i jamfdorelse
med det befintliga hyresbestandet.
For att &ven ekonomiskt svaga
hushall ska ha rad kravs enligt
Kommissionen for ett socialt
hallbart Stockholm en drshyra
pa 1200 kronor/kvm, vilket for
en trea pa 77 kvm motsvarar

en manadshyra pa 7700 kronor
(Carlander & Dahlin 2017).

I Hagastaden ligger en
manadshyra for en hyresrétt pa
tre rum och kok generellt mellan
15 000 och 20 000 kronor. En av
de stora utmaningarna i dagens
stadsbyggande handlar med
andra ord om att hitta satt att fa
ner hyresnivaerna inom delar av
bostadsbestandet. Det &r inte en
fraga som regleras i detaljplanen
och &r sannolikt svart att uppna
utan nagon form av subventioner.
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6. Boende och vardagsliv

Hur hallbar en stad eller stadsdel
ar avgors av hur méanniskor
faktiskt anvander den. En god
stadsmiljo &r organiserad sa

att aterkommande behov och
sysslor dr latta att hantera. Ett
vardagslivsperspektiv innebar
med andra ord att manniskors
vardagliga rutiner och aktiviteter

blir utgangspunkt for planeringen.

Samtidigt ar det viktigt att
komma ihag att manniskor &r
olika. Déarfor bor man strava efter
en variation av verksamheter

och platser for olika behov, som
prioriteras lika mycket. Det ar
savil en fraga om jamstalldhet
mellan kvinnor och mén som

om jamlikhet mellan olika
samhallsgrupper.

For att en fa till stand ett brett
och tillgangligt stadsutbud ar tva
forhallanden centrala: narhet och
rackvidd. Narhet utgar fran den
gdende manniskan och handlar
om att kunna na olika funktioner
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till fots. Rackvidd handlar om
sadant som ligger lite langre bort
men tillgangliggors via goda
kommunikationsméjligheter,
sarskilt kollektiva fardmedel.
Mobilitet & med andra ord

en viktig frdga som paverkar
vardagen. Temat Boende och
vardagsliv motsvarar till stora
delar SVA-modellens tema En
vaxande stad.

Projektets mal

Under detta tema har foljande mal
for arbetet i projektet formulerats:

» Ostra Hagastaden ska bli

en stadsdel dar vardagslivet
fungerar smidigt med nérhet till
service, kollektivtrafik, fritid och
rekreation for boende och andra
brukare och dar besokare kdnner
sig vdlkomnade och inkluderade.

* Barn som gar pa forskola eller
skola i omradet ska erbjudas

en god pedagogisk inom-

och utomhusmiljé med goda

vistelsevdarden samt smidiga och
trygga kommunikationer till och
fran skolan.

« Skolelever, ska ha méjlighet till
icke-kommersiella friytor efter
skoltid som fungerar aret runt.

« Ostra Hagastaden ska
erbjuda vélfungerande (cykel)
pendlarstrak in och ut genom
staden.

Overgripande bedémning

Den 6vergripande bedémningen
ar att detaljplanen for Ostra
Hagastaden kommer att bidra
till en klar forbéttring, dar nya
bostdder och andra viktiga
vardagsfunktioner tillfors. Med
en ny skola och forskola, nya
vagkopplingar och métesplatser
underléttas vardagen samtidigt
som omraden for motion och
rekreation tillgédngliggors. Med ny
pendeltagsstation vid Odenplan,
ny tunnelbana vid Torsplan och
bussar som trafikerar omradet
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Bild: Lagg in eventuell lllustrationsplan skola och férskola.

skapas 0kade forutsattningar att
enkelt och effektivt kunna ta sig
till och fran stadsdelen.

Forskola och skola

Forskolan i kvarter 14 planeras
med 5 avdelningar och en
flexienhet, som senare kan
utvecklas till en parklek.
Forskolegarden i kvarter 14 blir
liten med cirka 11 kvm/barn,
vilket paverkar mojligheterna
till lek*. Sma forskolegardar &r
emellertid inte unikt for Ostra
Hagastaden utan en realitet

i de flesta téta stadsmiljoer®.
Samtidigt ar forskolans lage i
Ostra Hagastaden mycket vil
valt, direkt intill den planerade

aktivitetsparken och néra flera
stora gronomraden som delvis
kompenserar for den begréansade
gardsytan

Den nya skolan i samma
kvarter blir en hogstadie- och
gymnasieskola med 1300
elever®. Aven skolgérden blir
liten i forhallande till antalet
elever med cirka 4 kvm/
barn, inklusive takterrass och
exklusive fotbollsplan. Det
paverkar skolmiljon och kan
fa konsekvenser for skolans
verksamhet’. I likhet med
forskolan kan det vél valda
laget delvis kompensera for den
begransade gardsytan.

Lek- och idrottsytor

P& Norrmalm finns en stor brist
pa idrottsytor®. For att atgarda
bristen ska Rodabergsskolan
byggas ut med en ny idrottshall,
som sannolikt kan bli en populdr
malpunkt fér barn och unga i
naromradet. I Bellevueparken
och vid Johannes skola finns tva
vdlanvdnda bollplaner. Enligt
beslut i idrottsndmnden ska
kvarter 14 i detaljplaneomradet
forutom skola och forskola dven
rymma en 7-spelsfotbollsplan.
Fotbollsplanen ska ligga

i direkt anslutning till
skolgarden och kommer att
kunna anvéndas av skolan
under skoltid. Ovrig tid blir
planen bokningsbar och driften

4Sma forskolegérdar begransar mojligheten lek, fysisk aktivitet vilket i forlaggningen paverkar barnets halsa och utveckling (Bover-

ket 2015a).

5Stockholm stad kan inte leva upp till Boverkets riktlinjer, men ambitionen &r att skapa utemiljoer for barn av hog kvalitet.

¢Se Startpromemoria fér detaljplan fér Ostra Hagastaden, Dnr 2016-17865.

7Pa sma skolgardar okar i trangsel och fler konflikter uppstar vilket i férlaggningen orsakar minskad trivsel, mer stillasittande,

koncentrationssvarigheter, forsamrade studieresultat och sémre halsa (Boverket 2015a).

8Enligt uppgift fran projektets referensgrupp och tjanstepersoner pa idrottsférvaltningen i Stockholms stad.
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skots av idrottsforvaltningen.
Med utbyggnaden av Ostra
Hagastaden tillkommer dven

en idrottshall i anslutning till
skolan och ytterligare idrottsytor
i den planerade aktivitetsparken.
Lekytor kommer att finnas 1
aktivitetsparken, en eventuell
parklek, Norra stationsparken,
pa forskolegarden och mojligen
aven pa Tullhusplatsen och
Bellmansterrassen.

Maénga funktioner pa

begrdnsad yta

Detaljplanen tillfor idrottsytor
som det finns en stor efterfragan
pa i ndromradet samt flera andra
aktivitets- och lekytor for barn,
vilket &r ett mycket vardefullt
bidrag till Hagastaden och
Norrmalm i 6vrigt. En kritisk
invandning ar dock att manga
funktioner konkurrerar om yta,
vilket sker pa bekostnad av
storleken pa saval skolgard som
forskolegard. Aven om det vil
valda ldget delvis kompenserar
for sma gardar aktualiserar
planeringen av kvarter 14 en mer
generell diskussion om hur ytor i
tdta stadsmiljoer anvdnds.

I Stockholm rader en ndrmast
akut bostadsbrist och staden

har hogt stallda mal for
bostadsbyggandet. Det medfér en
fortdtning som okar konkurrensen
om yta. Det gor det ocksa

svart att uppratthalla samma
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ytansprak som tidigare och stéller
hogre krav pa stadens olika
forvaltningar att se till helheten
och att gora avvagningar mellan
olika varden. Har &r det viktigt
att adressera fragan om vem som
har tillgang till olika ytor, vem
som gynnas och vilka behov som
prioriteras ned.

Fotbollsplaner ar generellt
relativt monofunktionella.
Forskning visar ocksa att manga
planlagda utomhusytor ar starkt
mansdominerade. Det galler
sarskilt ytor for spontanidrott
med 80 procent pojkar/méan

och 20 procent flickor/kvinnor
(Blomberg, Elofsson & Akesson,
2012). En forskola anvands
diaremot av pojkar och flickor

i ungefdar samma utstrackning.
Dessutom ér det en plats dér de
allra flesta barn spenderar en
mycket stor del av sin tid till
vardags.

Samtidigt beskriver en
tjansteperson pa idrotts-
forvaltningen hur viktigt det ar
for barn och unga att ha néra till
idrottsytor, sdrskilt for flickor.
Medan pojkarna ofta kommer till
traningar i storre grupper och ar
mer bendgna att ta sig ldngre bort
kommer flickorna ofta ensamma
och tenderar att utebli om inte
idrottsytor finns 1 ndrmiljon.
Fragan om hur ytor disponeras i
tdta stadsmiljoer dar komplex och
svaren sdllan helt entydiga, men

diskussionen ar viktig att fora.

Stadsdelens bostadsgardar

De ekonomiska forutsdttningarna
for exploateringen i Ostra
Hagastaden har gjort att flertalet
bostadsgardar blir relativt

eller mycket sma. For att en
bostadsgard ska fylla sin funktion
som en plats for bostadsnédra
utomhusvistelse, social samvaro
och lek kréavs en yta som tillater
flera parallella aktiviteter.
Gardsytans storlek har ocksa
betydelse for grasytornas slitage.
Med utgangspunkt i befintlig
forskning om bostadsgérdar och
barns utemiljéer samt praktisk
erfarenhet lamnas nagra generella
rekommendationer (Minoura
2016).

En vil fungerande och
barnanpassad bostadsgard bor:

* Rymma flera olika funktioner,
exempelvis lek, sittplatser for
umgdnge/maltider och en 6ppen
friyta for flexibel anvindning

* Vara rumsligt avgransad och
tydligt skild fran gatumark eller
andra passager av offentlig
karaktdr med en fysisk eller
visuell grans

* Ges en karaktarsstark
gestaltning med hog
detaljeringsgrad, lekfulla inslag
och olika zoner

* Vara grona med inbyggda
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ekosystemtjdnster, varierad
vaxtlighet och plats for
exempelvis odling, barbuskar
eller frukttrad. For trad krévs en
jordman om minst 80 cm

» Kombinera sma intima rum med
en oppen friyta, gdrna i form av
en grasmatta

» Utformas med slitstarka och
giftfria material av hog kvalitet
som tal lek

* Enkelt kunna nas fran bostaden
via genomgaende entréer

* Ha utrymmen for férvaring av
leksaker och tradgardsredskap

* Ha tillgang till sol och skugga
under stora delar av dagen
samtliga arstider.

Att bostadsgérdarna i Ostra
Hagastaden dr sma kompenseras
delvis av den omedelbara
ndrheten till Norra Stationsparken
och Hagaparken. For att gardarna
i storsta mojliga man ska kunna
anvandas till lek rekommenderas
aven att de kompletteras med
takterrasser dit andra funktioner
lokaliseras. Hur bostadshus
utformas och gardar gestaltas
regleras inte i detaljplanen men &r
en viktig fraga att ta hansyn till i
senare skeden.

Tillgang till parkyta

Tillgangen till parkyta pa
gangavstand fran bostaden
okar mojligheterna till lek,

samvaro, rekreation och motion.
Déarmed har den stor betydelse
for de boendes livskvalitet

och trivsel, sarskilt for barnen.
Enligt Parkplan Norrmalm har
Hagastaden (DP 1 + DP 2) totalt
7 kvm offentlig parkyta per
invanare, vilket kan jamforas
med 10 kvm/invanare for
Kungsholmen och S6dermalm.
Samtidigt finns stora skillnader
inom Hagastaden med 3,6 kvm
offentlig parkyta per invanare

i DP1 och 34 kvm/invanare

i DP2. Trots att Hagastaden
ligger forhallandevis lagt i
jamforelse med Kungsholmen
och Sédermalm innebdr DP 2 for
Ostra Hagastaden med andra ord
en klar forbattring.

Serviceutbud i naromradet

Tillgangen till samhallsservice
och kommersiellt utbud i
naromradet &r mycket god.
Narmaste mataffér finns pa
cirka 200 meters avstand

fran Tullhusplatsen. Inom en
radie pa cirka 500 meter finns
aven en fritidsgard, tre skolor
och ett flertal lekplatser av
varierande storlek, bland annat i
Hagaparken, Bellevueparken och
Vanadislunden. I Vanadislunden
finns ocksa Vanadisbadet

med utomhuspool och café.
Ytterligare lite langre bort inom
en radie av cirka 1000 meter
finns olika vardinrittningar,
ungdomsmottagning och
traffpunkt for aldre®.

?Uppgifterna har inhamtats genom sékningar pa natet.

Sammantaget skapar
serviceutbudet goda
forutsattningar for inflyttare till
Ostra Hagastaden att ta hand om
vardagliga sysslor och behov

i ndromradet. Dartill innebéar
detaljplanen att nya fordelaktiga
lagen for naringsidkare och
annan verksamhet skapas

vid Tullhusplatsen och
Norrtullsgatans férldngning.
Samtliga bottenvaningar
reserveras dartill for
centrumandamal.

Brist pa kultur

Detaljplanen tillfér vardefulla
idrottsytor och skapar nya
affarsldgen som kan utoka ett
redan stort kommersiellt utbud

i ndromrddet. Det som saknas
mer dn nagot annat ar kultur. I
Hagaparken finns Fjérilshuset, pa
Karlbergsvégen finns den anrika
Birkagarden och i narheten av
Odenplan ligger Aliasteatern.
Samtliga verksamheter ligger
cirka 1000 meter bort eller mer®.
Det ar visserligen mojligt att ta
sig till fots men kan inte rdknas
som vardagsnadra, sarskilt inte for
ett barn.

En viktig forutsdttning for kultur
ar billiga lokaler (Berglund,
Brembeck & Sorum 2017;
Stockholms stad 2015). Har

kan gemensamhetslokaler i
bostadshusen och samnyttjande
av skol- och férskolelokaler vara
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en mojlighet. Ytterligare ett satt
att oka “kulturndrvaron” handlar
om offentlig konst. Det dr fragor
som inte regleras i detaljplanen
men som blir viktiga att ha med
sig i senare skeden.

Kommunikationer och mobilitet

Med nya
kollektivtrafikkopplingar och
ett utokat nat av gang- och
cykelvagar okar tillgangligheten
till Solna och Hagaparken och
manga malpunkter i ndromradet
kommer att kunna nas till fots.
Intensiv biltrafik kan dock
komma att innebdra ett hinder
for barn, som minskar deras
rorelsefrihet.

Samtidigt 6kar mojligheterna
for pendlare att ta sig till och
fran omradet. En klar fordel ur
mobilitetssynpunkt vore om

de busslinjer som trafikerar
ndaromradet passerar Odenplan,
sa att man enkelt kan byta fran
pendeltag och tunnelbana till
buss. Darmed 6kar rackvidden
avsevart med forbattrade
forbindelser ut mot hela
Stockholmsomradet. Flera av de
studenter som intervjuats énskar
sig dven en snabbare och mer
direkt resvég till Stockholms
universitet. Trots det korta
avstandet mellan malpunkterna
tar resan med buss fran Gstra
Hagastaden till universitet idag
upp mot 40 minuter.
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For att ytterligare motverka
Sveavdgens barridrverkan for
barn krévs sarskilda atgarder som
beskrivs ndrmare i avsnittet Miljo,
hilsa och trafiksdkerhet.
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7. Miljo, halsa och
trafiksakerhet

Temat milj6, hédlsa och
trafiksdkerhet pekar pa vikten

av att staden erbjuder en hallbar,
hédlsosam och séker livsmiljo, for
bade barn och vuxna. Det handlar
bland annat om fragor som
buller, avgaser och tillgangen till
dagsljus pa bostads, skol- och
forskolegardar. Det handlar ocksa
om att utvérdera i vilken man
den fysiska miljon ar utformad
for att frimja fysisk rorelse. Ar
det latt att ta sig fram till fots

och med cykel? Finns tillrackligt
med lek- och idrottsytor? Finns
gronomraden for rekreation och
motion? Det ar fragor som inte
bara paverkar hélsan, utan dven
madnniskors upplevelser av trivsel
i ndrmiljon.

Trafiksdkerhet &r en viktig faktor
i sammanhanget. Om gaturummet
inte dr sdkert att rora sig i minskar
framkomligheten. Sarskilt

barns rorelsefrihet riskerar da

att begrdnsas avsevadrt, vilket

gor det svarare for dem att pa

egen hand na olika malpunkter.
Det kan i sin tur leda till att
fordldrar i hogre grad valjer att
skjutsa sina barn till skolan,
vilket forvirrar trafiksituationen
ytterligare. En annan viktig miljo-
och hélsofraga handlar om att
anvanda giftfria material, sarskilt
pa platser dar barn vanligen
vistas. Temat Miljo, trafiksdkerhet
och hélsa motsvarar delvis SVA-
modellens tema Klimatsmart och
talig stad.

Projektets mal

Under detta tema har f6ljande mal
for arbetet i projektet formulerats:

* Att skapa en miljo dar dagens
problem med buller och partiklar
ar kraftigt reducerade

» Mojliggora for goda
vistelsevirden for forskola och
skola

* En stadsdel som uppmuntrar
till rérelse och avkoppling — dér
vardagsmotion ar enkelt och dar

ndrheten till rekreation gor det
l4tt att finna platser for lugn och
ro

» Sékra skolvégar

» Suicidpreventiv gestaltning och
planering

Overgripande bedémning

Den 6vergripande bedémningen
ar att detaljplanen for Ostra
Hagastaden kommer att bidra

till forbattringar, bland annat

ur trafiksdkerhetssynpunkt. Det
blir 6verlag lattare att ta sig

fram i omradet, bade till fots och
med cykel. Stora gronomraden
tillgangliggors och nya lek- och
idrottsytor tillkommer. Biltrafiken
innebdr ddremot en utmaning
med buller och luftféroreningar.
De planerade fordandringarna
berdknas dock bidra till en
acceptabel luftkvalitet och en
ljudmilijo som nar upp till stadens
mal. Bade miljokvalitetsnormen
for partiklar (PMI) och
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kvavedioxid (NO2) klaras

intill byggnadsfasader samt pa
planerade gang- och cykelvégar.
Tillkommande bebyggelse bidrar
till att sénka bullernivaerna men
for att uppna normerna for en
god ljudmilj6é utomhus kravs
bullerskdrmar i strategiska lagen
vid Tullhusplatsen och ldangs
med Vértabanan. Samtidigt finns
andra nédrliggande platser med
lagre ljudnivaer. Tillgangen till
solljus pa bostads, skol- och
forskolegardar ar sa lange svar att
beddma, da underlagen saknas i
dagsléget.

Trafikmiljon pa Sveavdgen och

Uppsalavagen

Sveavdgen kommer dven

i framtiden att vara en
hogtrafikerad gata med flera

filer men gatans bredd minskas
kraftigt fran nio till fyra filer
(Stockholm stad 2019). Enligt
forskning bor bilvagar dar barn
under 12 ar korsar gatan i samma
plan som bilarna inte ha fler &n en
fil 1 respektive riktning och hogre
hastighet &n 30 km i timmen
(Johansson & Ledén 2008). Det
ar krav som Sveaviégen inte kan
mota, trots stora férbéttringar.
Darfor kan den inte heller
beddmas som en trafiksdker miljo
for yngre barn.

Av samtal med elever i arskurs

4 pa Rodabergsskolan framgar
att barnen inte far ga sjalva over
Sveavagen, utan istdllet anvander

9Se www.trafikverket.se
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den befintliga gangbron vid
Norrtull. Sveavédgens utformning
kommer att férdndras och
trafikmiljon forbéttras avsevart
men planskilda korsningar vore
anda att foredra sett fran ett
barnperspektiv. Dagens befintliga
gangbro kommer dock att rivas
och 1 dagslédget finns inga planer
pa en ny bro.

Strax Oster om planomradet vid
Sveaplan finns ddremot en géng-
och cykeltunnel som bevaras
och ges en ny och forbattrad
utformning. Samtidigt finns det
ingenting i detaljplanen som
hindrar att en ny gangbro 6ver
Sveavdgen uppfors i framtiden,
om det finns ett behov.

Uppsalavagen utgor ytterligare
en trafikbarridr med flera filer.
Trafiken dr intensiv med 40 km/h
som hastighetsbegransning.
Istdllet for gangbana pa den ostra
sidan kommer fotgdngare ledas
ner pa Tullhusplatsen, for att ta
sig vidare norrut.

Eftersom barn dr mindre &n vuxna
och bade ser och syns samre ar
det viktigt att skapa fri sikt vid
overgangsstallen. Darfor bor det
inte finnas trad eller parkerade
bilar som skymmer sikten. I

de fall parkering forekommer
ska trottoaren breddas vid
overgangsstallet, sd att ett barn
kan se forbi parkerade bilar utan
att behova kliva ut i kérbanan.

For att skapa en mer trafiksiker
milj6 blir det viktigt att
hogtrafikerade gator fér
overgangsstdllen med refuger
mellan koérbanorna liksom att
signalregleringen ses over sa

att dven barn hinner 6ver gatan
utan att behova springa. Blir
barn stressade tappar de latt
koncentrationen och glémmer att
halla koll pé trafiken (Johansson
& Ledén 2008). Darfor bor man
strdva efter en sa kort omloppstid
som mojligt™.

Saker skolvag

Allt farre barn gar eller cyklar till
skolan. Istéllet skjutsas de i bil,
vilket 0kar biltrafiken och ofta
leder till forsdmrad trafiksidkerhet.
Det dr en utveckling med
negativa konsekvenser for barns
rorelsefrihet, fysiska hédlsa och
koncentrationsformaga.

I stadens Plan for sdkra och
trygga skolvégar star att skolor

i forsta hand bor placeras vid
lokalgator i ett centralt 1dge och
gdrna i anslutning till annan lokal
service och kollektivtrafik. Vidare
ar det en fordel om inga storre
trafikleder behdver korsas pa
vagen till skolan.

Bade skolan och férskolan

i kvarter 14 ligger centralt i
planomradet ndra Tullhusplatsen
och busshallplatserna pa
Sveavagen. Avstandet mellan
skolan och den tillkommande
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tunnelbanestationen vid Torsplan
ar cirka 1000 meter, vilket far
betraktas som relativt langt i
sammanhanget.

Medan forskolan finns négot
langre in i omradet ligger skolan
i direkt anslutning till den
hogtrafikerade Sveavégen, men
med entréer fran en lokalgata.
Elever som fardas parallellt
med Sveavdgen behover inte
korsa nagra huvudleder for att ta
sig till skolan. Soderifran, fran
Norrmalm och pendeltagstationen
vid Odenplan, behéver man
ddremot korsa Sveavégen.

Gangvagarna i omradet ar breda
och separerade fran bil- och
cykelvdg, vilket dr positivt ur
sdkerhetssynpunkt. Dock kan det
tankas att manga elever kommer
att fardas langs med Sveavagen
och ett cykelpendlingsstrak med
forvantat hoga hastigheter. For
att oka sdkerheten kan det darfor
vara befogat med ytterligare
nagon form av fysisk eller visuell
avgransning mellan gang, cykel-
och bilvag.

Enligt stadens policy bor
parkering och angéring
lokaliseras sa langt fran
skolbyggnaden som méjligt och
gdrna samnyttjas med andra
verksambheter. I den aktuella
detaljplanen finns en lokalgata
mellan skolan och Wenner
Grens-Center. Det dr positivt att

gatan inte ansluter direkt mot
Sveavidgen men mdjligen finns
anda viss risk for att gatan kan
komma att trafikeras vid skolans
start- och sluttider. Parkering for
skola och idrott planeras ske vid
Sveaplan.

Pa Sveavdgen narmast skolan
blir det stoppférbud. For att i
mojligaste man undvika biltrafik
runt skolan bor stoppforbud
overvagas dven pa andra gator
runt skolan'!.

Trafikmiljon pa Norrtullsgatan

Pa den del av Norrtullsgatan
som l6per langs kvarter 13 och
Tullhusplatsen blir biltrafiken
mycket begrdansad, med enbart
angoringstrafik. Déremot
forvéntas cykeltrafiken bli
ganska intensiv. Har kan valet
av markbeldggning bidra till

att minska hastigheterna. Aven
korsningen vid Sveavdgen kan
ha positiv effekt, d& cyklisterna
tvingas stanna for att vanta pa
gront ljus. Att cykelbana och
gangbana ar tydligt atskilda &r
ocksé en styrka da trafikmiljoer
med “shared space” inte gynnar
barn. Sammantaget bedéms
trafiksdkerheten ldngs med denna
strdcka som relativt hog.

Ytor och strdk for fysisk rorelse

Som konstaterats ar biltrafiken

"Samtliga resonemang utgar fran stadens policydokument “Plan for saker och trygg skolvag”.

i omradet en utmaning men den
overgripande beddmningen &r
att trafiksdkerheten kommer

att 6ka. Manga nya gang- och
cykelkopplingar och ytor

for lek och idrott tillkommer
samtidigt som stora gronytor
tillgdngliggors. Mot denna
bakgrund ar den sammantagna
beddmningen att detaljplanen
for Ostra Hagastaden kommer
att framja fysiska rorelse. Hur
mycket rorligheten underléttas
beror delvis pa hur gaturummet
vid Sveavédgen och Uppsalavdgen
utformas i senare skeden.

Trafikbuller i omradet

Buller upplevs generellt som
storande och kan paverka héalsan
negativt. Vilka konsekvenser
buller far for hilsan beror pa
typen av buller, tidsmdssig
omfattning och tidpunkt pa
dygnet. Barn ar kéansligare for
buller &n vuxna och spenderar
generellt en stor del av sin tid
utomhus. Dérfor har ljudnivan
pa lekplatser, i parker och pa
bostads, skol- och forskolegardar
extra stor betydelse.

Biltrafik dr oftast den framsta
bullerkéllan i vara stadsmiljoer
och det finns studier som visar
att buller ger upphov till samma
effekter pa kroppen som stress.
Det leder i sin tur till minskad
formaga att hantera olika stimuli
och hdmmar barns inldrning,
sociala och kognitiva utveckling.
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L

Bild: Tullhusplatsen med ljudnivaer (tv) och Tullhusplatsen med bullerskarm (th).

Att som barn utséttas for
langvarigt buller under uppvéxten
kan ge kroniska effekter'.

Naturvardsverket och Boverket
har tagit fram riktlinjer for
vilka bullernivaer som kan
anses acceptabla ndr nya skolor
byggs. Enligt riktlinjerna bor
den genomsnittliga ljudnivan
matt over ett dygn (ekvivalent
bullerniva) ligga under 50 dBA
pa ytor som &r avsedda for lek,
vila och pedagogisk verksamhet.
Ovriga ytor pa gérden bér ha
hogst 55 dBA som ekvivalent
bullerniva (Naturvardsverket
2014, Boverket 2015b).

Enligt parkriktlinjerna i Gronare
Stockholm bor stadens invanare
generellt ha hogst 200 meter

till ett omrade med mindre &n
50 dBA. Gréansen for en god

ljudmilj6 inom centralt beldgna
omraden utomhus &r ddremot satt
till 55 dBA. I Ostra Hagastaden
ar bullernivan for fasaderna

runt skolgard och aktivitetspark
berdknad till 56-60 dBA.
Bullernivaerna vid fasaderna
utmed Tullhusplatsen &r berdknad
till 56-65 dBA med en tillféllig
maxniva pa 80 dBA (Akerlof
Hallin Akustik 2018).

Om bullerskarmar tillfors vid
Tullhusplatsen mot Uppsalavagen
och ldngs med Virtabanan

vid aktivitetsparken kan
bullernivaerna daremot sdnkas
avsevirt. Det innebér att Ostra
Hagastaden klarar gransen for
en god ljudmiljé utomhus, enligt
stadens riktlinjer. Slutligen finns
ocksa ndrliggande platser med
betydligt lagre ljudnivaer (Ibid).

'2Se https://ki.se/forskning/oonskat-ljud-negativt-for-halsan
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/buller-och-vibrationer---for-dig-i-branschen/Fakta-om-buller-

och-vibrationer/buller-fran-vagtrafik/

Ekvivalent |judnivd f&r dyan 1,5 m Gver mark

B s e
[ &1 - 65 anta)

l:l 58 — 80 dB(A)
0
| | 51 - 55 aBla) | L

Luftkvaliteten i omradet

Den fortdtning av bebyggelsen
som sker i utbyggnadsalternativet
medfor att ménniskor som vistas
i planomradet kan fa en dkad
exponering pa grund av samre
utvadring av luftféroreningar.
Dock klaras bade miljo-
kvalitetsnormen for partiklar
(PM1) och kvévedioxid (NO2)
intill byggnadsfasader samt pa
planerade gang- och cykelvégar
(Ostra Sveriges Luftvardsférbund
2018).

For att skapa en sa bra miljé som
mojligt inom detaljplaneomradet
bor man strdva efter att sdénka
halten av luftféroreningar pa
gator med 0kad exponering.

Ett satt ar att minska
emissionerna frén vigtrafiken.
Detta kan till exempel goras
genom trafikminskning,
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Bild: Aktivitetsparken med ljudnivaer (tv) och Aktivitetsparken med bullerskarm (th).

lagre dubbdackandel (uttkat
dubbdécksforbud), renare fordon
(inférande av miljozon for létta
fordon) eller fordandrad skyltad
hastighet. Det &r atgdrder som
inte regleras i detaljplanen.

Tillgangen till solljus

Tillgangen till solljus &r en
viktig hélsofraga. Det géller
sarskilt platser ddr barn vistas
regelbundet, till exempel

skol-, forskole- och
bostadsgardar. Aven om héjden
pa husen i Ostra Hagastaden
varierar handlar det generellt
sett om relativt héga byggnader.
Kombinerat med gardar som ofta
ar mycket sma finns en stor risk
att bostadsgardarna 6verlag blir
skuggiga med liten tillgang till

solljus.

Giftfria material

Aven om tillgéngen till friyta

inom Ostra Hagastaden (DP2)
maste bedémas som mycket

god dr tillgangen i Hagastaden
som helhet relativt begrdnsad,
till exempel i jamforelse med
stadsdelar som Kungsholmen
och S6dermalm. Darfér kan man
rdakna med ett hogt tryck bade pa
befintliga och tillkommande ytor
for lek, motion och rekreation.
For att undvika dverslitage av
grasytorna innebdr det sannolikt
att manga platser far hardgjord
mark. Det 6kar i sin tur risken for
material som innehaller giftiga
och potentiellt skadliga &mnen,
som gummiasfalt och konstgras.
Istdllet rekommenderas naturliga
och giftfria material, till exempel
grus, jord eller barkflis, sarskilt
pa platser dar barn vistas
stadigvarande.

Gronska har en viktig kylande
effekt som behovs i hardgjorda
stadsmiljoer. Grona ytor pa

o

Mrhlwing:
s Bulliripbbbans, ki 130

EMWRHIRE | QaNk TOF dygn 14 m Bver mord
[ - somn
[ = -=em

skolgard och forskolegard klarar
sig bast i gardarnas kantzoner,
som inte anvands lika intensivt'*

Suicidpreventiv gestaltning

Psykisk ohdlsa ér ett stort
samhdllsproblem. Att arbeta
suicidpreventivt och mot psykisk
ohdlsa handlar framforallt

om forebyggande atgarder

inom forskola och skola,
ungdomsverksamheter och
socialtjanst. Samtidigt &r dven
den fysiska miljons utformning
en viktig faktor. I detaljplanen for
Ostra Hagastaden ar det viktigt
att motverka risken for spring
langs med jarnvagen, till exempel
genom fysiska hinder. Aven
Bellmansterassen och den nya
gang- och cykelbron &r pa grund
av de hoga hojderna riskfyllda
platser. Medan bron fatt hoga
racken finns dnnu inget fardigt
forslag for Bellmansterrassen.

*Fragan har bland annat undersokts i en rapport fran 2018 fran White Research Lab kallad "Forskolegardens friyta i forhallande till natur-

liga material”.
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8. Trygghet och tillganglighet

Temat trygghet och tillgdnglighet
handlar om vikten av att kdnna
sig trygg och enkelt kunna na
olika malpunkter i sin narmiljo.
Flera olika faktorer paverkar
tillgangligheten. Det handlar
bland annat om den fysiska
miljons utformning; om den

ar orienterbar med tydliga och
gena kopplingar och anpassad

sa att personer med nedsatt
funktionsformaga kan ta sig fram
pa ett effektivt sitt. Trygghet ar
ytterligare en nyckelfaktor som
paverkar manniskors rorelsefrihet
och darmed tillgdangligheten till
viktiga funktioner i vardagen,
som handel, service, skola,
forskola, lek- och idrottsplatser,
gronomraden, arbete, ndjen och
kultur.

Ett annat perspektiv pa
tillganglighet handlar om
ekonomi; man ska ha rad att delta
i olika aktiviteter. Slutligen kan
tillgdngligheten ocksa handla om
mentala barridrer som innebar

att platser ar "kodade” eller
utformade pa ett sitt som indirekt
exkluderar eller avskracker

vissa besokare. Temat Trygghet
och tillgdnglighet motsvarar
delvis SVA-modellens tema God
offentlig milj6.

Projektets mal

Under detta tema har f6ljande mal
for arbetet i projektet formulerats:

* Att genom programmering och
gestaltning av allmédnna ytor inom
detaljplaneomradet skapa goda
forutsattningar for att omradet
upplevs som tryggt 6ver dygnets
och arets olika tidpunkter.

* Trygga och sdkra skolvagar

Overgripande bedémning

Den overgripande bedémningen
ar att detaljplanen for Ostra
Hagastaden kommer att leda

till stora forbattringar. Som
konstaterats blir det 6verlag

lattare att ta sig fram till fots

och med cykel i omradet, vilket
innebér att manga malpunkter
tillgangliggors. Ndr bostdder,
service och motesplatser
tillkommer skapas forutsattningar
for att omradet befolkas vid olika
tidpunkter pa dygnet, vilket bidrar
till 6kad trygghet. Samtidigt
finns det ocksa specifika platser
inom planomradet som kréaver
sarskild uppmérksambhet, for

att bli befolkade, trygga och
inkluderande.

Trygg miljo vid skolan och

aktivitetsplatsen

Rent allmént dr liv och rorelse i
stadsrummet trygghetsskapande
medan vuxenndrvaro ar sarskilt
viktigt for barn och unga

(de Laval 2015). Skolgéarden
och aktivitetsparken har fa
ndrliggande bostdder men
idrottshallen kan ddremot
generera fldden och bidra med
”6gon pa platsen” stora delar
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Bild: Visionsbild Hagastaden

av dygnet. Att skolan planeras
med lokaler for samnyttjande i
bottenplan &r ocksa positivt ur
trygghetssynpunkt.

Andra stt att befolka platsen
kan vara en helgdppen parklek
eller vuxenledda aktiviteter i
aktivitetsparken efter skoltid.
Det tillfor inte bara kontinuerlig
vuxenndrvaro under delar av
dygnet utan innebdr dven att det
finns personal med ett sarskilt
ansvar och ett aktivt vardskap pa
platsen. Det dr inte fragor som
regleras i detaljplanen men ér ett
medskick till andra delar av den
kommunala organisationen.

En jamstalld och tillganglig
aktivitetspark

For att aktivitetsparken verkligen
ska upplevas som en tillgdnglig
och inkluderande plats &r det
viktigt att utformningen tar

avstamp i de principer fér 6kad
jamstdlldhet som formulerats
inom detaljplanearbetet.
Erfarenheter fran Boverkets
projekt Jamstillda offentliga
milj6er visar ocksa att inslag

av organiserad verksamhet pa
aktivitetsytor for ungdomar ofta
ar ett onskemal hos flickor'.
Genom vuxenledda aktiviteter
minskar risken for att pojkarna
successivt “tar over” platsen.
En forutséttning ar dock att

det handlar om aktiviteter

som tilltalar bade flickor och
pojkar. For att sdkerstdlla det
rekommenderas att staden
undersoker mojligheterna till ett
fortsatt brukarinflytande, bade
kring den fysiska miljén och

programaktiviteter av olika slag.

Trygghet och tillgdnglighet vid
Tullhusplatsen

Tullhusplatsen kommer att

“Se www.boverket.se och sok pa “Jamstallda offentliga miljoer -lardomar fran 24 projekt”.
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omges av flera hogtrafikerade
vagar samtidigt som platsen
far en parkliknande karaktar.
Det dr omstdndigheter som
sammantaget medfor en risk
for att den kan upplevas som
otillgénglig och 6dslig, sarskilt
kviéllstid. Darfor blir det viktigt
med 6verblickbarhet och bra
ljussdttning.

Vilka verksamheter som
lokaliseras till Tullhusplatsen

har ocksa betydelse for att skapa
en befolkad plats vid olika
tidpunkter pa dygnet. Har kan det
planerade hotellet i kvarter 16
sannolikt bidra pa ett positivt sétt.
Verksamheternas karaktdr bidrar
ocksa till hur platsen “kodas” och
vilka som kédnner sig bekvdma att
vistas ddr. Vid sidan av trendiga
caféer och restauranger vore det
bra med nagot mindre exklusivt,
till exempel en mataffér, en
secondhand-butik eller nagon typ
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Bild: Vita Marija Murenaite.

av icke-kommersiell verksamhet.
Attraktiva sittplatser dar det ar
gratis att sitta liksom mojlighet till
lek ar ocksa viktiga inslag.

Under den nya gang- och
cykelbron som l6per ovanfor
Tullhusplatsen finns en risk for
morka undanskymda utrymmen,
vilket gor ljussdttningen

sarskilt viktig. Att busshallplats
Tullhusplatsen ligger alldeles intill
liksom att trappor fran bron leder
ner till markplanet kan dock bidra
till mer liv och rorelse.

Straket pa Tullhusbron ar bade
gent och trafiksdkert. Dédremot
finns en risk for otrygghet da
gang- och cykeltrafiken hamnar

i ett upphojt lage utan kontakt
med bebyggelse eller manniskor i
markplan. Av den anledningen &r
det viktigt att det finns alternativa
vagar for dem som inte vill

anvanda bron kviélls- och nattetid.
Aternativa végar finns till exempel
ldangs med Sveavidgen eller
diagonalt 6ver Tullhusplatsen och
vidare in genom portiken i kvarter
13.

Gangtunneln vid Sveaplan

Gang- och cykeltunneln vid
Sveaplan erbjuder en smidig och
sdker passage under Sveavdgen,
vilket gor omradet norrut mer
tillgangligt. Nackdelen med
gangtunnlar ar daremot att de kan
upplevas som otrygga, sarskilt
kvills- och nattetid. Tunneln

far dock en ny utformning som
ger god sikt ut mot gatumiljon
och okar ljusinsldppet, vilket ar
positivt ur trygghetssynpunkt. Det
finns ocksa andra atgirder som
kan bidra till 6kad trygghet, men
som inte regleras i detaljplanen.
Det handlar bland annat om
ljusséttning och gestaltning i

ovrigt, till exempel i form av
konst pa viggarna.

Tillganglighet for
funktionsnedsatta

Manga gator med nord-sydlig
riktning inom planomradet
kommer att fa en lutning pa

5-8 procent, vilket innebar

att plana ytor eller sa kallade
”viloplan” inte kan anordnas

pa gatumark. For att gora gatan
mer tillgdnglig krévs istdllet

att viloplanen tillskapas pa
fastighetsmark intill gatan eller
att gatans lutning minskas genom
att husens entréer dras in en bit i
byggnaderna. Samma principer
som for detaljplanen i etapp 1
(DP 1) kommer att gilla fér Ostra
Hagastaden (DP 2). Det innebér
att fordonsangoring ska kunna
ske 10 meter fran husens entréer
eller som ldngst 25 meter. Vidare
ska alla gangytor ha sléta, jamna
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och halkfria belaggningsmaterial
och ledstrak 6ver 6ppna ytor.

Barn och vuxna med
koncentrationssvarigheter
drabbas extra hart av trafikbuller
medan hogtrafikerade vagar och
korta tider vid 6vergangsstdllen
kan bli en stor utmaning for
bade barn och personer med
nedsatt rorelseformaga. Att
tillskapa lugna platser dar

man kan ga undan liksom att
Overbrygga trafikbarridrer, skapa
alternativa vagar och vidta
atgarder for att minska bullret
blir darfor sarskilt viktigt ur

ett tillganglighetsperspektiv.
Inom detaljplaneomradet finns
flera alternativa végar och
bullernivaerna kommer att sankas
avsevart. Med undantag for gang-
och cykeltunneln vid Sveaplan
saknas ddremot planskilda
korsningar.

Slutligen blir det dven viktigt

att anpassa aktivitetsparken for
barn med funktionsnedsattningar.
Det kan till exempel innebdra
lagt satta basketkorgar, sérskilda
lekredskap och taktila material
som underlattar for dem med
nedsatt synférmaga. Det regleras
inte i detaljplanen utan ar fragor
som bor tas omhand i senare
skeden.
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9. Slutsatser och
rekommendationer

I detta avsnitt sammanfattas
analysen i ett antal slutsatser
och rekommendationer for

det fortsatta arbetet som
struktureras utifran rapportens
fem 6vergripande teman.
Slutsatserna kopplas i forsta
hand till de mal som formulerats
for utvecklingen av Ostra
Hagastaden men relaterar dven
till FN:s konvention om barnets
rattigheter.

Sammanhangande stad

Malet om att starka kopplingarna
till Norrmalm, Vasastan,
Hagaparken och Solna beddéms
som val uppfyllt. Nar det

géller malen om att 6verbrygga
trafikbarridrer och gora det
enkelt, tryggt och sdkert for
barn och vuxna att rora sig till
fots och med cykel i omradet
finns stora utmaningar. Den
sammantagna beddmningen ar
anda att detaljplanen kommer att
bidra till en klar férbéttring och

en mer sammanhédngande stad.
Rekommendationen lyder:

* Viktiga malpunkter for barn
som idrottshall, fotbollsplan och
aktivitetspark tillférs samtidigt
som dagens gangbro rivs.

Aven om trafiksikerheten vid
Sveavdgen forbattras avsevart
kommer inte miljon att vara sdker
for barn under 12 ar. Sett fran
ett barnperspektiv ar det darfor
onskvart att den gamla bron
ersdtts med en ny. Det regleras
inte i detaljplanen utan kan
beslutas i ett senare skede.

Méotesplatser och blandad stad

Malen om mangsidiga och
grona offentliga rum som tar
hénsyn till faktorer som alder,
genus och socioekonomi liksom
publika verksamheter som
bidrar till att gora stadsdelsdelen
inkluderande beror till stor del
pa vad som héander i senare
skeden — vilka verksamheter

som etableras och hur de olika
rummen gestaltas. Tullhusplatsen
planeras bli relativt grén och
Norrtullsgatan blir sa gott som
bilfri, vilket ar sdrskilt positivt
sett fran ett barnperspektiv. Med
aktivitetsparken, skolan och
forskolan liksom majlighet till
en framtida parklek skapas dven
platser sdrskilt for barn i olika
aldrar.

Attraktiv allmédn platsmark &r
viktigt men givet klimatet pa vara
breddgrader blir métesplatser
inomhus som ér tillgdngliga
aven for mindre kopstarka
grupper en viktig fraga. Det
kan sannolikt &ven bli en av de
storsta utmaningarna nar det
giller att skapa en inkluderande
stadsdel. Trots det &r den
overgripande bedémningen

att detaljplanen for Ostra
Hagastaden kommer att bidra
till en klar forbéttring, genom
att tillféra nya motesplatser och
en blandning av boende- och
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upplatelseformer. Nedan lamnas
ett par reckommendationer for
det fortsatta utvecklingsarbetet i
senare skeden:

* En viktig komponent for att
skapa jamstillda offentliga rum
handlar om medskapande. Darfor
rekommenderas att barn och unga
i ndaromradet far majlighet att
vara med och bidra langre fram i
processen. Hir bor unga flickor
vara en prioriterad malgrupp.

* For att bidra till malet om

en inkluderande stadsdel
rekommenderas att staden
verkar for att ndgon typ av
icke-kommersiell verksamhet
etableras i kvarter 13 liksom att
gemensamhetslokaler tillskapas i
bostadshusen.

Boende och vardagsliv

Malen om valfungerande (cykel)
pendlarstrak, smidiga och trygga
kommunikationer till och fran
skolan, icke-kommersiella
friytor for skolelever aret om
och en stadsdel med nérhet till
service, kollektivtrafik, fritid
och rekreation beddms som

val uppfyllda. Nar det géller
malet om en god pedagogisk
inom- och utomhusmilj6é kan
mycket astadkommas med
gestaltning men dven skol- och
forskolegardens storlek har
betydelse. Som framgatt blir
gardsytorna mycket sma, vilket
bara delvis kompenseras av
laget nédra aktivitetspark och
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gronomraden. Den overgripande
beddmningen &r dock att
detaljplanen fér Ostra Hagastaden
kommer att bidra till en klar
forbattring genom att bade
tillfora och tillgangliggora viktiga
vardagsfunktioner. Nedan ldmnas
ett par rekommendationer for

det fortsatta utvecklingsarbetet i
senare skeden:

» Bostadsgérdarna i Ostra
Hagastaden blir éverlag mycket
sma. Darfor blir det viktigt att

sa langt som mojligt maximera
solljuset och komplettera med
takterrasser. Vidare bor lek
prioriteras pa gardarna medan
andra funktioner kan forldaggas till
takytorna.

« Tillgangen till kommersiell och
offentlig service blir mycket god
men kultur i olika former saknas.
Darfor rekommenderas att staden
verkar for etablering av kulturell
verksamhet. Aven offentlig konst
bor vara en prioriterad fraga nar
allmén plats gestaltas.

Miljo, halsa och trafiksdkerhet

Malet om att kraftigt reducera
dagens problem med buller och
partiklar uppnds med hjélp av
bullerskarmar i strategiska lagen.
Genom en vl vald placering ndra
aktivitetspark och gronomraden
uppnas malet om att mojliggora
for goda vistelsevarden for
forskola och skola. Likasa
innebér forbattrade gang- och
cykelvégar, tillférseln av idrotts-

och aktivitetsytor och ndrheten
till stora rekreationsomraden
att malet om en stadsdel som
uppmuntrar till rérelse och
avkoppling kan nas. Slutligen
uppnas dven malet om
suicidpreventiv gestaltning.

Den 6vergripande bedémningen
ar att detaljplanen fér Ostra
Hagastaden kommer att bidra

till klara forbattringar, bland
annat ur trafiksdkerhetssynpunkt.
Nedan ldmnas ett par
rekommendationer for det
fortsatta utvecklingsarbetet i
senare skeden:

* For att 0ka trafiksdkerheten

bor man strdva efter sa korta
omloppstider som mdjligt. Andra
viktiga atgarder handlar om
overgangstallen med fri sikt och
refuger mellan koérbanorna.

« Sett fran ett barnperspektiv ar
det 6nskvart att hastigheterna
péa de mest trafikerade gatorna
om mojligt sanks till 30 km/h

i framtiden. Det kan i sin tur
bidra till att minska bullret och
forbattra ljudmiljon i omradet
ytterligare.

* Vidare rekommenderas

en markbeldggning pa
Norrtullsgatans férlangning
som bidrar till att minska
cykeltrafikens hastigheter.

* [ enlighet med Plan for
sdker och trygg skolvég bor
stoppforbud 6vervagas pa alla
gator narmast skolan.
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* God tillgang till bade sol och
skugga under stora delar av
dagen samtliga arstider ar sarskilt
viktigt pa platser dar barn vistas
stadigvarande, till exempel skol-
och forskolegardar. Det &r en
fraga som bor fa hog prioritet i
det fortsatta arbetet.

* Material som gummiasfalt
och konstgras med giftiga eller
potentiellt skadliga &mnen bor
undvikas, sarskilt pa platser
som dar viktiga for barn. Istéllet
rekommenderas naturliga
material som till exempel jord,
grus och barkflis.

Tillganglighet och trygghet

Malet om en programmering

och utformning av allménna

ytor som bidrar till trygghet

over dygnet och aret uppnas till
stor del, &ven om gestaltning

i senare skeden ocksa far stor
betydelse. Attraktiva malpunkter
och vil genomtinkta floden

ger goda forutsattningar for
befolkade och trygga platser

och strék. Aven mélet om en
sdker skolvédg uppnas. Den
overgripande beddmningen &r att
detaljplanen fér Ostra Hagastaden
kommer att leda till avsevdrda
forbattringar, &ven om de stora
trafikledernas barridrverkan
delvis kvarstar. Nedan lamnas
ett par rekommendationer for det
fortsatta arbetet i senare skeden:

 For upplevelsen av trygghet
blir det sarskilt viktigt med bra

ljusséttning och en tilltalande
utformning som ger god 6verblick
vid Tullhusplatsen, under den nya
gang- och cykelbron och i gang-
och cykeltunneln vid Sveaplan.

* For att undvika att

pojkarna succesivt tar 6ver
aktivitetsplatsen ar det viktigt att
staden organiserar vuxenledda
aktiviteter och undersoker former
for brukarinflytande 6ver platsen.

* Slutligen bor aktivitetsparken
anpassas till barn och unga med
olika funktionsnedséttningar.

Barnrattsperspektivet

Den intensiva biltrafiken dr en
av de framsta utmaningarna,
bade i termer av trafiksdkerhet
och buller. Varken Sveavdgen
eller Uppsalavdgen kan
betraktas som en trafikséker
miljo for barn under 12 ar. Att
sdnka hastigheterna utan att
skapa en mycket problematisk
trafiksituation ar inte mojligt 1
dagsldget. For att trafiken ska
fungera far barns intressen i det
har fallet delvis sta tillbaka. Som
framgatt forsvinner den enda
planskilda korsning som finns
inom planomradet samtidigt
som viktiga malpunkter for
barn tillfors i 1dgen som gor att
Sveavdgen behover korsas.

I 6vrigt tillvaratas barns intressen
pa ett mycket bra sétt i den
foreslagna detaljplanen. Genom

att tillgdngliggéra Hagaparken
och tillfora flera platser for lek
och idrott har den ocksa positiv
betydelse fér barnkonventionens
artikel 31 som handlar om barns
rétt till lek, vila och fritid.

37



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-03-10, Dnr 2016-17865

10. Referenser

Litteratur

Berglund, Brembeck & Sérum, 2017. Platser kulturen i den nya staden? Fria kulturaktérers perspektiv pd
kulturens och kulturarvets roll i den hdllbara staden. Goteborg: Mistra Urban Futures.

Blomberg, Elofsson och Akesson, 2012. Spontanidrott for vilka? En studie av kén och nyttjande av
planlagda utomhusytor for spontanidrott under sommarhalvaret.

Boverket, 2015a. Gor plats for barn! En végledning for planering, utformning och forvaltning av skolans
och forskolans utemiljo.

Boverket, 2015b. Riktvéirden for buller utomhus.

Carlander & Dahlin, 2017. Vidgen hem. Socialt hdllbar bostadsforsérjning i Stockholms. Delrapport fran
Kommissionen for ett socialt hallbart Stockholm.

de Laval, 2015. Bygga stad fér barn: En kunskapséversikt om barn och ungdomar, téita stadsmiljéer och
metoder fér delaktighet och barnkonsekvensanalys. Stockholm: Arkus forlag.

Emmelin & Eriksson, 2012. Kan socialt kapital ”byggas in” i vdra bostadsomrdden och ddrmed forbdttra
invdanarnas upplevda och mentala hdlsa?: Ett diskussionsunderlag framtaget av Kommisisionen for ett
socialt hdllbart Malmé. Malmo: Malmo stad.

Johansson & Leden, 2008. SYBAS — Underlag till handbok for systematisk trafikplanering for barn. Lulea:
Lulea Tekniska Universitet.

38



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-03-10, Dnr 2016-17865

Minoura, 2016. Uncommon Ground: Urban Form and Societal Territory. Stockholm: Kungliga Tekniska
Hogskolan

Naturvardsverket, 2014. Nationell samordning av omgivningsbuller. Buller och vibrationer fran vdg- och
spartrafik.

Urban, 2018. Integration och grannskap: hur kan staden hdlla samman? Lund: Studentlitteratur.
Stockholms stad, 2015. Slakthusomradet. En kulturlivsundersdkning

Stockholm stad, 2017. Integrerad barnkonsekvensanalys och dialog.

Stockholm stad, 2019. Trafik PM Ostra Hagastaden.

Akerlof Hallin Akustik, 2018. PM Buller Ostra Hagastaden, Stockholm. Buller frdn helikoptertrafik och
ovrig trafik.

Ostra Sveriges Luftvardsforbund, 2018. Luftkvalitetsutredning fér Uppsalavéigen och Sveaviigen i dstra
Hagastaden.

Lankar

https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/buller-och-vibrationer---for-
dig-i-branschen/Fakta-om-buller-och-vibrationer/buller-fran-vagtrafik/

https://ki.se/forskning/oonskat-ljud-negativt-for-halsan

https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/stadsutveckling/jamstallda-offentliga-miljoer--lardomar-
fran-24-projekt/

https://arkitektur-n.no/artikler/utemiljo-for-unge-jenter

Policydokument

Plan for sédkra och trygga skolvdgar. En del av framkomlighetsstrategin. Stockholms stad.

39



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-03-10, Dnr 2016-17865

Parkplan Norrmalm, del 1. Strategier fér utveckling av parker och gréna gaturum. Stockholms stad.

Gronare Stockholm. Riktlinjer for planering, genomférande och forvaltning av stadens parker och
naturomrdden. Stockholms stad.

40



G98/1-910Z 4ud ‘01-£0-0202 - 10}uoxspeubBAgspe)s SWioyxo0iS [[i} Woxu|



	ÖH_framsidor_utredningar 12
	ÖstraHaga BKA SVA

