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Sammanfattning

Satra centrum &r belaget i de sydvastra delarna av Stockholms stad. Idag finns stora
utmaningar avseende trygghet och tydlighet i stadsrummen i Satra centrum (Stockholms
stad, 2017 a). Skarholmen och vidare Sétra ar utpekat i Stockholm stads 6versiktsplan som
ett utvecklingsomrade. Fokus Skarholmen ar darmed en satsning som syftar till en bred
utveckling av stadsdelsnamndsomradet Skarholmen som innefattar stadsdelen Satra.

Satra har en trafikseparerad gatustruktur dar de flesta gator ar sa kallade sackgator.
Centrumbyggnaden tillsammans med tunnelbanespéren utgér idag en fysisk barriar for
cyklister och gaende. Gaende ta sig i Ost-vastlig riktning genom att passera genom
centrumbyggnaden, dven under kvalls- och nattid. Tunnelbanestationen har en uppgang
som nas genom centrumbyggnaden.

| Satra centrum foreslas ny exploatering som innebar att befintlig centrumbyggnad rivs och
ersatts med ett 6ppet torg med omkringliggande bostader och verksamheter. Syftet med
denna utredning &r att utreda hur trafiken kan foreslas i och med den nya detaljplanen.

Med ett nytt torg och ny exploatering skapas en starkare koppling for gang- och
cykeltrafikanter i 6st-vastlig riktning. Potential finns for fler anvandare av kollektivtrafiken i
och med ett tryggare centrum och tunnelbaneuppgang. Detaljplaneforslaget innebar en ny
gatustrackning fran Kungssatravagen for att forse angoringsbehovet till verksamheter och
bostader kring gatan och torget.
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Inledning

Satra ar belaget i sydvastra delarna av Stockholms stad. Omradet ingar i programmet
Fokus Skarholmen och ar utpekat som fokusomrade 5 (Stockholms stad, 2016 a). Satra
centrum skall exploateras med bostader, verksamheter med vision i enlighet med Fokus
Skarholmen, att skapa ett tryggare centrum.

Idag finns stora utmaningar avseende trygghet och tydlighet i stadsrummen i Satra centrum
(Stockholms stad, 2017 a). | en medborgarundersokning, fran ar 2018, visade resultatet att
endast 54 procent av de boende i Skarholmenomradet upplever att det ar tryggt att bo i
stadsdelen (Stockholms stad, 2018). En anledning till Satras utmaningar kan bland annat
grundas i utformningen av Satra centrum.

Syftet med denna utredning &r att utreda hur trafiken kan lésas i och med den nya
detaljplanen.

Figur 1 Utredningens projektomrdde, planomrdde for detaljplan Sétra centrum. Kélla kartunderlag:
Stockholm.se, hdmtad 2019-10-16.
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2  Planeringsforutsattningar

Nedan féljer en beskrivning av de styrdokument och inriktningar som ger férutsattningar for
och ligger till grund for forslaget i detaljplanen.

2.1 Stockholm stads dversiktsplan

| Stockholms stad Gversiktsplan (2018) beskrivs social hallbarhet som en sarskilt viktig
utgdngspunkt i utvecklingen av stadsdelsomradet Skarholmen, vilket Séatra ingar i.
Skarholmen och vidare Satra pekas ut som platser med utvecklingsmojligheter. Satra
centrum kan starkas genom att fortydliga torgbildningen och koppla centrum mot
omgivande gator och promenader. | Satra identifieras lokala samband dels i 6st-vastlig
riktning samt i nord-sydlig riktning, se figur 2 nedan.

VARBERG

Figur 2 Skdrholmen utpekad plats for utvecklingspotential i Stockholms stads 6versiktsplan. | Sétra
visas lokala samband i 6st-véstlig riktning samt i nord-sydligriktning. Bildkélla: Stockholms stad, 2018.
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2.2

2.3

24

241

Stockholm stads gangplan

Stockholms stads gangplan (2016b) har en malbild som sammanfattas i fyra nyckelord;
kunna, vilja, veta och vaga. Nyckelorden innebar i stora drag att gangnéatet ska vara
tillgangligt for alla, vara tryggt, lattorienterat och innehallsrikt. Gangplanens inriktning galler
for hela kommunen och det blir speciellt viktigt i ett omrade som Séatra dar manga kanner

sig otrygga.

Sparvéag Syd

Region Stockholm studerar méjligheten att bygga en sparvdg mellan Flemingsberg och
Alvsjo. Sparvdagen ar tankt att passera knutpunkter som Masmo, Kungens kurva,
Skarholmen och Fruédngen (sll.se, hamtad 2019-10-30). Den nya sparvéagslinjen Okar
Séatras strategiska l&dge (Stockholms stad, 2017 a, sida 2).
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Figur 3 Utredd strécka fér Sparvéag Syd. Bildkélla: Sll.se, hdmtat 2019-10-30.

Fokus Skarholmen

Fokus Skarholmen ar en satsning som syftar till en bred utveckling av
stadsdelsnamndsomradet Skarholmen som innefattar stadsdelen Séatra. | satsningen
behdver stadsplaneringen méjliggéra fér bra boendemiljéer, starka stadsrummen och bidra
till 6kad tillit och socialt kapital (Stockholms stad, 2017 a, sida 6).

Mal och vision

Nedan listas utdrag ur mal och visioner fran stadsbyggnadsstrategier for ett socialt hallbart
Fokus Skarholmen:
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Stadsutvecklingen ska fortsatta att ta tillvara kvaliteterna i det grona, utveckla
parker och naturomradet och gora dem mer tillgangliga och trygga (sida 4).

| Skarholmens stadsdelsnamndsomrade byggs nya attraktiva bostader som bland
annat med 6vriga funktioner ger en upplevelserik och levande stad dver hela
dygnet (Sida 5).

Skarholmen utvecklas till en mer sammanhangande stadsmiljé, dar gang- och
gatunétet leder tryggt och tydligt mellan en variation av inbjudande platser och
samlande strak. Har starks forutsattningar for ett tillgangligt stadsliv for manniskor
i olika aldrar och med olika forutsattningar (sida 5).

Skarholmen ska vara en levande och innehallsrik stadsdel dar alla far plats och
kan kanna tillhérighet — som &ar 6ppen, inbjudande, lever aret runt och pa alla tider
av dygnet. Barn och ungas behov tas tillvara nar Skarholmen utvecklas. Konst och
kultur bidrar till attraktivitet, identitet och férandring (sida 5).

Genom mer omvaxlande stadsmiljder dar ett storre och mer varierat utbud av
arbetsplatser, skolor och fritidsaktiviteter kan nas med gang eller cykel skapas en
tillganglig stad dar mindre tid behodver spenderas pa resande (sida 10).

En hogre grad av funktionsblandning for att utveckla en allsidig boendemiljo (sida
10).

Promenadvanliga gator och trygga gangstrak ar tillsammans ett finmaskigt nat for
rorelse i omradet (sida 12).

Skarholmen har stora méjligheter att utvecklas till en mer gangvanlig stad dar
trafikleder omvandlas till aktiva gator och det gena gang- och cykelnatets
orienterbarhet utvecklas genom exempelvis fler bostadsentréer och publika
bottenvaningar (sida 12).

2.4.2 Parkeringstal

En tillampning av Stockholms stads riktlinjer for parkeringstal har tillampats fér projektet
Fokus Skéarholmen (Stockholms stad, 2017 b). Vidare har tillampat parkeringstal tagits fram
specifikt for Satra centrum. Parkeringstalen for Satra centrum géller i nulaget bara for
flerbostadshus men kan i senare i processen ocksa innefatta centrum/handel (Stockholms
stad, 2019). Parkeringstalet &r framtaget fér cykel och bil.

Parkeringstal for cykel ar minst 3 platser per 100 kvm ljus BTA (Stockholms stad, 2019).

Det lagesbaserade bilparkeringstalet for Satra centrum &r 0,4 parkeringsplatser per
lagenhet dar projektspecifikt parkeringstal for bil bedoms utifran justering med hansyn till
lagenhetsstorlek samt vald 16sning for bestksparkering. Projektspecifika bilparkeringstalet
med mobilitetsrabatt enligt gréna parkeringstal for kvarteren inom Séatra centrums nya
detaljplan:

Hus A = 0,28 bilparkeringsplatser per lagenhet (18 p-platser).
Hus B = 0,33 bilparkeringsplatser per lagenhet (35 p-platser).
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e Hus D = 0,23 bilparkeringsplatser per lagenhet (20 p-platser).
e Hus E = 0,28 bilparkeringsplatser per lagenhet (19 p-platser).

Nuldge

Gang

Séatra praglas idag av ett trafikseparerat system vilket géller fér hela Skarholmen, se figur
4 och 5. Fokus Skarholmen menar att "Skarholmens trafikseparerade miljdéer ger ett
omfattande gangvanligt trafiksystem. Ofta erbjuder gangnéatet de genaste kopplingarna
mellan malpunkter och till kollektivtrafik. Gangtunnlar sakerstéller trafiksepareringen i
korsningspunkter men bidrar samtidigt till otrygga miljéer som ocksa tar stora ytor i ansprak
(Stockholms stad, 2017 a, s. 12)”. Detta stammer &ven in pa detaljplaneomradet fér Satra
centrum.

/

Gangnat 1
GC-vag
Gangbana
Trappa

— )

s Informellt strak ‘

Satraskogen ‘
naturreservat

|

Figur 4 Gang- och cykelvagar i Sétra. Bildkélla: Stockholms stad, 2016 a.

Centrumbyggnaden i Satra centrum utgér, i kombination med tunnelbanesparen och
perrongen, en betydande barriar for kopplingen mellan 6stra och vastra delen av Satra. For
att ta sig mellan dessa omraden, behéver gaende ta sig igenom centrumbyggnaden, dven
under kvallstid, se figur 5 nedan.
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Utanfor omradet finns stérre vagar som skapar barriarer for gaende, bland annat
Eksétravagen, Skarholmsvagen samt Sddertaljevagen.

Séatra Centrur

Figur 5 Trafiknét, nuldge. Bildkélla: Urban Couture Arkitekter, Ahnstrém & Pyk, 2019.

Viktiga malpunkter inom och utom omradet ar:
- Tunnelbanestationen Satra
- Satraskolan
- Satradalsparken

- Segeltorp

10
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Figur 6 Identifierade mdlpunkter inom och utom detaljplaneomradet. Kélla kartunderlag:
Stockholm.se, hamtad 2019-10-16.

Ett viktigt strdk i omradet ar Hallsatrastigen vilket ar kopplingen mellan Satradalsparken
och tunnelbanestationen Satra. Intill centrumbyggnaden i anslutning till Hallsatrastigen
finns en Gppen torgyta som framst anvands som en passage dar fa aktiviteter och rorelser
utfors pa torget. Hallsatrastigen ar idag en gang- och cykelvag om cirka 160 meter. Straket
omges pa norra sidan av flerbostadshus med balkonger ut mot straket. Byggnaden har
inga verksamheter i huset. Vidare p& norra sidan av stréket narmare tunnelbanestationen
ligger en byggnad med hotellverksamhet. Denna byggnad har en stédngd och inaktiv fasad
ut mot straket, med cykelparkering framfor.

11
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Figur 7 Foto taget fran Hallsatrastigen. P4 bilden visas dels véstra delen av centrumbyggnaden samt
den anslutande torgytan mellan centrumet och Héllséatrastigen.

Figur 8 Foto taget pd torget véaster om Sétra centrum.

Hallsatrastigen vastra del, utanfoér utredningsomradet denna utredning, har en langslutning
upp mot 6 - 7 procent vilket dverstiger Stockholms stads krav for en tillganglig lutning pa

12
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3.1.1

en gangbana !. P& bada sidor om stréket finns racken vilket forbattrar mojligheterna for
rérelsehindrade att framférallt ta sig i riktning mot tunnelbanestationen, se figur 9. |
handledaren av rackena &r det infallt belysning. | och med strakets lutning skyms en del av
strackan nar man nalkas straket fran centrumbyggnaden.

Langs med Hallsatrastigen ligger Satraskolan, en F-9 skola som stracker sig mot
tunnelbanestationen till torgytan intill centrumbyggnaden. Skolan har en entré p& denna
stracka.

Figur 9 Hallséatrastigen, foto taget i riktning mot Sétra centrum. Hallsatrastigen har en otillgdnglig
lutning pa denna strédckan, déar réacken troligen ar implementerat for att forbéttra tillgangligheten pa
straket. Rdckena har &ven infélld belysning.

Trygghet

| Satra centrum finns utmaningar avseende trygghet och tydlighet i stadsrummet.
Centrumbyggnaden och tunnelbanans spar och perrong utgér en betydande barriar och
bidrar till ett otryggt stadsrum.

Centrumbyggnaden har tomma lokaler och verksamheter som stanger under kvallstid,
vilket betyder att denna passage upplevs otrygg. Passagen i byggnaden ar trots det korta
geografiska avstandet, inte rak utan bestar av manga horn, vilket skapar en dalig uppsikt
och 6kad otrygghet.

1 En gangvéag bor vara horisontell eller luta hogst 8 %, mellan minst 2 meter langa vilplan (BBR
3:112). Enligt "En stad for alla” (Stockholms stad, 2001) skall en gangbana ha en langslutning pa 2-
2,5 % for att kunna anvandas av personer som anvander rullstol och av manga personer med
gangsvarigheter.

13
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3.2

Centrumbyggnaden skapar, pa grund av dess form, flera baksidor &aven utanfor
byggnaden, se figur 10 nedan. Dessa ytor ar morka, inaktiva och vistas av fa manniskor.
Ur ett trygghetsperspektiv &r samtliga ytor "gémda”, vilket gor det lattare fér kriminalitet och
otrygga upplevelser.

~ g £ "

Figur 10 Identifierade baksidor pa centrumbyggnaden. Bildkélla: Urban Couture, Ahnstrém & Pyk,
2019.

Det viktiga gang- och cykelstraket Hallsatrastigen omges av inaktiva fasader med fa "6gon”
och fa rorelser under dygnets alla timmar, se figur 9 och figur 10. Tryggheten pa& gang- och
cykelstréket ar valdigt beroende av gangflodet. Strakets trygghetsaspekt ar sarbar, sarskilt
kvallstid.

Cykel

Centrumbyggnaden, tunnelbaneperrongen och sparen utgér en betydande barriar for
cyklister, dar ingen mojlighet finns att ta sig 6ver denna barriar inom planomradet.
Cykeltrafik leds runt centrumet med en omvag pa ca 500 meter. Bristen i kopplingen bidrar
till farre rorelser i omradet och pa strdket da cykelflodet endast leder till och fran
tunnelbanan och inte vidare.

Utanfor omradet finns storre vagar som skapar barridrer for cyklister, bland annat
Eksétravagen, Skarholmsvagen samt Sddertaljevagen.

For cyklister med tunnelbanestationen som malpunkt &r kopplingen mellan
Séatradalsparken och tunnelbanestationen mycket viktig.

14
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Figur 11 Cykelvégnétet. Bildkélla: Stockholms stad, 2016 a.

P& Hallsatrastigen finns 32 stycken cykelparkeringsplaster i anslutning till Satra centrum,
vilka anses anvandas val, se figur 12 nedan.

i) e

Figur 12 Hallsétrastigen, foto taget i riktning mot Sétradalsparken.

Pa Satra Torg, 6stra sidan om centrumbyggnaden finns cirka 30 cykelparkeringsplatser i
anslutning till centrumbyggnaden, se figur 13.

15
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Figur 13 Cykelparkering Ostra sidan om centrumbyggnaden, vid angdringsgatan Sétra Torg.

Nordvast om centrumbyggnaden, i anslutning till gang- och cykelvagen fran
Kungssatravagen finns cirka 40 stycken cykelparkeringsplatser, vilka bedéms outnyttjade.
Detta kan dels bero pa kanslan av baksida av byggnad och otrygghet.

18 2y 7 S N 13 i

Figur 14 Outnyttjad cykelparkering nordvadst om centrumbyggnaden.

16
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3.3

3.4

Kollektivtrafik

Kollektivtrafikforsorjningen i Satra ar god med tunnelbanestation Satra pa den roda linjen
mot Norsborg. Turtatheten pa tunnelbanetrafiken sker var 5e minut under
hogtrafikstimmarna och var 10e minut resterande tid pa dygnet (sl.se, hamtat 2019-10-24).
Busstrafiken anslutande till Satra bestar av tva busslinjer, varav en lokalbusslinje och en
nattbusslinje. Lokalbusslinjen 163 mellan Satra Industri och Bredang passerar Satra under
hogtrafikstimmarna. Nattbusslinjen 191 passerar Satra ¢ och gar mellan Norsborg och
Stockholm C.

Bil och angéring

Satra karaktariseras som tidigare namnt av ett separerat trafiksystem med tradstruktur
vilket innebar att gatunatet inte ar utformat som ett sammanléankat nét, utan praglas av
gator med vandplats. Se figur 5 i avsnitt 2.1.

Eksatravagen och Skarholmsvagen belagna i anslutning till detaljplaneomradet bedoms
bada vara 6verdimensionerade dar den senare har fyra korfalt och avsaknad av GC-banor
(Stockholms stad, 2016 a). Sodertéljevagen ar kategoriserad till biltrafikens évergripande
nat, medan Eksatravagen och Skarholmsvagen ar kategoriserade till biltrafikens huvudnat.
Gatorna i anslutning till planomradet ar Kungssatraviagen och Bogsatravagen som
inkluderas i det lokala nétet.

Kungssétravagen kan delas in i tre olika strackor, dels huvudstrackan som ar den lokala
allmanna gatan som heter Kungssatravagen och startar vid Ekséatravagen. Pa
Kungssatravagen finns tva strackor som &r privata gator inom detaljplaneomradet. Ena
gatustrackningen namns i denna utredning Kungsséatravagen13-19 och I6per parallellt med
tunnelbanesparen till en av centrumbyggnadens lastzon och befintlig bostadsparkering, se
figur 15 och 16. Bostadsparkeringen pa Hogséatra 8 bestar av 58 stycken parkeringsplatser
i markplan.

17
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Figur 15 Entréer till centrumbyggnaden, befintliga lastzoner samt gatustrdckningar inom
planomradet.

Figur 16 Foto taget pa Kungssétravédgen 13-19 i riktning mot centrumbyggnaden.

18
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Satra centrum har idag tre stycken lastzoner, en via Kungsétravagen till matbutiken Ica och
tva lastzoner till centrumbyggnaden belagen i anslutning till angéringsgatan Satra Torg, se
figur 15 ovan. | och med att lastzoner specifikt anvands av storre fordon kan
overdimensionerande och skrymmande lastzoner kan Oka otryggheten pa en plats.
Lastzonen séder om centrumbyggnaden bedéms dverdimensionerad och outnyttjad, se
figur 17. Intill centrumentrén fran angoringsgatan Satra Torg finns dven en yta som for var
det verkar ser ut att anvandas som en tredje lastzon till centrumbyggnaden, se figur 18.
Lastzonen norr om centrumbyggnaden nas via Kungsatravagen 13-19 och anvands av den
lokala livsmedelsbutiken i centrumbyggnaden, se figur 19.

Figur 17 Lastzon s6der om centrumbyggnaden, denna bedéms relativt outnyttjad.

19
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Figur 18 Lastzon 6ster om centrumbyggnaden som beddéms anvéndas istéllet for den stérre lastzonen
séder om centrumbyggnaden.

Figur 19 Foto taget pa lastzon norr om centrumbyggnaden. Denna lastzon anvénds till
livsmedelsbutiken i centrumbyggnaden.

20
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Kungssatravagen 62-64 har idag en langslutning pa cirka 8%. Gatan har en gdngbana pa
norra sidan om kdrbanan som ar mindre an 2 meter bred. Pa Kungssatravagen 62-64, i
anslutning till Djurséatra 3 (hus E) ar det idag en varierad topografi med olika nivaer.

Figur 20 Foto pd Kungssétraviagen 62-64
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3.5

iur 21 Gatuvy pa Kungssétravagen 62-64 i anslutning till Djursétra 3

Trafikfloden

Trafikflodeskartan innehaller heltackande uppgifter om trafikmangder i Stockholm fér 2014,
se figur 22. Trafikflodet redovisas som &rsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD) och omfattar
samtliga motorfordon.
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3.5.1

3.5.2
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Figur 22 Trafikméangder vardagsdygnstrafk fran 2014. Kélla: Dataportalen.stockholm.se.

Centrumbyggnadens lastkaj, via Kungssatravagen

Baserat pa trafikflodeskartan fran 2014 uppskattas Kungssatravagen vid samma ar ha en
trafikméangd p& 250 AMVD. Uppskattningen av trafikméngden gors enligt berakning av att
Kungssatravagen har en trafikmangd som motsvarar 10 % av trafikmangden pa anslutande
gata Stensatravagen. Da Kungssatravagen ar en sackgata med mestadels bostader anses
denna uppskattning vara rimlig, om inte nagot hog trafikmangd for gatan. Gatustrackningar
av Kungssatravagen som inkluderas inom planomradet &r dels en infart (Kungssatravagen
13-19) dels vid anden pa gatan (Kungssatravagen 62-64).

Kungssatravagen 13-19 ar en infart som loper parallellt med tunnelbanespéren till
parkering med 60 stycken parkeringsplatser pa fastigheten Hogsatra 8 (bostader och
verksamheter) samt lastmottagning till Ica i Satra Centrum.

Centrumbyggnadens entré

Angoringsgatan Satra Torg ar gatan som leder till Satra Centrums entré och har enligt data
2014 en trafikméangd pa 200 AMVD. Satra Torg &r en enkelriktad gata och &r utformad som
en rundkdrningsgata. Langs med gatan finns kantstensparkering i anslutning till
centrumentrén och verksamheter till fastigheten Hogsatra 8. Den leder &ven till
centrumbyggnadens lastmottagning placerad vaster om Satra centrums entré.
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4.1

Forslag

Se bilaga 1 for situationsplan for Satra centrum, figuren nedan visar ett skarmklipp pa den
aktuella situationsplanen.

Figur 23 Situationsplan fér Sétra centrum (2020-02-18), &ven som bilaga 1.
Gang

Den befintlig centrumbyggnad rivs och ersatts med ett 6ppet torg vilket ger en tydligare och
tryggare koppling mellan Hallsatrastigen och Satra Torg. Med en starkare koppling 6kar
flodet i 6st-vastlig riktning till en stérre geografisk utstrackning. Detta betyder bland annat
att passagerna dver Eksatravagen far en storre betydelse.

Ostra delen om Hallsatrastigen omvandlas fran en separerad gang- och cykelvag till en
gata med fordon. Den nya gatustrackningen utformas med hansyn till det befintliga
gangflodet med gangytor med bredderna 3 meter respektive 2,2 meter om bada sidor om
korbanan. Gatan utformas med syfte att fordons hastighet pa strackan skall vara sa lag
som mojligt. D& det ar en séckgata kan den inte utformas som enkelriktad, utan fordon
behover kunna passera at vardera hall.
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Den nya gatustrackningen skapar méjligheter for verksamheter i byggnaderna intill torget
vilket skapar mer livfulla bottenvaningar vilket kan tka tryggheten i omradet. Den nya
gatustrackningen innebar att en del av befintlig gang- och cykelvag omvandlas till
lokalgata med trafik.

| figur 24 visas en kartlaggning over tillgangligheten for gangbanor och gang- och
cykelvagar inom och utom detaljplaneomradet. Gangbanan for Kungssatravagen 62 har
en starkare lutning &n vad som ér tillgangligt, upp mot 8 %. Atgarder for att forbattra
tillgangligheten ar att skapa réacken for rérelsehindrade langs med stréackan. Den
alternativa vagen via Hallsatrastigen har en mer tillganglig lutning an Kungssatravagen,
dock cirka 6% vilket Gverstiger 8%. Hallsatrastigen har idag racken pa bada sidor om
gang- och cykelvagen vilket forbattrar tillgangligheten pa straket.

S/ HUSD

JAN
\& \\//

Teckenforklaring
L — Gangbana
==sus  Gangbana, lutning dver 5% §
mmm G4ng- och cykelvg \\”J/

LLLLE] Gang- och cykelvag, lutning dver 5%

Figur 24 Kartldggning 6ver gangbanor och gang- och cykelvagar.
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Figur 25 Utredd strdcka inom férslaget fér ny gatustrécka.

Vid kurvor langs med den nya gatustrackningen skall fordon vaja for gangtrafikanter, detta
utformas med genomgdende gangpassager. Kurvan till Hallsatrastigen utformas med
upphojd gatsten, detta for att ge gangtrafikanter foretrade och sanka fordons hastigheter
in p& straket. | och med att endast en delstracka av Hallsatrastigen byter karaktar till
lokalgata ar det viktigt med en tydlig 6vergdng mellan de olika gaturummen.

Cykel

For cykeltrafikanter forsvinner den fysiska barriaren/hindret som centrumbyggnaden
tidigare skapat. Detta betyder att cykeltrafikanter har mdjlighet att ta sig mellan
Hallsatrastigen och angoéringsgatan Satra Torg utan att behdva cykla via Kungssatravagen
eller Bogsatravagen. Straket i ost-vastlig riktning starks, dar cykling vid torget sker pa
gangtrafikanters villkor.

Tunnelbanestationen ar den framsta malpunkten for cyklister, dit den storsta delen av
cykeltrafiken kommer ledas till och fran.
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4.4

Kollektivtrafik

Detaljplaneforslaget innebar en 6kad trygghet i anslutning till tunnelbaneuppgéngen, detta
skapar battre forutsattningar for fler anvandare av kollektivtrafiken i omradet.

Forslaget starker Satra som malpunkt, vilket kan locka fler besokare till Satra fran andra
stadsdelar.

Bil och angéring

| detta avsnitt beskrivs hur angoring loses for biltrafik till de byggnader som tillkommer med
den nya detaljplanen. De olika byggnaderna benamns med betackning A, B, D, E, F och
G. Placering av dessa byggnader visas i situationsplanen, figur 23 samt bilaga 1. | figur 27
och 28 visas hur angoring och last sker i omradet. Detta beskrivs vidare i avsnitt 4.4.1-
4.4.4.

Ur Figur 26 visas entréer som ar placerade inom 10 och 25 meter fran tillganglig
angoringsplats. Ur figuren gar det att utlasa att ett antal entréer ar placerade mer an 10-25
meter frdn angoring, dessa antas dven kunna nas genom byggnaden via tillganglig entré,
alternativt nas via yta for raddningstjanst. Inom detaljplaneomradet ar det endast lokala
gator dar angoring i gata kan goéras, exempelvis kan angoring till tunnelbanan goéras pa
detta satt. Trafikflodet p& den nya gatustrackan bedoms lagt och angéring i kdrbanan
bedoms inte paverka 6vrig trafik. Risken for att ett storre angérande fordon till tunnelbanan
angor samtidigt som annan trafik tas in pa gatan ar lag.

Teckenfirklaring
e Angdring inom 18 m
——  Angdring inom 25 m
Angdring langre &n 25 m

Figur 26 Avstand mellan entréer och méjlig angéring.
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4.4.1

4.4.2

4.4.3

Teckenférklaring

. Varumottagning
@ Soprum
= Fardvag sopbilar
,,,,, Fardvég lastficka

e Fardvég angoring verksamheter

Verksamheter
Backning

Figur 27 Losningar for angéringstrafik for s& som sophantering och leveranser till verksamheter.

Hus A
Parkeringsgarage for bostadshusen A, B och D — detta genom byggnad G.

Via infartsgatan Kungssatravagen 13-19 som &r en kvartersgata. P& denna gata kommer
trafik ske till parkering och angdring. Angoring férvantas &ven ske via Satra Torg.

Verksamheter i hus A angérs tillgangligt inom 18 meter fran entré via Satra Torg. Hus A
angors aven tillgangligt via Kungssatravagen 13-19.
Hus B

Parkering till bostader i hus B sker via parkeringsgaraget, byggnad G. Med avstand pa
cirka 10 mellan ndrmaste angoring/parkeringsplats och entré sker tillganglig angdéring till
verksamheter och bostéader via Satra torg. | hus B placeras en lokal livsmedelsbutik. Denna
verksamhet kraver lastzon for storre fordon, vilket sker i pa yta som nas via Satra Torg.
Lastzonen ligger innanfor besoksparkering till livsmedelsbutiken. | lastzonen ingar aven
angdring for sopbil.

Hus D och F

Hus D = Co-living, bostadsratt, Hus F = Biljetthall, tunnelbaneuppgang.
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4.4.4

4.5

4.5.1

4.5.2

4.5.3

Hus D ar belaget i sydvastra hornet av det nya torget. | och med att det inte gar nagon trafik
till denna plats i nulaget behéver angéring l6sas till byggnaden. For att skapa mdjligheter
for ett levande centrum, tryggare gaturum och Gppen plats foreslds Kungssatravagen
férlangas till hus D.

| detaljplanen for Satra centrum foreslas den nya gatuanslutningen bli en allman gata. Detta
innebar att yta frAn Djursatra 2, 3 och 4 samt yta SISABs mark Hogséatra 3 behdver tas i
ansprak av Stockholms stad.

Den nya gatustrackningen majliggér en tillganglig angdring till den allménna byggnaden
hus F, hus D samt mojliggor torgverksamhet.

Till biljetthallen kan vid behov hamtas och lamnas inom tillgangligt avstand fran torget, for
trygghet och undvika stdende fordon pa vandplanen placeras inte en ordnad
angoringsplats.

Hus E

Hus E angors pa kvartersmark oberoende av den nya gatustrackningen, se bilaga 1.
Parkeringsgarage for bostéder och verksamheter till hus E sker under mark under dess
byggnad. Infart till parkeringsgaraget och angoringsyta sker fran Kungssatravagen.

Trafikfloden

Hus A, via Kungssatravagen 13-19

Kungssatravagen 13-19 forvantas 6ka nagot i och med tillkommande hus A (bostader) dar
angoring parkering till hus A, B och D &r placerad pa denna stracka.

Angoring till hus A kan aven ske via Sétra Torg.

Pa gatustracka 13-19 forsvinner tung trafik i och med flyttad varumottagning till Ica i Satra
Centrum. Okningen bedéms inte paverka befintlig kapacitet pa gatan.

Hus A och B, via angoéringsgatan Sitra Torg

I och med detaljplaneférslaget skapas en mer attraktiv motesplats och centrum skapas i
och med detaljplaneférslag, vilket foérvantas oka trafiken till centrumet via Angéringsgatan
Satra Torg. En varumottagning samt kundparkering till livsmedelsbutiken i hus B nas via
angoringsgatan Satra Torg, vilket okar forflyttar flodet frin Kungssatravagen 13-19 dar
tidigare lastzon for denna butik lag. Utover detta innebar nya bostader och andra
centrumverksamheter ett okat trafikflode pa Angoringsgatan Satra Torg.

Trafikflodet uppskattas dka, dock inte s& mycket s att kapacitetsproblem pa Satra Torg
eller Eksatravagen forvantas ske.
Hus D, E och tunnelbaneuppgangen (hus F)

Den nya gatustrackningen till hus D, E och F finns dokumenterad i en separat
trafikflddesutredning, se bilaga 2. Det uppskattade flodet pa den nya gatan bedéms vara
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lagt med endast 3,5 fordon per timme in pa gatan, vilket innebar ett trafikfléde pa 7 fordon
per timme pa gatan, se bilaga 2 for metod av flodesuppskattning. Detta &r aven den
uppskattade 6kningen som sker pd Kungssatravagen. Flodesberakningarna for denna
stracka ar baserad pa trafik till badda bostadshusen D och E. | detaljplaneforslaget ar hus E
inte beroende av den nya gatustrackningen vilket innebar att trafikfléden uppskattas bl
mindre &n 7 fordon i timmen.

Parkering
Tabell 1 Sammanstélining av planerat antal I&genheter och ytor.
Byggnad Antal Ev Kvm ljus BTA | Kvm ljus BTA
bostader kategoriboende | Bostader verksamhet
Hus A—altl | 98 Nej 7480 3550
HusA-alt2 |- Ja, vardboende | - -
Hus B 98 Nej 6997 2693
Hus D 70 Ja, Co-living 4100 600
Hus E 75 Ja, - -
studentbostader
Hus G - - - -

Cykelparkering
Besoksparkering tunnelbanestation och verksamheter:

Med forslaget forsvinner cirka 70 stycken cykelparkeringsplatser som ar avsedda for
besotkare till centrumbyggnaden/tunnelbanestationen. 40 av dessa ar idag outnyttjade,
troligen till foljd av deras gémda lage. Med en forbattrad koppling till tunnelbanestationen
och en attraktivare och tryggare stadsdel kan detta 6ka flédet av besokare. Forslaget bjuder
in fler att ta kollektivtrafik som fardmedel vilket kan 6ka cyklandet till tunnelbanestationen.
Behovet av cykelparkering for besdkare anses darfor att 6ka. Dessa bor placeras i
anslutning till entrén till tunnelbanestationen (hus F).

Bostéader:

Berakning av behov av cykelparkering for bostader utifrdn det framtagna parkeringstalet
for Satra centrum (Stockholms stad, 2019):

e Lagenheter: Minst 3 platser per 100 kvm ljus BTA

e Studentldgenheter: 1,5 platser per lagenhet fér lagenheter <35 kvm ljus BTA och
2,5 platser per lagenhet fér lagenheter >35 kvm ljus BTA.
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Antagande om att lagenhetsstorlek for hus E ar 50% mindre lagenheter (<35 kvm ljus BTA)
och 50 % storre lagenheter (>35 kvm ljus BTA)

Tabell 2 Parkeringsbehov fér cykel, bostéder.

Byggnad Parkeringstal Cykel Antal
cykelparkeringsplatser
Hus A 3 platser/ 100 kvm BTA | 224
Hus B 3 platser/ 100 kvm BTA | 209
Hus D 3 platser/100 kvm BTA | 105
Hus E (1) 1,5 platser/igh for Igh < | 56
35 kvm ljus BTA
Hus E (2) 2,5 platser/lgh for Igh > | 94
35 kvm ljus BTA

5.2 Bilparkering

5.2.1 Bostader

En tillampning av Stockholms stads Gréna parkeringstal har i en utredning tillampats for
detaljplaneomradet Satra centrum (Stockholms stad, 2019). Tillampningen redovisar enligt
nedanstaende tabell.

Tabell 3 Parkeringsbehov fér bostéder i Sétra centrum

Byggnad Projektspecifikt Antal
parkeringstal bil med | bilparkeringsplatser
mobilitetsrabatt

Hus A 0,28 platser/lgh 27

Hus B 0,33 platser/Ilgh 27

Hus D 0,28 platser/Igh 20

Hus E 0,23 platser/lgh 19

Hus G - -

Totalt 93
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5.2.2

5.2.3

Verksamheter

Stockholms stad saknar for narvarande riktlinjer for i vilken omfattning bilparkering ska
anordnas for kontor, hotell och andra mer eller mindre publika verksamheter. Faktorer so
paverkar behovet av parkering och styr fardmedelsval &ar bland annat lage,
kollektivtrafikutbud, tillganglighet med cykel, pris samt tillgang till parkering (TUB, 2017).

Exempel p& parkeringstal i projekt med verksamheter ar féljande:

e Norra Djurgardsstaden, Stockholms stad 2 - 4 platser per 1000 kvm BTA (FUT,
2017).

e Hornsberg, Stockholms stad 7 platser per 1000 kvm BTA (FUT, 2017).

e Parkeringstal Nacka kommun for handel, 20 platser per 1000 kvm BTA (zon A)
(Nacka kommun, 2015).

Med Satra centrums lage till kollektivtrafik bedéms handel i Satra behovet 7 platser per
1000 kvm BTA och 6vrig verksamheter 3 platser per 1000 kvm BTA. | detta skede antas
hus A och B innehalla handelsverksamheter och resterande innehalla 6vriga verksamheter.

Tabell 4 Parkeringsbehov fér verksamheter | Sétra centrum

Byggnad Parkeringstal Bil med | Antal
mobilitetsrabatt 25% bilparkeringsplatser

Hus A 7 platser/ 1000 kvm BTA | 20

Hus B 7 platser/ 1000 kvm BTA | 19

Hus D 3 platser/ 1000 kvm BTA | 1

Hus E 3 platser/ 1000 kvm BTA | -

Hus G - -

Mobilitetsatgarder

For att uppna 25 % mobilitetsrabatt behovs Satra centrum planeras med funktioner som
minskar behovet av bilparkering och anvandandet av bil. Nedan listas atgarder som
foreslas for att uppna ett gott utbud av mobilitetslésningar som &r relevanta for platsen
och som beddms kunna konkurrera med behovet av bilinnehav.

e Cykelparkering — god standard. Latt ndbara cykelrum, for ambitios niva i
markplan. Cykelrummen skall vara attraktiva och trygga.

e Forbattrade cykelfaciliteter (Ex fast luftpump, automatisk dérréppnare foér cykel i
cykelrum, samt besdksparkering néra entrén).
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e Det framsta fardmedlet for boende vid Satra centrum ar tunnelbanan. Det nara
avstandet till tunnelbanestationen Satra (réd linje) ar en god grund i mobilitet for
omradet.

e FoOr att starka anvandandet av anvandandet av kollektivtrafik och utnyttja det néara
avstandet till tunnelbanestationen kan informationstavla placeras i trapphusen,
vilket informerar om avgangar och trafikinformation i kollektivtrafiken.

Slutsats

Detaljplanefdrslaget for Satra centrum innebar att befintlig centrumbyggnad rivs och ett
nytt 6ppet torg tillskapas. Detta innebar att en stor barriar forsvinner och en starkare
koppling for framst gangtrafikanter i dst-vastlig riktning tillskapas.

| detaljplaneférslaget skapas en ny gatustréackning som angoér verksamheter langs med
gatan, denna gatustracka skapar méjligheter for verksamheter i byggnaderna intill torget
vilket skapar mer livfulla bottenvaningar vilket kan 6ka tryggheten i omradet. Den nya
gatustrackningen innebar att en del av befintlig gang- och cykelvag omvandlas till
lokalgata med trafik.

Det uppskattade flddet p& den nya gatustrackningen bedoéms litet i och med att det
endast ar hus D och F som ar tankta malpunkter for straket. Verksamheter i hus A och B
angors fran angoringsgatan Satra Torg.

Generellt i omradet forvantas trafikflodet oka, framst pa grund av ett mer attraktivare
centrum som lockar fler besokare. Det 6kade trafikflodet i omradet beddms inte paverka
befintlig kapacitet pa trafiksystemet. Detaljplaneférslaget 6ppnar aven upp for fler
anvandare av kollektivtrafiken da tunnelbaneuppgéngen till Satra utformas till en tryggare
plats.
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