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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Tva intill varandra liggande detaljplaneprojekt i Arsta pagér fér narvarande vid
Tavelsjévéagen och vid korsningen mellan Arstavégen och Ottsjévagen. | bagge fallen
kommer det att forsvinna ett antal bilparkeringsplatser och parkeringssituationen behéver

darfor ses 6ver. Detaljplanerna beskrivs kortfattat nedan.

De tva detaljplaneomradena kan ses i figur 1 nedan. Omradena ligger mellan Arsta torg,
Arstaberg station och naturomrédet Arstaskogen. | Arstaberg gér bade pendeltdg och
tvarbanan. | direkt anslutning till de bada detaljplaneomréden pa Arstavagen gér busslinje
160 som gar pa strackan Gullmarsplan-Arstaberg-Liljeholmen. Omréadet &r darmed
valforsett med kollektivtrafik.
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1.1.1 Detaljplan del av Siljan 5 mm, ldngs Tavelsjovdagen

Besqgab har hos exploateringskontoret ansékt om markanvisning for delar av Arsta 1:1
och Siljan 5 med avsikt att bygga bostadsratter fordelat pa ett antal punkthus.
Exploateringsnamnden beslutade 2016-02-04 att ge Besgab en markanvisning fér 70
bostadsratter. Planomradet ligger langs Tavelsjovagen i stadsdelen Arsta och ar drygt
5000 kvm stort. Planomradet avgransas av Tavelsjovagen och av intilliggande
fastighetsgranser. Foreslaget planomréde ags av Stockholm stad.

Storan : k
. orangspar en/

Arstaskogen

st. Planomradet ar rovt markerat med en rod

Figur 2. Flyghbild 6ver planomradet fran nordva
streckad linje.

1.1.2 Detaljplan Ann 7 mm lidngs Arstavigen

Planens syfte ar att mojliggora ett nytt vard- och omsorgsboende, seniorbostader och
forskola inom fastigheten Ann 7 och del av Arsta 1:1. Micasa har en tomtrétt p&
fastigheten Ann 7 dar det idag finns ett befintligt vard- och omsorgsboende fr&n 1960-
talet. Micasa 6nskar riva befintliga byggnader och uppféra ett nytt vard- och
omsorgsbhoende samt komplettera platsen med seniorbostader och férskola. Féreslagen
bebyggelse uppskattas kunna ge ett tillskott pa ca 70 lagenheter i vard- och
omsorgsboende, ca 70 seniorbostader och en férskola med sex avdelningar i ett
kollektivtrafiknara lage.
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Befintljgt vard- och 3
om so'rgsbqen'de__ a

Figdr 3. Flygbild 6ver planomradet. Planomradet &r grovt markerat med en rod streckad linje.

Planomradet ligger langs Arstavégen i stadsdelen Arsta och &r ca 10 000 kvm.
Planomradet avgransas av Arstavagen i sdder, Ottsjévagen i dster, intilliggande
fastighetsgranser i norr och Arstaskogen i vaster. Planomrédet omfattas av fastigheterna
Ann 7 och del av Arsta 1:1 vilka bada ags av Stockholm stad. Micasa har en befintlig
tomtréatt pa fastigheten Ann 7.

Fastigheten har en befintlig markparkering med ca 50-60 platser som arrenderas av
Stockholm Parkering AB. Av dessa &ar 41 avgiftsbelagda med avgift dygnet runt och
Ovriga uthyrda. Prissattningen ar 15 kr/h eller 60 kr/dygn. Parkeringen finns till framst for
personal och bestkande till vard- och omsorgsboendet, men det &r ocksa maojligt for
allméanheten att sta dar. Stockholm Parkering AB bedomer att nyttjandet av parkeringen
framst sker genom parkering kopplat till vard- och omsorgsboendet.!

Dessa allménna parkeringar kommer att forsvinna vid exploateringen och
konsekvenserna av detta ska analyseras i denna parkeringsutredning. Framtida
parkeringsbehov for bade personal och bestkare ska losas pa fastighetsmark.

1 Torbjorn Falksund (2018-07-02), avdelningschef for affarsomrade Yitre, Stockholm
Parkering AB.
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1.2

1.3

1.3.1

Syfte och avgransningar

Syftet med uppdraget ar att inventera antalet bilparkeringar pa allman gatumark i
stadsdelen Arsta, for att analysera beldggningsgraden och behovet av parkering i
omradet. Utifrn inventeringen och analysen gors en bedémning om det finns potential till
att hanvisa fler boende till att parkera pa gatumark, med anledning av det férsvinner
boendeparkering i samband med en ny detaljplan langs Tavelsjovéagen. | analysen ingar
ocksa en bedémning av behovet av att ersatta de allménna parkeringar som férsvinner i
samband med exploateringen av fastigheten Ann 7 och del av Arsta 1:1.

Inventeringen ar geografiskt avgransad till ett omrade med cirka 500 meters radie runt de
tva detaljplaneomradena. Inventeringen ar ocksa avgransad till att endast omfatta den
allmanna parkeringen pa gatumark.

Forutsattningar - Stockholms stads parkeringsstrategi

Staden har i sin nya parkeringsstrategi ("Forslag till parkeringsstrategi”, beslutad i KF
2016-06-27) satt upp ett antal mal for Stockholms utveckling nar det géller
bostadsbyggande och trafik, bland annat:

» Stockholmsregionen ska kunna fortsatta vaxa
* | Stockholm ska 40 000 bostader byggas till 2020 och 140 000 till 2030
* Levande stadsmiljéer av hdg kvalité ska skapas i alla delar av staden

* Framkomligheten ska o6ka for resor med de kapacitetsstarka fardmedilen, dvs.
kollektivtrafik, gang, cykel och godsfordon

» Stadens gator ska vara attraktiva offentliga rum

* Tillgangen till viktiga malpunkter for resor med bil eller lastbil som gynnar naringslivet
ska framjas

« Trafikens negativa inverkan pé stadslivet ska minska

For att stodja dessa mal har sex forslag till principer fér hantering av parkering tagits
fram. Principerna bygger pa den forskning som finns om relationen mellan parkering och
god stadsbebyggelse. Dessa principer ar en viktig utgangspunkt vid framtagande av
forslag pa atgarder for parkeringen pad kommunal mark.

Principer for hantering av parkering

1. Utrymme for gdende, cykel och kollektivtrafik prioriteras fore utrymme for parkering och
vid kantsten prioriteras lastning, lossning och angéring foljt av korttidsparkering.

=  Gapet mellan kostnad for att st pa gatan och sta pa kvartersmark bér minska.

= Modjlighet till boendeparkering ska endast inforas i omraden som inte har behovet
av parkering tillgodosett inom kvartersmark.
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= Dar det finns behov ska gatuutrymme omférdelas fran bilparkering till andra mer
prioriterade funktioner.

2. Planering av parkering ska understédja byggande av bostéader till rimliga priser och
bidra till att undvika parkeringsproblem pa gatan.

» Platsspecifika parkeringstal for bostader ska tillampas enligt stadens antagna
riktlinjer.

» Kostnaden for parkering bor separeras fran boendekostnader. Detta &r inte nagot
staden forfogar Over idag och kréver en lagandring.

= Marknader for parkeringsplatser ska understodjas dar detta &ar [ampligt.
3. Parkering ska anvéndas som styrmedel for att dstadkomma ett héllbart trafiksystem.

* Reglering med tid och pris for gatuparkering anvands for att uppna mal for
framkomlighet, tillganglighet och for att framja ett hallbart transportsystem

= Antal parkeringsplatser som byggs vid kontor och handelsplatser beslutas med
hansyn tagen till paverkan pa omkringliggande trafiksystem.

4. Parkeringsplatser ska utnyttias mer effektivt.

= Samnyttjande av parkeringsplatser boér framjas.

= Effektivt utnyttjande av parkeringsplatser genom bildelning ska framjas.

»  Angoring, lastning/lossning och korttidsparkering prioriteras pa gatumark.
5. Parkeringar ska ha en stadsméssig utformning.

= Parkeringshus ovan jord bor integreras i det offentliga rummet, t.ex. genom att ha
verksamheter i markplan.

»  Storre markparkeringar anlaggs endast i undantagsfall och ska da integreras i
miljon.
»  Gatuparkeringar anlaggs da de inte konkurrerar ut andra mer prioriterade
element som bidrar till framkomlighet och stadskvalitet.
6. Infartsparkeringar skapas i samverkan med Landstinget och grannkommuner.

» Infartsparkering kan anlaggas dar alternativnyttan ar 1ag, t.ex. i bullerstérda
miljoer eller utmed direktbusslinjer i perifera lagen. | goda spartrafiklagen inom
staden ger det oftast stdrre nytta att bygga bostader eller verksamheter.

» Prissattning av infartsparkeringar och parkering pa omkringliggande gator ska
vara i balans.
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2.1

Nulagesbeskrivning

Storsta delen av Arsta &r bebyggt med smalhus, men med ett fér tiden ovanligt inslag av
punkthus. Punkthusen placerades ofta pa hojderna omgivna av de lagre placerade
lamellhusen. Stadsbilden ar luftig och omvaxlande med grupper av bebyggelse som skiljs
at av parkstrak.

Omradet &r val forsorjt med kollektivtrafik, Arstabergs pendeltdg och tvéarbanestation
ligger ca 500 meter bort, Arstaféltets tvarbanestation ca 400 meter bort och flera
lokalbussar stannar pa Arstavagen.

Dagens parkeringstaxa

Inom utredningsomradet galler parkeringstaxa 4, med 10 kr/timme kl. 7-19 pa vardagar,
samt 11-17 pa lérdagar. Avgiften infordes for bara ett par ar sedan i samband med att
staden tog fram en ny parkeringsplan. Ett av motiven till att inféra avgifter aven i
narfororterna ar att skillnaden i pris mellan de nya garagen som byggs i nya
bostadsprojekt och parkeringsplatser pa omkringliggande gator, inte ska resultera i att de
boende valjer att parkera pa gatan och att garagen blir underutnyttjade. De nya avgifterna
innebar att parkering p& gatumark far en sadan kostnadsniva att det ar majligt att bygga
ett lampligt antal parkeringsplatser till nya bostader och att dessa aven kommer att
anvandas av de boende.

Genom att infora parkeringsavgifter i narfororterna sa tar ocksa staden ett helhetsgrepp
pa parkeringsfragan. Om avgiftsreglering endast infors pa de platser dar
parkeringstrycket ar som storst sa kan problemen flyttas till narliggande omraden.

Taxa 4
10:-/tim
7-19 M-=17)

Figur 4. Utdrag fran Stockholms stads parkeringsplan
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2.2
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Figur 5. Exempel pé& skyltningen av gatuparkeringen i Arsta

Inventering av parkering

Parkeringsinventeringen skedde under eftermiddag (cirka kl. 15-16) samt kvall (cirka kl.
19-20) under tva kvallar (tisdag och torsdag) i slutet p& maj 2018. Méalet med
inventeringen var att spegla hur parkeringsbelaggningen ser ut under dels en tid d&
manga ar pa jobbet och en tid da de flesta & hemma. Avgifter for parkering tas enbart ut
under dagtid fram till kl. 19:00. Eftersom inventeringen gjordes under tva dagar, dar
eftermiddag och kvall inventerades vid bagge tillféllena, blir resultaten mer tillforlitliga.

Inventeringen skedde i stadsdelen Arsta med en radie pa cirka 500 meter frén
detaljplaneomradena. Omradet delades upp i fyra olika zoner for att lattare kunna se om
det fanns skillnader i belaggning mellan olika delar av stadsdelen. Den geografiska
avgransningen och uppdelningen i zoner kan ses i figur 6.
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Flgur 6: (Parkeringsinventeringens geografiska avgransning samt uppdelning i zon A, B, C och D.

2.2.1 Inventeringsresultat - gatuparkering

Resultatet av inventeringen visar att det ofta finns platser lediga, &ven om vissa gator kan
vara fullbelagda. Belaggningen var generellt sett hogre pa kvallen an pa eftermiddagen.
Genomsnittsbelaggningen under eftermiddagen lag pa mellan 56 och 79 % for de olika
zonerna, se figur 7.
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Figur 7. Den procentuella genomsnittsbelaggningen for de olika zonerna under eftermiddag.
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Under kvallen lag genomsnittsbelaggningen pa mellan 78 och 91 % for de olika zonerna,

se figur 8.
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Figur 8. Den procentuella genbmsnittsbeléggningen f6r de olika zonerna under kvallen.

Arae Shog

Den zon med lagst belaggning var zon C, foljt av zon B och A, medan zon D hade hogst
belaggning. Detta gallde bade under eftermiddagar och kvallar.

Belaggningen pa de olika zonerna varierar mellan 56 % for eftermiddagar i zon C till 91 %
for kvallar i zon D. Nar belaggningen hamnar kring 90 % eller hogre ar
parkeringssituationen anstrangd. Risker for medvetna felparkeringar och omfattande
soktrafik 6kar. Med belaggningar kring 80-85 % ar istdllet parkeringssituationen béattre. En
sadan belaggning gor att parkeringarna anvands i relativt hog omfattning, det vill sdga att
antalet parkeringar langs gatorna inte ar onddigt hogt med onyttjade ytor som féljd.
Samtidigt gor en sadan belaggning att det blir relativt enkelt att hitta en ledig

parkeringsplats och soktrafik minskas.

De olika zonerna innehdller olika antal parkeringar. Zon A har totalt cirka 93

parkeringsplatser, zon B har cirka 254, zon C har cirka 84 och zon D har cirka 136

parkeringsplatser. Antalet lediga parkeringsplatser skiljer sig darmed at mellan de olika
zonerna. Antal lediga parkeringsplatser under eftermiddag respektive kvall per zon samt

totalt sett gar att se i tabell 1.
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Antal lediga

parkeringsplatser per zon  Eftermiddag Kvall
Zon A 30 11
ZonB 86 45
ZonC 37 18
ZonD 29 12
Totalt 182 86

Tabell 1. Antalet lediga parkeringsplatser per zon samt totalt under eftermiddag och kvall.

| tabell 1 kan man se att antalet lediga parkeringsplatser ar stoérst i zon B med 6ver 80
lediga parkeringsplatser pa eftermiddagen och 40 lediga parkeringsplatser pa kvallen.
Ovriga zoner hade var och en cirka 30-40 lediga platser pa eftermiddagen och 10-20
lediga platser under kvallen. Totalt fanns det 182 lediga parkeringsplatser under
eftermiddagen och 86 lediga under kvallen.

Bland gator med manga lediga platser under kvallstid aterfinns Arstavagen (delen inom
zon B) med cirka 22 lediga platser, Storsjévagen med 9 lediga platser och Siljansvagen
(delen inom zon B) med 7 lediga platser.

2.2.2 Inventeringsresultat - parkeringen vid vard- och omsorgsboendet

Vid vard- och omsorgsboendet finns det parkeringar pa kvartersmark som ar 6ppnen for
allméanheten och som drivs av Stockholm Parkering. Denna parkering ar avgiftsbelagd
dygnet runt och avgiften ar 15 kr/h eller 60 kr/dygn, vilket &r dyrare an att parkera langs
med gatan. Boendeparkeringstillstdnd galler inte pa denna parkering. Parkeringen antas
framst vara till for och ocksa anvandas av besokare till vardboendet. Parkeringen har
totalt 41 parkeringsplatser som ar tillgangliga for allméanheten. Vid inventeringen lag
medelbelaggningen under eftermiddagen pa 44 % med i genomsnitt 18 parkerade fordon
och 23 lediga platser. Medelbelaggningen under kvallstid var lagre och 1ag pa 29 % med i
genomsnitt 12 parkerade bilar och 29 lediga platser.

2.2.3 Inventeringsresultat - parkeringen langs Tavelsjovagen

Planomradet ligger langs Tavelsjovagen som &r en atervandsgata in fran Arstavagen. Vid
sidan av gatan finns idag 61 parkeringar. Marken ags av Stockholm stad, men arrenderas
ut till parkeringsbolaget APCOA Parking Sverige AB. Parkeringsplatserna hyrs slutligen
av bland annat av de boende i de befintliga lamellhusen langs Tavelsjévagen. | dagslaget
ar 41 parkeringar uthyrda. Kostnaden for parkeringsplatserna ar 875 kr/manad.2 Langs

2 Fredrik Wheeler (2018-07-06), Regional manager, APCOA Parking Sverige AB.
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med Tavelsjovagen finns ocksa 11 kantstensparkeringar som ar tillgangliga for
allmanheten och dar boendeparkeringstillstand galler.

Bebyggelsen i planforslaget kommer att angéras fran Tavelsjovagen. Parkering foreslas
ske i garage under byggnaderna i séder och forsdrjer parkeringsbehovet fér alla husen.
Garagets storlek ar for ca 32 bilar och beraknat med ett parkeringstal pa 0,4 platser per
bostad.

Av de befintliga parkeringarna utmed Tavelsjovéagen forsvinner 40 platser med féreslagen
bebyggelse. Hur parkeringssituationen pa gatan och de parkeringsplatser som forsvinner
kommer hanteras ska analyseras i denna parkeringsutredning.

2.3 Bilinnehav och boendeparkeringstillstand
2.3.1 Bilinnehav i stadsdelen Arsta
Bilinnehavet definieras som antal personbilar som &gs av privatpersoner och antal
personer som betalar formansskatt for mojligheten att nyttja en tjanstebil for privat bruk
2012-12-31. Detta ger sammantaget en tamligen god bild av parkeringsefterfragan.
Staden har inforskaffat aktuell statistik per basomrade. | tabell 2 anvands
omradesindelningen "stadsdelsnamnd”. Det finns totalt 14 olika stadsdelsnamnder i
staden. Samtliga redovisas i tabellen. Antal bostader definieras som alla bostéader inom
stadsdelsnamnden, saval smahus som lagenheter i flerbostadshus (bade hyresréatter och
bostadsratter). Andel sméhus utgdrs av andelen smahus av samtliga bostader i
stadsdelen. For stadsdelsomradena Enskede-Arsta-Vantor ligger bilinnehavet p& 0,61
bilar per bostad.
Stadsdelndmnd Innehavare av | Privatbilar | Totalt Antal Andel Bilinnehav
Férmansbil antal bostidder | smahus | per bostad
bilar
Rinkeby-Kista 231 10835 | 11066 | 19942 7% 0,55
Spanga-Tensta 836 11602 | 12438 | 13733 32% 0,91
Hisselby-Villingby 1820 24525 | 26345| 30386 32% 0,87
Bromma 3355 22734 | 26089 | 34721 22% 0,75
Kungsholmen 2816 15 242 18 058 41141 1% 0,44
Norrmalm 3033 15092 18125 39778 0 0,45
Ostermalm 2914 17974 | 20888 | 41381 0 0,50
sdermalm 3816 26677 | 30493 | 72099 0 0,42
Enskede-Arsta-Vantor 1935 26 810 28745 46 874 11% 0,61
Skarpnéack 710 11512 | 12222 | 22923 9% 0,53
Farsta 911 15830 | 16741 | 26381 17% 0,63
Alvsjé 1068 9514 | 10582 | 11201 39% 0,94
Hagersten-Liljeholm. 2041 21668 23709 41 910 7% 0,57
Skirholmen 239 9357 9596 | 14020 15% 0,68
Tabell 2. Bilinnehav per stadsdelsnamndsomréade | Stockholms stad. Kélla: Riktlinjer fér
projektspecifika och Gréna parkeringstal i Stockholm fér bilparkering.
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2.3.2 Boendeparkeringstillstand

3.1

Allmant géller att l1Angtidsparkering av fordon ska ske pa kvartersmark. Detta ar inte alltid
mojligt och i dessa fall ar gatuparkering ett alternativ for de boendes langtidsparkering.

Systemet med boendeparkeringstillstdnd har som syfte att avgiften pa gatan i sig inte ska
fungera som ett incitament att ta bilen istallet for att aka med kollektivtrafik, cykla eller ga.

Ratt till boendedispens/boendeparkeringstillstdnd har den som &r folkbokford inom det
aktuella boendeomradet och uppfyller gallande villkor. Parkering kan ske pa
parkeringsplatser som ar utmarkta med tillaggstavla som visar att boende inom ett visst
omrade &r berattigade till att parkera pa platsen. Betalning sker manadsvis eller per dag.
Inga bevis behovs i framrutan, undantaget om féraren valjer att I6sa biljett, kontroll av
betalning sker elektroniskt via parkeringsvaktens handdator.

| de omraden dar nya avgifter for gatuparkering har inférts kommer boendeparkering
endast att inféras dar det finns ont om parkering pa kvartersmark. Boende i omraden som
har behovet av parkering tillgodosett pa kvartersmark kommer inte vara berattigade till
boendeparkeringstillstand. Att boendeparkera kommer darfor inte att vara mojligt inom
alla omraden.

Boende ska betala avgift oavsett dag eller tid pa dygnet om parkering sker pa en
avgiftsbelagd parkeringsplats. Kostnaden for ett boendeparkeringstillstand i stadsdelen
Arsta (taxa 4), &r 500 kr/manad eller 35 kr/dygn.

Analys av parkeringsbehovet

Behov av parkering i omradet

Inom inventeringsomradet finns det cirka 570 allmant tillgangliga gatuparkeringar. Under
kvallstid l1ag belaggningen som helhet pa 85 %, med cirka 85 platser lediga. Med en
genomsnittsbeléggning under trolig maxbeldggning pé cirka 85 % har Arsta en idag
hyfsat fungerande parkeringssituation. Det varierar daremot kraftigt mellan olika gator.
Manga gator var helt eller nara pa helt fulloelagda, medan andra gator hade manga
lediga platser, aven under kvallstid.

| Arsta &r en stor del av bebyggelsen dldre, dar nuvarande parkeringsbehov inte kan
I6sas pa egen fastighetsmark. Darfor har ocksa en stor andel av de boende mgjlighet att
med boendeparkeringstillstand parkera pa gatumark. Tilkommande bebyggelse ska losa
sitt parkeringsbehov pa egen fastighet, vilket innebar att tillkommande bebyggelse inte
ska pafresta parkeringssituationen pa gatumark mer. Gatuparkeringen ar daremot allmant
tillganglig, sa all tillkommande bebyggelse kan innebéra fler parkerade bilar langs
gatorna.
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3.2
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Exploatering vid Tavelsjévagen

Den tillkommande bebyggelsen vid Tavelsjovagen kommer losa sitt parkeringsbehov pa
egen fastighetsmark. Befintliga bostader har idag parkeringar vid sidan av Tavelsjovégen.
Av dessa 61 parkeringar kommer 40 forsvinna vid den tillkommande exploateringen. Av
dagens parkeringar ar i dagslaget 40 platser uthyrda, men hade vid inventeringstillfallena
l&g belaggning. Aven om belaggningen verkar vara lag sa forutsétts har att
parkeringsbehovet for de befintliga bostaderna langs med Tavelsjovagen vara cirka 40
platser.

Eftersom det forsvinner 40 platser av dagens 61 sa kommer cirka 20 boende fortsatt
kunna hyra de kvarvarande parkeringarna. Det innebar att det dvriga parkeringsbehovet
pa cirka 20 platser behdver l6sas pé& annat satt. De boende foreslas erbjudas
boendeparkeringstillstdnd och hanvisas till att parkera pa gatumark.

Léngs med den nya exploateringen finns redan idag ett par kantstensparkeringar, men i
och med den nya bebyggelsen skulle det vara mojligt att f& till cirka 10 tillkommande
kantstensparkeringar (yta for infarter till fastigheten inraknat), se Figur 9. Av dagens
befintliga kantstensparkeringar pa Tavelsjovagen finns det i genomsnitt 2 lediga
parkeringar kvallstid. Det innebér att dagens lediga kapacitet och de tillkommande
kantstensparkeringarna mot den nya bebyggelsen kan I6sa cirka 12 platser av
parkeringsbehovet for de befintliga boende langs Tavelsjovagen.
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Figur 9. Karta éver dagens befintliga parkeringar, som delvis férsvinner och delvis blir kvar samt
placering av féreslagen kantstensparkering 1&ngs med Tavelsjévégen.

o

|'I__;.. o

Resterande parkeringsbehov ar pa cirka 8 bilar och behéver I6sas pa kringliggande gator.
I zon B och C, som ligger ndrmast Tavelsjovagen, finns det under kvéllstid totalt cirka 60-
65 lediga parkeringsplatser. Av dessa ligger cirka 38 langs med antingen Arstavagen,
Storsjovagen eller Siljansvagen, som samtliga ligger nara Tavelsjovagen. Det ar alltsa
mojligt att 16sa parkeringsbehovet for de parkeringar som férsvinner vid Tavelsjovagen
genom att anlagga nya kantstensparkeringar langs med kommande ny bebyggelse pa
Tavelsjovagen, nyttja befintliga kantstensparkeringar pa Tavelsjovagen fullt ut samt
hanvisa till befintliga lediga parkeringar pa narliggande gator.

Med ytterligare cirka 20 parkerade bilar utspridda i zon B och C kommer det leda till att
belaggningen under kvallstid kommer 6ka fran dagens cirka 80 % till cirka 85 %. Det
innebar att parkeringssituationen kommer ga fran relativt valfungerande till en ndgot mer
anstrangd parkeringssituation. Soktrafik i omréddet kommer ocksa 6ka nagot. Zon B och C
skulle da fa en parkeringssituation som ar nagot battre an den befintliga
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parkeringssituationen i zon D. Omradet dar de boende langs med Tavelsjovagen troligen
kommer parkera kan ses i Figur 10.
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Figur 10. Karta som visar vart de boende l&ngs med Tavelsjévédgen framférallt kommer parkera om
deras befintliga parkeringar férsvinner.

3.3 Exploatering vid Arstavagen

Vid ombyggnationen av vard- och omsorgsboendet kommer de att behéva I6sa sitt
parkeringsbehov pa sin egen fastighet. Idag finns det en parkering pa fastighetsmarken
med 41 parkeringar som ar tillgangliga for allméanheten men avsedda for personal och
besdkare till vard- och omsorgsboendet. Bedomningen fran Stockholms Parkering AB ar
att den framst nyttjas av parkering som kan kopplas till vard- och omsorgsboendet (se
kapitel 1.1.2).

Antalet parkerade bilar var som storst pa eftermiddagen med i genomsnitt 18 parkerade
bilar. Under kvallstid stod istéllet cirka 14 bilar parkerade. Det ar troligt att det enbart ar
enstaka av dessa parkerade bilar som inte kan knytas till vard- och omsorgsboendet.
Darmed &r det troligt att ombyggnationen av vard- och omsorgsboendet inte kommer leda
till hogre belastning pé parkeringarna pa gatorna.
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4 Slutsatser

Exploateringen vid Tavelsjovagen leder till ett 6kat parkeringsbehov p& gatumark,
eftersom det forsvinner flera parkeringsplatser som idag anvénds for boende langs
Tavelsjovagen. For att ersatta de forlorande parkeringarna foreslas de boende hanvisas
till parkering pa gatumark och att de da erbjuds boendeparkeringstillstand.

Var bedémning &r att det idag finns viss ledig kapacitet, men nar exploateringen ar
genomférd kommer parkeringssituationen att vara nagot mer anstrangd.
Belaggningsgraden kring Tavelsjovagen (zon B och C) skulle hamna kring 85 % kvallstid,
vilket fortsatt kan vara acceptabelt, om an inte optimalt. Darfor blir var rekommendation
att eventuella ytterligare framtida exploateringsprojekt inte okar trycket pa parkering pa
gatumark i samma utstrackning sdsom exploateringen vid Tavelsjovagen forvantas gora.

17(17)

RAPPORT

2018-08-22

SLUTRAPPORT EFTER GRANSKNING
PARKERINGSUTREDNING | ARSTA

WP p:\27109\12601482\000_parkeringsutredning_i_&rsta\07_arbetsmaterial\pm\12601482_parkeringsutredning i &rsta 180822 efter granskning.docx



