Godkant dokument - Monika Stenberg, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-05-19, Dnr 2017-07068

Bestallare: SISAB

Referens: Marie Dowald

Teknik
& Arkitektur

TRAFIKBULLERUTREDNING

NYBOHOVSSKOLAN

Datum: 2018-05-15
Reviderad: 2021-03-29

Utfardad av:
Mikaela Sandart
073-801 86 06
mikaela@akustik.nu

Granskad av:
Filip Bliznac

Handling:
Trafikbullerutredning

sida 1(7)

PE Teknik & Arkitektur
Neptunigatan 42
21118 Malmo

www.akustik.nu

info@akustik.nu

www.pe.se



http://www.akustik.nu/
mailto:info@akustik.nu
http://www.pe.se/
mailto:mikaela@akustik.nu

Godkant dokument - Monika Stenberg, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-05-19, Dnr 2017-07068

Bestallare: SISAB

. sida 2(7)
Referens: Marie Dowald

SAMMANFATTNING

Trafikbullerutredning har utférts av Nybohovsbacken i Liljeholmen, Stockholm, dar
utbyggnad av en befintlig skola och forskola planeras. Reviderad handling ar
uppdaterad med fullstor idrottshall pa den plats dér idrottssalen var planerad. Primér
bullerkalla ar Essingeleden som passerar sydvast om planomradet.

Berakningsresultat aterges i bilaga 1 till denna utredning. | bullerkartan motsvarar
grona ytor en ekvivalent trafikbullerniva under 50 dBA (Laeg,24n) och dessa ytor ligger
darmed inom Naturvdrdsverkets riktvarde for lek, vila och pedagogisk verksamhet
avseende ny skolgard.
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Bilagor

e  Bilaga 1. Trafikbullerutredning Nybohovsskolan — Laeq24h, Prognos 2030
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1. BAKGRUND

Trafikbullerutredning har utférts av Nybohovsbacken i Liljeholmen, Stockholm, dar
utbyggnad av en befintlig skola och forskola planeras. Reviderad handling ar
uppdaterad med fullstor idrottshall pa den plats dar idrottssalen var planerad.
Omradet ar patagligt trafikbullerutsatt och den storsta bullerkdllan utgors av
Essingeleden som passerar sydvast om planomradet. Det forekommer dven ett visst
bullerbidrag fran Sédertdljevédgen och Hégerstensvdgen.

Vid omradet sydvastlig riktning fran den befintliga Idrottsskolan, dar de nya
byggnaderna planeras, berdknas ekvivalenta bullernivaer fran trafik hamna kring 65-
70 dBA med of6randrad situation, se figur nedan.

.‘ ?

Figur 1 - Ekvivalenta trafikbullernivier utan nya byggnader, prognosar 2030 (dB, Laeg,24h)-
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2. RIKTLINJER OCH RIKTVARDEN

Naturvardsverket hari samrad med Folkhdalsomyndigheten tagit fram en ny vigledning
med riktvarden fér buller pa skolgard fran vag- och spartrafik (NV-01534-17, 2017-09).

For skolor som tas i drift efter september 2017 ges i vagledningen foéljande riktvarden:

Del av skolgard Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
for dygn (dBA) (dBA, fast)
De delar av garden som ar 50 70

avsedda for lek, vila och
pedagogisk verksamhet

Ovriga vistelseytor inom 55 70’
skolgarden

"Nivan bor inte dverskridas mer an 5 ggr per maxtimme under ett arsmedeldygn under
den tid da skolgarden nyttjas (exempelvis 07-18).

3. BERAKNINGSMETOD

3.1. BERAKNINGSMODELL

Berakningar ar utforda i berakningsprogrammet Cadna-A, Version 2021 MR1(183.5110).
Programmet berdknar ljudtrycksnivaer enligt den Nordiska berdkningsmodellen for
vagtrafikbuller (TemaNord 1996:525). Modellen ar uppbyggd sa att ljudtrycksnivan i
mottagarpunkter beraknas utifran bidraget fran olika bullerkéllor. Ljudutbredningen
paverkas av omgivningen med avseende pa terrdng och bebyggelse. Modellen ar
avsedd for berdkningar med ett avstand pa hdgst ca 300 m matt vinkelratt mot vag vid
neutrala eller mattliga medvindsforhallanden dvs (0 — 3 m/s) medvind eller vid
motsvarande temperaturgradienter. Modellen berdknar bullernivaer utifran
trafikmangder, trafikslag, hastighet, terrdngférhallanden och bebyggelse. Berakningar
har inkluderat 3 reflektionsvagar och mark har antagits vara absorberande.

3.2. BEDOMNINGSPARAMETRAR

Nedan redogors for de tva parametrarna som anvands for att beskriva trafikbuller.
Parametern maximal ljudniva blir ej relevant att studera. Detta beror pa att
Essingeleden, som ar den dominerande bullerkdllan, har sa hoga trafikfloden att
kortvariga ljudtoppar fran enskilda fordon knappast kan férnimmas Over 6vrigt
kontinuerligt trafikbuller. Ekvivalent ljudniva blir styrande fér bedémning och &r darfér
den enda parameter som studerats i denna utredning.

Dygnsekvivalent ljudniva (Laeq,24h):

Kontinuerligt trafikbuller avser ekvivalent A-vagd ljudniva foér ett arsmedeldygn.
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Maximal ljudniva (Larmax):

Momentant trafikbuller avser maximal A-vagd ljudniva (Larmax) for enskilda fordons-
passager.

3.3. UNDERLAG

Beskrivning: Filnamn: Datum:

A-modell Nybohovsskolan_20210312 2021-03-12
Hojdsatt.skp

Utdrag fran kommunens BK_RK_Pytsen1.dxf 2017-10-12
baskarta

3D-grid topografi 3D-grid_Pytsen1.dxf 2017-10-12
3D-grid Byggnadsverk 3D-byggnadsverk_Pytsen1.dxf 2017-10-12
Oversiktlig trafikprognos V.2 Oversiktlig trafikprognos_v2.pdf 2017-10-27

Trafikdata med flodesprognos
for 2030, uppskattad
trafikfordelning over dygnet

och skyltade vaghastigheter

3.4. 3D-MODELL

Modellen som anvants for berakningar har uppréattats utifran de kartor, 3D-modeller
och skisser som levererats av bestédllaren. Underlaget inneholl information om
topografi, befintlig bebyggelse och utformning av tillkommande byggnader.
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Trafikflodesdata som ligger till grund fér berakningar bygger pa Structors éversiktliga
trafikprognos (v.2 2017-10-2d6). Berakningar har utgatt fran prognosaret 2030.
Skillnaden mellan nuldgessituation och framtidsprognos for 2030 ar dock obetydlig
da trafikfléden pa Essingeleden, som ar den dominerande bullerkéllan, ej vantas
forandras. Utdrag fran trafikprognosen med aktuella vagavsnitt och trafikfléden

aterges nedan.

Figur 1: Karta, lankar

Tabell 1: Fléden 2018 och 2030

NULAGE PROGNOS
LANK | Riktning Skyltad Fléde, ADT Andeltung Matar Fléde, ADT | Fiéde, ADT
hastighet trafik (%) 2018 2030
1A norr 70 62 990 8%  2016-01-01 64 750 64 750
1B sader 70 67 070 8%  2016-01-02 68 950 68 950
1c ramp norr 50/70 7 000 10%  2014-12-03 7 400 7 400
D ramp soder 50/70 8 000 10%  2014-13-03 8 450 8450
2 bada riktn. 40 14 500 12% 2015 15 100 17 800
3 bada riktn. 70 29 600 11% 2016 30 400 35 850
4 bada riktn. 70 35 700 10% 2016 36 700 43 250
5 bada riktn. 30 2300 5% 2016 2400 2800
6 bada riktn. 30 350 5% 2016 400 450

Figur 2 — Trafikflodesdata och aktuella vagavsnitt som anvants vid berakningar

(Oversiktlig trafikprognos v.2 2017-10-26, Structor).
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4. SLUTSATS

Genom arbetets gang har olika skissforslag utvarderats. Utformning och placering av
nya byggnader har successivt forbattrats med avseende pa dess formaga att skarma
vistelseytor fran trafikbuller.

Vid jamforelse av olika forslag har andel bullerskyddad yta inom det réd-markerade
omradet i figur 3 nedan utvarderats. Utvardering har skett utifran gransvardet 50 dBA
(Laeg,24n) berdknat 1,5 meter ovan mark.

Berakningsresultat aterges i bilaga 1 till denna utredning. | bullerkartan motsvarar
grona ytor en ekvivalent trafikbullerniva under 50 dBA (Laeg,24h) Och dessa ytor ligger
darmed inom Naturvardsverkets riktvarde for lek, vila och pedagogisk verksamhet
avseende ny skolgard.

Figur 3 - Omrade som inkluderats i utvérdering.
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Bilaga 1 - Trafikbullerutredning Nybohovsskolan - LAeq

Filnamn:
Modell 33

Beskrivning:

Trafikprognos 2030.

Upprattad av: Datum:
Mikaela Sandart 29.03.21
Berakningsparameter:

LAeq,24h

— Berakningsmodell:

TemaNord 1996:525

Berakningshojd, mark: Berdkningshojd, fasader:

1.50 m

Reflexer: Markabsorption:
3 st 1.00
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