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1. INLEDNING

1.1. Bakgrund och syfte

Structor Mark Stockholm AB har fatt i uppdrag av NYSTAD Stadsutveckling AB att ta
fram ett PM Mobilitet fér det nya detaljplaneomradet Herbariet i Midsommarkransen.
Detaljplanen innebér en ny grundskola samt tre nya idrottshallar.

I omrddet finns idag Midsommarkransens gymnasium, Brannkyrkahallen och en
tillfallig grundskola. Den befintliga grundskolan ska flyttas till den nya skolan
Brandstegen i korsningen Backvagen/Tellusborgsvagen utanfor planomradet nar denna
oppnas. Befintlig bollplan/grusyta och parkering i planomradets dstra del kommer till
viss del erséttas av ny skolbyggnad och idrottshallar. Denna typ av verksamhet
genererar valdigt lite trafik i jamforelse med t.ex. kontor eller bostdder varfor det inte ar
tankt att tillféra omradet nagon ytterligare parkering. Befintliga parkeringsytor kommer
till stor del att utga inom fastigheten till férman for okad trafiksdkerhet och minskat
antal biltransporter.

Den hér utredningen ska redovisa hur tillgdngligheten till skola och idrott kommer
fungera i samband med den nya detaljplanen utifran dessa forutséttningar.
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Figur 1 Oversikt
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1.2. Forutsattningar

For uppdraget har Stockholms stads idrottsforvaltnings parkeringsstrategi anvants som
underlag till krav och berdkning av parkeringstal for cykelparkering. Avsteg fran
parkeringsstrategin avseende bilar kommer att ske baserat pa platsens forutsattningar,
konsultens erfarenheter, omradets tillganglighet till kollektivtrafik samt
forutsdttningarna for gang- och cykelforbindelser och upptagningsomradet for
verksamheterna.

Stockholms stads riktlinjer for cykelparkeringstal avseende nyproduktion for ny
grundskola och nya idrottshallar har anvdnts som komplement till idrottsférvaltningens
parkeringsstrategi.
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2. NULAGE

2.1. Allméant

Detaljplaneomradet ligger i Midsommarkransen i sédra Stockholm. Omradet avgréansas
idag av E4/E20 i nordost, Sodertéljevdgen i sydost och Tellusborgsvégen i sydvast. I
nordvast skarmar Nybodahallen, SL-hallen och depa for buss och tunnelbana av
omradet. I dagslaget bedrivs bade skol- och idrottsverksamhet inom omradet. Hér ligger
Midsommarkransens gymnasium med ca 455 elever, samt Midsommarkransens
grundskola med ca 400 elever, ak F-5. Inom omradet ligger dven idrottsbyggnaden
Bréannkyrkahallen.

I ndromradet finns ett flertal skolor. Har ligger, bland andra, grundskolorna
Blommenbergsskolan och Pilgrimsskolan vilka tillsammans med tidigare ndmnda
skolor samt férskolor motsvarar totalt ca 1800 elever.

T T
Utredningsomrade
Avstand 300 m

Busshallplats
Tunnelbana
Pendeltig
Tvérbana

Gupp/Upphojning
Overgangsstille
GC-bana

Regionalt cykelstrak

Gangtunnel ¢
Gangbana (friliggande)

P Parkering

Figur 2 Nuldage

2.2. Kollektivtrafik

Ca 300 meter sydvast om planomradet ligger tunnelbanestationen Midsommarkransen
som trafikeras av rod linje 14 Morby Centrum — Frudngen. Linjen har avgangar var
femte minut i rusningstrafik och var 10:e-15:e minut under kvéllar och helger vilket
innebdr en mycket god frekvens och tillganglighet till alternativt fardmedel. Med
tunnelbana nas dessutom hela det uppskattade upptagningsomradet for
Midsommarkransens grundskola och gymnasieskola inom 5 minuter. Stationen har
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uppgangar mot Tegelbruksvdgen och Svandammsvagen. Beroende pa malpunkt inom
skolomradet kan olika entré och vag viljas.

Narmst planomradet finns tre busshallplatser; Kilaberg pa Kilabergsvagen,
Svandammsvigen pa Vistberga allé samt Nybodahdjden pé Arstabergsvigen. Avstindet
till hallplatslagena ar ca 200 meter till Svandammsvdgen och 350 meter till Kilaberg
respektive Nybodahdjden. Nedan sammanstélls de linjer som trafikerar respektive
station.

Kilabergsvigen Svandammsviigen Nybodahdjden
147 145 134
161 165 145

190 (nattbuss)
192 (nattbuss)

For resenirer med pendeltdget finns nirmsta station Arstaberg ca 800 meter i sydéstlig
riktning som trafikeras av samtliga pendeltdgslinjer. Hér ansluter dven Tvarbanan.
Gaende fran Arstaberg tar sig enklast till planomradet via Arstabergsvigen for att sedan
korsa Sodertdljevégen till Tellusborgsvagen.

Sammantaget har planomradet mycket god tillgang till kollektivtrafik med ett brett
utbud av transportmojligheter. Bade tunnelbana och buss kan nas inom 5 minuters
gangtid fran planomradet och pendeltag samt sparvag ligger knappt 10 minuters
promenad bort. Pendeltag och sparvdg som bada ligger nara planomradet ér bra
komplement till tunnelbana och buss.

2.3. Gang och cykel

Ordentliga gdng- och cykelbanor finns lings Sodertiljevigen och Arstabergsvigen med
generellt sett god framkomlighet for cyklister da cykelstraken ar av regional standard.
Maojligheterna till passage finns framst i anslutning till korsande vagar och dessa ér
signalreglerade eller planskilda med 6kad trafiksdkerhet fér oskyddade trafikanter.

I bostadsomradet sydvast om planomradet har gatorna gangbanor pa bada sidor eller, i
enstaka fall pa ena sidan. Gaende fran Midsommarkransens tunnelbana, sddra entrén,
till skola har en gen koppling via Svandammsvédgen och Nybodagatan med passage i
form av overgangsstélle 6ver Tellusborgsvagen. Hastighetssédkring finns pa
Tellusborgsvagen utanfor skolomradet, dock inte i direkt anslutning till passagen vid
Nybodagatan. For gaende fran tunnelbanans norra entré gar det att ta sig via
Tegelbruksvagen till Lotmogatan for att sedan fortsdtta pa Tellusborgsvégen.
Overgangsstille finns p& Tellusborgsvigen efter korsningen med Létmogatan. Uppgang
via den norra entrén ger den kortaste végen till Brannkyrkahallen.

M:\4242 Nystad - trafikstod\T\Dokument\PM Mobilitet - kopia.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-09-14, Dnr 2021-01105

S.Im.lW PM Mobilitet - Herb4a2rile2t

2021-09-14 s 8 (22)

Gaende fran busshallplatsen Kilaberg kan nyttja de gangbanor som finns utmed
Kilabergsvagen och Tellusborgsvagen. For resendrer fran hallplats Svandammsvdgen
(som stannar pa Véstberga allé) gar det att ta sig till planomradet via den gangtunnel
som ansluter till Nioortsvagen och sedan via Tellusborgsvéagen. For gaende som tar sig
till och fran hallplats Nybodahdjden langs Arstabergsvigen sé finns ett gdng- och
cykelstrak utmed delar av Véstberga allé som ansluter till gdngtunneln.

Cykelparkering narmast omradet finns vid entrén till skolomradet och vid den
tillfartsgata som leder norr om befintliga gymnasieskolan. Cykelbana finns utmed
Nioortsvdagen sodra sida och langs delar av Tellusborgsvédgen. Hastighetsbegransningen
30 km/tim som rader inom bostadsomradet innebér bésta forutsdttningarna for att 6vrig
cykling sker i blandtrafik.

Forutsattningarna for att ga och cykla till planomradet &r mycket goda i dagsldget och
planomradet har narhet till bade lokala och regionala cykelstrak vilket skapar god
framkomlighet till omradet.

2.4. Motorfordonstrafik

Planomradet omges av flera stora trafikleder. Langs omradets nordostra sida gar E4/E20
med ett flode pa ca 140 000 fordon/dygn. Sydost om planomradet gar Sodertaljevdagen
som har ett flode pa ca 25-30 000 fordon/dygn.

Ar 2019 var flédena pé Tellusborgsvigen utanfér planomréadet ca 2400 fordon/dygn
vilket &r ett 1agt flode och jamforbart med en storre villagata. Gatorna i bostadsomradet
i sydvast hade ett dnnu ldgre flode med ca 200-700 fordon/dygn.

Trafiken inom skolomradet d&r mycket begransad och utgors framst av leveranser till och
fran skolmatsalen, som é&r placerad pa den norra sidan av den nordvéstra skolbyggnaden,
samt trafik kopplad till skolans sophantering. Denna trafik nyttjar den tillfartsgata som
leder fran Tellusborgsvagen i nordostlig riktning for att sedan svdanga av och runda
skolbyggnaderna.

Parkeringsmojligheter finns i anslutning till skolverksamheten inom planomradet.
Utmed Tellusborgsvédgens nordostra sida finns dven parkering for rorelsehindrade
(RHP) néra entré till Brannkyrkahallen. I bostadsomradet finns det gott om
gatuparkering som framst nyttjas av boende, denna &r avgiftsbelagd precis som 6vriga
parkeringar i omradet. Parkering &r generellt tilldten pa merparten av gatorna inom
intilliggande bostadsomrade. Narmst planomradet géar Tellusborgsvdgen som erbjuder
viss gatuparkering. Aven Nybodagatan, Létmogatan, Vattenledningsvégen,
Nioortsvagen m.fl. erbjuder parkering.
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Utredningsomrade
Avstand 300 m
Busshallplats
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Figur 3 Gator med parkering

Parkering i omradet frigors under morgonen da det normalt sett &r ett flertal boende som
tar bilen till jobbet. Parkering som frigors kan da nyttjas tillfalligt for hamtning och
lamning till skolan.

Vid platsbesok har stickprov genomforts for att kontrollera befintlig parkerings
anvéandning vid olika tider. Vid de tva befintliga parkeringarna (lilla och stora) intill
grusplanen sdg antalet parkerade bilar ut enligt nedanstaende:

Tid/Period Lilla Stora Summerat
Vardag 3/6 — kl. 08.45 5 25 30
Vardag 23/6 (sommarlov) — kl. 22.00 2 7 9

Inventeringen vid det aktuella mattillfllet visade pa ldgt anvandande av p-platserna
kvallstid, varfor det inte borde finnas nagot behov for boende att anvéanda denna
parkering utan anvdndningen dr sannolikt mer kopplat till idrottsverksamheten i
Brannkyrkahallen och skolornas personal. Ingen brist pa gatuparkering torde darmed
finnas i omradet.
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Figur 4 Parkering inom planomradet
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3. FORSLAGET

3.1. Allmént

Forslaget innebdr att fastigheten Herbariet 2, dar det idag bedrivs gymnasie- och
grundskoleverksamhet samt idrottsverksamhet, kommer att utvecklas med ytterligare tre
idrottshallar utan ldktare, men med viss sittmojlighet for t.ex. fordldrar, samt en ny
grundskola for cirka 1200 elever i dk F-9. Den befintliga grundskolan ska flyttas till den
nya skolan Brandstegen i korsningen Backvagen/Tellusborgsvédgen nar denna dppnas.

De nya byggnaderna kommer att uppforas i planomradets 6stra del pa bland annat
befintlig grusplan. Placeringen av byggnaderna medfor att grusplanen far férandrad
anvéandning till skolgard samt att befintlig parkering soder om grusplanen férsvinner for
att ge utrymme for skolans lokaler.

~

Figur 5 Planforslaget for Herbariet (gatuskiss 2021-07-02, Rambéll)

3.2. Gang- och cykel

Léangs den nya tillfartsgatan kommer mobiliteten for elever och évriga besdkare att
forbattras genom att nya gangbanor att anldggas med mojlighet till cykelparkering
utmed skol- och idrottsbyggnaderna. For att skapa en gen koppling mellan gang- och
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cykelbanan pa Sodertiljevagen och den nya skolan och den nya idrottshallen féreslas
det att trappor anordnas till nya gatan. Befintligt gangstrak fran Sodertéljevagen mot
planomradet foreslas knyta an till gdngbanan utmed nya gatan via 6vergangsstalle i
omradets nordostra del och eventuellt via ett entrétorg mellan skol- och
idrottsbyggnaderna. Utmed Tellusborgsvagen planeras det dessutom for en ny gang-
och cykelbana med en bredd pa ca 5,0 meter som stracker sig fran Sodertédljevdagen mot
Brannkyrkahallen som forbattrar méjligheterna for gang och cykel.

Planforslaget tillskapar ca 360 cykelparkeringsplatser pa kvartersmark som placeras
ndra entréer till skol- och idrottsbyggnaderna och som utrustas med vaderskydd.
Stockholm stads riktlinje for cykelparkering vid nyproduktion ar for grund- och
gymnasieskolor 30-70 platser/100 elever vilket forslaget uppfyller. Cykelparkeringen
kommer dessutom kunna samnyttjas mellan idrottsverksamheten och skolverksamheten
vilket innebaér att férslaget uppfyller mer dn det dubbla behovet enligt det 6vre spannet i
idrottfoérvaltningens riktlinjer fér cykelparkering.

Utformning for cykelparkering

Cykelparkering bor placeras sa nara entréer och tillgangliga cykelstrdk som mojligt,
helst inom 25 meter. Mdjlighet till ramlasning samt vaderskydd bor finnas for att det
ska kdnnas tryggt att 1asa sin cykel och for att oka attraktiviteten for fardmedlet.
Véaderskydd skulle kunna utformas som ett skarmtak. En del platser kan avséttas for
elsparkcykel och mopeder.

3.3. Motorfordonstrafik

Planforslaget innebér att en 5,5 meter bred ny gata tillkommer syddst om de nya
byggnaderna. Gatan stracker sig fran Tellusborgsvagen, langs den sydostra delen om
planomradet och sedan vidare nordost om nya idrottshallarna for att slutligen knyta an
till befintlig tillfartsgata som leder mot befintliga gymnasie- och grundskolans
inlastning. Den nya gatan mojliggor angoring for leveranser till den nya skolbyggnaden
och den nya idrottshallen.

Viandmaojlighet for leveranser anordnas langs den nya gatan vid den nya idrottshallen.
Utmed den nya gatan planeras angéringsfickor for sophantering och leveranser samt
parkering for rérelsehindrade.

Den nya gatan dr inte tdnkt att nyttjas for hamtning och lamning av elever till
grundskolan eller besokare till idrottshallarna. Minskad trafik narmast skolomradet gar i
enlighet med Stockholms stads plan for sdkra och trygga skolvégar. I planen ingér
malséattningen att skapa tryggare och sdkrare skolvégar vilket kan uppnas genom att,
bland annat, minska antalet fordon som rér sig i samma gaturum som skolelever. Enligt
stadens plan dr malséttningen ett avstand om 200-300 meter fran skolan fokus for
trafiksdkerhetshdjdande atgarder.
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Befintlig tillfartsgata till skolomradet fran Tellusborgsvagen kommer i framtiden
troligtvis vara kvar i viss omfattning men inte nyttjas for leveranser till skolorna.
Leveranserna gar i stallet via den nya gatan vilket gor att trafiksdkerheten fér barn som
ror sig mellan skolbyggnaderna och pa skolgarden okar.

Forslaget innebér att den parkeringsyta med ca 80 platser som ligger sdder om
grusplanen kommer att bebyggas med den nya skolbyggnaden. Anordnandet av
angoringsfickor langs Tellusborgsvédgen har diskuterats och parkeringsfickor kan
tillskapas pa den nya gatan vilket skulle kunna nyttjas som exempelvis
boendeparkering.

Forandringen vad géller tillfartsvagen kommer inte innebédra nagon 6kning av trafiken i
omradet. Viss forandrad trafikforing och anvandning forutsdtts dock med tanke pa att en
ny skolbyggnad och ny idrottsanldggning tillférs omradet, samtidigt utlokaliseras den
befintliga grundskolan till Brandstegen. Antalet elever i arskurs F-3 i den nya
grundskolan kommer vara ungefar detsamma som i den befintliga grundskolan som
flyttar, och trafikflodet kommer darfor vara ungefar detsamma.

Utformning av parkering

Parkering for rorelsehindrade ska enligt Stockholm stads riktlinjer placeras inom 10
meter fran tillganglig entré i de fall dér detta ar mojligt. Ett avstand om hogst 25 meter
fran entré ar acceptabelt enligt Boverket.

Enligt Idrottsférvaltningens parkeringsstrategi bor om majligt angoringsplats anordnas
inom 5 meter fran entré.

3.4. Mobilitetsatgarder

Tillskapandet av ca 360 cykelparkeringsplatser med vaderskydd samt utbyggnaden av
nya gangbanor, trappa och ny gang- och cykelvég fran Sodertéljevdgen langs
Tellusborgsvagen kommer forbattra mobiliteten till planomradet for gaende och
cyklister. For att ytterligare 6ka mobiliteten kan sdrskilda mobilitetsatgéarder
genomforas, nedan redovisas forslag pa nagra sadana atgarder:

e Gratis eller reducerat SL-kort till idrottshallarnas personal under en initial
tidsbegransad period.

e Reserverat antal cykelparkeringsplatser for ladcyklar.

e Vil upplyst cykelrum med mojlighet att ladda sin elcykel samt enklare verktyg
for cykelreparation. Dorroppning- och lasning till cykelrummet &r med fordel
automatisk.

e Lasbara forvaringsskap vid idrottshallarnas entréer eller i omkladningsrum med
mojlighet att ladda batteri till elcykel och férvara cykelhjdlm i.

¢ Informationstavla i realtid med avgangar for narliggande kollektivtrafik som
placeras i idrottsbyggnadens entréer.
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4. ANALYS AV FORSLAGET

Planforslaget medfor att ca 360 nya cykelparkeringar tillskapas pa kvartersmark i
anslutning till de nya skol- och idrottsbyggnaderna samt att ny gang- och cykelbana
tillkommer utmed den nya gatan. Befintlig parkeringsyta med ca 80 platser utgar till
forman for en skolbyggnad, dven intilliggande mindre parkering om 16 platser paverkas
av planforslaget. De tva parkeringsytorna som &r lokaliserade inom planomradet idag ar
allmédnna, avgiftsbelagda och bedéms nyttjas framst av besokare till Brannkyrkahallen
och till viss del dven personal pa skolorna och inte av boende i omradet. Antalet
parkeringsplatser inom omradet kommer i samband med planforslaget att minska med
ca 80 platser. Parkeringsplatser for rorelsehindrade tillkommer i samband med
planférslaget.

4.1. Riktlinjer parkering for skola

Stockholms stad saknar riktlinjer for bilparkeringstal fér grund- och gymnasieskolor.
Enligt stadens plan for sdkra och trygga skolvagar sa bor parkering forflyttas fran
skolomradet for att dka trafiksédkerheten for eleverna.

Den nya skolan planeras for cirka 1200 grundskoleelever i ak F-9. Med héansyn till
skolans lokalisering och antalet narliggande grundskolor kan det antas att majoriteten av
eleverna bor i ndromradet och kommer ta sig till skolan via gang- och cykelvagar. Viss
forekomst av hamtning- och lamning med bil kan fortfarande antas férekomma,
sannolikt langs Tellusborgsvagen, men antalet elever i arskurs F-3 kommer ungefar vara
samma antal som idag och det &r framst dessa yngre arskurser som blir skjutsade.
Baserat pa ovanstaende forutsattningar samt stadens riktlinjer planeras ingen ny
parkering inom planomradet. Mojligheten till anordning av angdringsfickor langs
Tellusborgsvégen har diskuterats.

4.2. Riktlinjer parkering for idrottshallar

Stockholms stads idrottsforvaltning har tagit fram en parkeringsstrategi for bedomning
av parkeringsbehov for idrottsverksamheter. I strategin framhévs det att sarskilda
faktorer paverkar hur besokarna reser till och fran idrottsverksamheten och som
paverkar parkeringsbehovet.

= Typ av verksamhet och upptagningsomrade
» Narhet till kollektivtrafik

» Utovarnas alder

» Geografiskt lage

Dessa faktorer diskuteras mer ingaende nedan i dokumentet.
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4.2.1. Upptagningsomrade idrottshall

I parkeringsstrategin framgar det att upptagningsomradet for en idrottshall beror mycket
pa vilken typ av idrott som uttvas. I figuren nedan redovisas det vilka avstand som
beddms som rimliga med hansyn till anldggningstyp.

Rimliga avstdnd och restider till idrottsanldggningar

Anldggningstyp Ndrhet Rimlig restid med
Mycket bra Ganska bra kollektivtrafik*

Bollplan allmdant 0,5 km 1 km

Bollplan 1l-spelsplan 1,5 km 2,5 km

Idrottshall allmdnt 1km 92 km

Idrottshall fullstor 2 km 4 km 10 min

Simhall 2 km 4 km 10 min

Ishall 5 km 5km 1C min

Konstfrusen isbana 1,5 km 3km

Friidrottsanlaggning 2 km 4 km 10 min

Utomhusbad 5 km 20 min

*Har ingar inte tiden for att ta sig till och fran buss, tunnelbana och andra fardmedel.

Figur 6 Riktlinjer for rimliga avstand och restider till idrottsanldggningar

Nar det rimliga avstandet & mycket bra eller ganska bra sa ¢kar andelen resendrer som
gar och cyklar. Vid ett langre avstand 6kar andelen som reser kollektivt eller med bil.

Som fullstor idrottshall avses hallar med 20x40 meter spelmadtt. Den nya bebyggelsen av
idrottshallar av fullstor karaktar utan laktare bedoms ha ett upptagningsomrade som
motsvarar Midsommarkransen, ett upptagningsomrade om ca 2 kilometer, med en
narhet som ar mycket bra vilket ger ett lagt behov av bilparkering. I figuren nedan
redovisas omradet som ligger inom 2 km avstdnd till de nya idrottshallarna. Omradet
tdcker in stora delar av stadsdelsomrédet Hagersten-Alvsjo.
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Figur 7 Omrade med en nédrhet om 2 km till de nya idrottshallarna

Ett storre upptagningsomrade medfor ett 6kat behov av bilparkering da fardvagen blir
langre. Majoriteten av idrottshallar tillgodoser dock ett lokalt behov, med hédnsyn till de
foreslagna idrottshallarnas nérhet till andra idrottsverksamheter sa bedéms hallarna
framst verka for boende inom naromradet samt skolverksamheterna.

4.2.2. Nérhet till kollektivtrafik

Avstandet till kollektivtrafik paverkar i stor utstrackning hur besokarna tar sig till
idrottsverksamheten. Ett kort avstand mellan ndrmsta hallplats/station till
idrottsanldggningen 6kar sannolikheten att resendrerna véljer kollektivtrafiken framfor
bilen. Efterfrdgan pa kollektivtrafik 6kar om det ar narmre till ett hallplatslage jamfort
med en parkering.

Naér avstandet mellan kollektivtrafik och idrottsanldggningen &r mindre &n 200 meter
bedoms efterfraga pa bilparkering eller angoring vara som lagst. Efterfragan 6kar nagot
nér avstandet dr mellan 200-400 meter. Overskrider avstdndet 400 meter bedéms
efterfragan pa bilparkering vara hog. Avstandet till planomradet fran
Midsommarkransens tunnelbana ar via gangvag 285 meter vilket &r mycket bra och
leder till 1ag efterfraga pa bilparkering.

Kollektivtrafikens attraktivitet paverkas dven av andra faktorer sa som kapacitet,
komfort, antal byten, restid och turtdthet.

Da den nya grundskolan och idrottshallarna framst ar planerade for ett lokalt behov sa &r
tunnelbana och buss de kollektiva transportmedel som bedéms nyttjas av majoriteten av
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besdkarna.

4.2.3. Utévarnas alder

Med tanke pa att idrottshallarna anvénds for skolidrott pa vardagar fram till ca k1. 16 sa
genereras ingen trafik under dagtid nér det pagar skolverksamhet inom omradet. Kvallar
och helger beror parkeringsbehovet i viss man av utévarnas alder.

Beroende pa om de utdvande idrottarna tillhor gruppen barn och unga eller gruppen
vuxna sa varierar generellt sett parkeringsbehovet. Vuxna utGvare tar sig generellt oftare
med bil till och fran idrottsaktiviteter jamfort med barn och unga som gar, cyklar och
reser kollektivt i en hogre grad. Vid skjutsning av barn kan behovet av angoring tka,
men inte nodvéndigtvis pa parkering. Om utévarna &r yngre barn sa kan anhoriga droja
kvar under aktiviteten vilket medfor att parkeringsbehovet okar.

4.2.4. Geografiskt lage

Det geografiska ldget for idrottsanldggningen har stor paverkan pa parkeringsbehovet.
Narheten till bebyggelse medfor att fler kan ga- och cykla samt att kollektivtrafiken
generellt har hogre turtdthet i stadsmiljo. De nya idrottshallarna i planférslaget har ett
lokalt upptagningsomrade ddr majoriteten av besokarna bedéms bo relativt nara
omradet.

4.2.5. Parkeringstal

I idrottsforvaltningens parkeringsstrategi framgar det vilka parkeringstal som géller for
parkering for idrottsanldggningar. Parkeringstalen utgor en generell indikation for
parkering for cykel och bil.

Cykel’ Bil
Parkeringsplatser per besokare 0.2-0.6 0.2-0.45
Angoringsplatser’ per besiékare 0.05-0.1

Figur 8 Parkeringstal for idrottsanlaggningar

Som jamforelse till parkeringsstrategin har Stockholms stad tagit fram sarskilda
parkeringstal for cykel vid nyproduktion. For idrottsanldggningar géller riktlinjen 10-40
platser per 100 bestkare.

4.2.6. Berdkning av idrottsanldggningarnas parkeringsbehov enligt
Idrottsférvaltningens parkeringsstrategi

Enligt idrottsforvaltningens parkeringsstrategi ska parkeringsbehovet utgé fran “en
vanlig vecka”, med det avses belastningstoppar som aterkommer veckovis. Dartill
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tillkommer dven ett visst utrymme for flexibilitet som under storre idrottsevenemang sa
som cuper med mera.

Teoretiskt antal besokare

For hallarna géiller nedanstdende kapacitet:

Tre nya idrottshallar for trdning (3 st): Gradanger med plats for i storleksordningen ca
50-100 sittande per hall, snittkapacitet 75 platser antas

For att fa fram behovet under en vanlig vecka antas under timmar med hogst belastning
nedanstaende berdkningsforfarande:

Nya idrottshallar (3st): 40% av 75 (snittkapacitet), dvs 30 besokare per hall = 90
besokare for samtliga tre hallar

Antalet besokare under en vanlig veckas belastningstopp (vid match) kan antas vara
90 besokare i de nya hallarna.

Cykelparkering
Utifran antagande om totalt 90 besokare under en vanlig veckas hogsta belastningstopp
kan behovet av cykelparkering berdknas.

Enligt Idrottsférvaltingens parkeringsstrategi ligger p-talet for cykel pa 0,2 — 0,6 platser
per besokare vilket ger ett behov om totalt ca 18-54 cykelparkeringsplatser for de tre
nya idrottshallarna. Behovet avrundas uppat som kompensation for att ingen
bilparkering anordnas.

Jamfort med Stockholms stads cykelparkeringstal for nyproduktion som &r 10 — 40
platser per 100 besokare for idrottsanlaggningar sa skulle ett behov om totalt 9 — 36
cykelparkeringsplatser rdacka for den nya exploateringen (90 x 0,1 respektive 90 x 0,4).

Med hénsyn till anldggningarnas karaktdr/verksamhetstyp kan upptagningsomradet som
idrottshallarna har anses tillgodose ett lokalt behov. Det geografiska laget ar av
stadsmadssig typ med mycket goda gang- och cykelforbindelser. Cykelparkeringstalet
kan darfor antas ligga i det hogre spannet for antal platser per besokare.

Cykelparkering till idrottsanldggningen kommer vara mdjlig att samnyttja med
skolans cykelparkering. Ca 360 parkeringsplatser for cykel kommer att anordnas
inom kvartersmark och finns tillgdngliga for idrottshallarnas besékare. Antalet
platser motsvarar betydligt mer dn det teoretiskt hogsta cykelparkeringsbehovet enligt
idrottsforvaltningens riktlinjer.

Bilparkering och angoring
Upptagningsomradet for idrottshallarna bedoms vara lokalt med mycket goda gang- och
cykelforbindelser, se figur 6. Avstanden till bade tunnelbana och buss &r korta vilket gor
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det smidigt att ta sig till omradet med kollektivtrafik. Idrottsanldggningarna dr dessutom
forlagda i en stadsméssig miljo med trafikseparerade gangstrak vilket okar
trafiksdkerheten for gaende. Den typ av idrottsverksamhet som bedrivs i lokalerna
beddms inte krdva tung eller skrymmande utrustning som kraver bilburen transport.

Parkeringsbehovet for rorelsehindrade ska enligt parkeringsstrategin vara minst 1-2
platser och kommer att anordnas inom planomradet. Dessutom bor ytterligare 1-2
platser finnas for drifttekniker. Behovet har avrundats uppat.

Ett visst behov av angoéringsplatser for snabb hdamtning- och lamning kvarstar. De nya
idrottshallarna har enligt parkeringsstrategin tillsammans ett behov av ca 5 -9
angoringsplatser. Med héansyn till det lokala upptagningsomradet sa bedoms behovet av
angoring ligga i det ldgre spannet.

Forutsdttningarna att ta sig till omradet utan bil anses vara sa goda att det inte finns
ndgot langsiktigt behov av bilparkering och ddrfor gors ingen berdkning av det
teoretiska parkeringsbehovet. Vid inventeringen av den befintliga parkeringen till
Brdnnkyrkahallen konstaterades ett lagt anvindande av p-platserna kvdllstid. Detta
stodjer antagandet om att parkeringsbehovet for omrddet dr lagt, majligtvis med
anledning av goda forutsdttningar att resa med andra transportmedel. Ett avsteg fran
Idrottsforvaltningens riktlinjer for parkering anses ddrfor vara motiverat.

4.3. Mojliga effekter av planforslaget

Planforslaget medfor att mobiliteten for gdende och cyklister till omradet 6kar. Nya
gangbanor tillkommer utmed nya gatan vilket underléattar framkomligheten och
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. Dessutom planeras det fér en ny gang- och
cykelbana med en bredd pa ca 5,0 meter utmed Tellusborgsvédgen som knyter an till
Sodertdljevagen for att forbattra mojligheterna for gang och cykel. I och med
planforslaget tillkommer ca 360 nya cykelparkeringsplatser vilket underléttar fér elever
och besokare som cyklar till skola och idrottsanldggningar. En ny trappa och gangstrak
skapar en gen och trafiksdker forbindelse for gaende mellan Sodertdljevagen och Nya
gatan.

Ingen ny bilparkering kommer att tillskapas férutom parkering for rérelsehindrade langs
med nya gatan. Befintlig parkering nyttjas idag framst av besokare till
Bréannkyrkahallen samt personal i befintliga skolor och ett borttagande av parkeringen
paverkar darfor inte boende i omradet markbart. Tack vare ovan sa 6kar
trafiksdkerheten inom och narmast skolomradet da antalet motorfordon som kér in pa
skol- och idrottsomradet minskar.

Dessutom Okar trafiksdkerheten tack vare att den befintliga logistikgatan som gar
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genom omradet till befintlig gymnasieskola ersdtts av den nya gatan som gar i utkanten
av skolomradet.

Maojlighet att parkera sin cykel ndra malpunkten &r viktig och cykelparkeringarna till
den nya grundskolan och idrottsanldggningen &r tankt att placeras néra entréerna. For
resendrer som kommer med tunnelbana finns tva uppgangar, en mot Svandammsvagen
och en mot Tegelbruksvagen. Mdjligheterna for gaende att ta sig till planomradet ar
goda men en 6versyn av behovet av nya 6vergangsstdllen narmast omradet ar
rekommenderat. Exempelvis saknas passage vid korsningen mellan Tellusborgsviagen
och tillfartsgatan till Nybodadepan. Barn och unga som ofta inte ar trafikmogna forran
vid ca 12 ars dlder kan ta chansningar och passera 6ver korsningen.

Figur 8 Korsning Tellusborgsvagen/tillfartsgata Nybodadepan (Killa: Google Maps)

Idrottsanldggningen har mycket goda forutsattningar vad géller alternativa fardmedel
och med tanke pa det lokala upptagningsomradet kommer majoriteten av besokarna
valja gang, cykel eller kollektivtrafik. Forslaget skulle pa kort sikt kunna innebéra en
marginellt hogre efterfragan pa befintliga platser i ndromradet med forstagangsbesokare
som anda véljer bil, men bedoms inte fa nagon langvarig konsekvens da situationen
snabbt normaliseras. For att undvika att forstagangsbesokare tar bilen ar det
rekommenderat att det finns information pa idrottshallarnas hemsidor med héanvisning
till de goda kommunikationsférbindelser som finns.

For fordldrar som hamtar och lamnar till skolan och idrottshallarna sa finns en risk att
dessa forsoker angora via den nya gatan. Den nya gatan ar framfor allt tdnkt att fungera
som tillfartsgata for leveranser och inte fér besokare till skola och idrottshallarna. Av
trafiksdkerhetsskal ar det 6nskvart att minimera biltrafiken ndarmast skolan. Vid behov
kan korsningen mellan gang- och cykelstraket utmed Tellusborgsvagen och nya gatan
ses over da denna kan utgora en trafiksdkerhetsrisk. Eventuella atgéarder i form av
exempelvis genomgdende gang- och cykelbana kan bli aktuellt vid behov.
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Figur 9 Tellusborgsvagen, vy i nordvastlig riktning (Kéalla: Google Maps)
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5. SLUTSATS

Planforslaget medfor 6kad mobilitet genom forbéattrade forutsattningar att kunna ga- och
cykla till planomradet da en ny gang- och cykelbana tillkommer utmed
Tellusborgsvédgen samt att ett hogt antal cykelparkeringsplatser tillkommer vilket 6kar
cykelns attraktivitet. Da befintlig parkering tas bort ¢kar trafiksdkerheten inom och i
anslutning till skolan och idrottsverksamheterna.

Forutsdttningarna for att resa kollektivt samt ga eller cykla & mycket goda och
parkeringsbehovet for biltrafik bedoms darmed vara lagt. Det geografiska ldget och
lokala upptagningsomradet gor att bade gang- och cykel &r attraktiva fairdmedel och
sannolikt kommer vara priméra transportsatt bland besdkarna till skola och
idrottsverksamheterna. Néarheten till tunnelbana och relativ narhet till pendeltag
underlattar nar besokarna aker kollektivt.

Med hénsyn till ovanstaende forutséttningar och atgérder anses planforslaget leda till
okad mobilitet till omradet, framfor allt for gaende och cyklister, genom den planerade
investeringen i hallbara fardmedel.

Da fler gar och cyklar till omradet, alternativt aker kollektivt, sa okar antalet oskyddade
trafikanter vilket kraver en 6versyn av trafiksdkerhetshéjande atgarder. Exempel pa
atgarder ar nya passager i form av 6vergangsstallen eller genomgaende gang- och
cykelbanor.

Efterfragan pa befintliga parkeringsplatser i nairomradet kan komma att 6ka marginellt
initialt om forstagangsbesokare véljer att ta bil. Detta kommer dock fort att minska och
normaliseras.

For att underldtta for besokare att enkelt och snabbt ta sig till omradet ar det

rekommenderat att det finns information pa idrottshallarnas hemsidor med hanvisning
till de goda kommunikationsférbindelser som finns.

M:\4242 Nystad - trafikstod\T\Dokument\PM Mobilitet - kopia.docx



