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1 Inledning

1.1 Bakgrund

I detaljplan Rogaland planeras det fér cirka 750 nya bostader férdelat pa 70
procent bostadsratter och 30 procent hyresratter i stadsdelen Husby i Stockholms
stad. I detaljplanen ingdr &ven kontorslokaler och lokaler for centrumandamal.
Planen ska bidra till utvecklingen av Hanstavégen till ett mer stadsmassigt strak
med en levande stadsmiljo, byggnader med hdg entrétathet och
verksambhetslokaler. I 6versiktsplanen for Stockholms stad (2018b) pekas
Hanstavdgen ut som ett urbant strdk som kan bidra till att forstarka det
prioriterade strategiska sambandet mellan Husby och de omgivande stadsdelarna
Kista och Akalla.

COWI AB har fatt i uppdrag av Exploateringskontoret, Stockholms stad, att
genomfdra en trafikutredning med fokus pa att underséka vilka atgarder som kréavs
for att kunna sanka hastigheten ldngs aktuell stracka av Hanstavégen fran 50 till
40 km/h, till skillnad frdn Hastighetsplanens (2019b) férslag pa& ékning till 60 km/h,
och vilka konsekvenser det medfor for olika trafikslag. Trafikutredningen tar i
beaktande att Stockholms stads dversiktsplan pekar ut Hanstavagen som ett urbant
strak och forhaller sig till den arbetsprocess som tagits fram for arbete med att
omvandla vagar till urbana strak.

>
&

Figur 1. Aktuellt planomr8de léngs Hanstavdgen &r inringat i lila. Kélla: Stockholms stad.

1.2 Syfte

Syftet med trafikutredningen &r att undersdka planomradets férutsattningar
avseende trafik och utreda vilka atgarder som krévs for att kunna sédnka
hastigheten langs aktuell stracka av Hanstavagen till 40 km/h och vilka
konsekvenser detta medfér for olika trafikslag. Denna rapport utgoér en forsta
delredovisning i uppdraget som underlag for beslut om fortsatt arbete.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-001.docx
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1.3 Omfattning

Trafikutredningen, som hittills utférts som underlag till denna delrapport, innehaller
foljande arbetsmoment:

> Platsbesok och inventering av ndromradet.

> Nuldgesbeskrivhing med avseende p& platsens karaktér, beskrivning av
omradet i stort, malpunkter och befintligt gang-, cykel-, kollektiv- och
biltrafiknat. Trafikfldden for motorfordonstrafik inkluderas ocksa.

> Trafikanalys som omfattar trafikalstring med Trafikverkets
trafikalstringsverktyg.

> Underlag till beslut om atgérdsférslag samt kort konsekvensbedémning av
dtgardsforslagen.

> Jamforelse med arbetsprocess for urbana strak.

> Forslag till fortsatt arbete.

1.4 Avgransning

Aktuellt planomrade ligger pd den véstra sidan av Hanstavdgen, och stricker sig
fran korsningen vid Norgegatan i séder till Telemarksbron i norr, se Figur 1. I
trafikutredningen studeras dtgarder pa sddra delen av strackan av Hanstavégen
som angrénsar till planomradet. Utredningsomradet utgér dock en lédngre stracka
mellan korsningarna med Lagtingsgatan och Folketingsgatan samt den norra delen
av Hanstavagen for att sdkerstalla att utformningen fungerar med angransande
gatunat.

Trafikutredningen baseras pd det forslag till exploatering! samt gatuutformning?
som var aktuell under hésten 2021.

1 Underlag trafikutredning, e-post fran Exploateringskontoret 2021-09-20
2 Hanstavégen 6versikt, arbetsmaterial 2021-11-30

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-001.docx
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2 FOorutsattningar

2.1 Omradesbeskrivning och stadskaraktar

Stadsdelen Husby tillhér stadsdelsomrddet Rinkeby-Kista i Stockholm och ligger
norr om Jarvafaltet mellan stadsdelarna Akalla och Kista. Hanstavdgen betraktas
som en central forbindelse mellan stadsdelarna. Hanstavéagen har tva korfalt i
vardera riktningen och en hastighetsgrans pd 50 km/h. Strax séder om
Borgarfjordsgatan 6vergdr antalet korfalt till ett korfalt i nordlig riktning och tva i
sydlig riktning.

P& Hanstavagen mellan Oddebron och Telemarksbron finns idag ingen narbeldgen
bebyggelse med entréer mot gatan och gang- och cykelférbindelser éver végen &r
planskilda. Narmast Norgegatan/Skagafjordsgatan finns bebyggelse i angrénsning
till vagen. Enligt éversiktsplanen for Stockholms stad (2018b), ar Hanstavdgen
utpekat som ett framtida urbant strak vilket definieras som &verbreda gator i det
lokala vagnatet och motortrafikleder med sidoomrdden som pa kort eller 18ngt sikt
planeras att omvandlas till levande stadsmiljo och ska koppla samman befintliga
stadsdelar.

2.2 Planerad exploatering

Detaljplan Rogaland syftar till att mdjliggdra bostader, kontor och

verksamhetslokaler fér centruméndamal utmed Hanstavagen. Markanvéndning har

delats upp enligt féljande:

> Kvarter A och B: Planerar bebyggelse for totalt 379 Iagenheter och 476 m2 for
lokaler, varav 334 m2 ar for kommersiella lokaler och 142 m2 ar foér
gemensamma lokaler.

> Kvarter C: Planerar bebyggelse fér 201 lagenheter och 530 m2 foér lokaler.

> Kvarter D: Planerar bebyggelse fér 47 lagenheter och 70 m2 for lokaler.

> Kvarter E: Planerar bebyggelse for 114 lagenheter och 120 m2 for lokaler samt
615 m2 for forskolelokaler.

> Kvarter F: Planerar bebyggelse i form av studentbostader fér 165 lagenheter
och 476 m2 for lokaler.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-001.docx
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Figur 2. Kvartersindelning.

2.3 Angransande planer

Utredningsomradet fér detaljplanen Rogaland angrénsar till flera andra detaljplaner
med liknande utvecklingssyften. Se utredningsomradet markerat i Figur 3.

P3 6stra sidan av Hanstavagen pagar planarbete for kvarteret Odde. Syftet med
detaljplan Odde ar att mdjliggéra en utveckling av de norra delarna av Kista till en
funktionsblandad stadsdel med bostdder, verksamheter, service, handel, kultur och
rekreation. Detaljplanen for kvarteret Odde omfattar en omvandling av IBM:s
tidigare kontorsanlaggning till ett nytt bostadskvarter. Bostadskvarteret ska besta
av cirka 1500 lagenheter och en mindre mangd verksamhetslokaler samt flexibel
anvdandning som bostdder, kontor, férskolor och kultur i den befintliga
byggnadsanldggningen Ormen Lange som &r cirka 29 000 m2 BTA. Det planeras
dven for en ny stadsdelpark inom kvarteret Odde som kommer att bli en malpunkt
for framtida boende i Rogaland.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-001.docx
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Figur 3. Lokal stadsutvecklingskarta fér stadsdelsomr8de Rinkeby-Kista med
utredningsomrédet markerat i gult. Kélla: Stockholms stad (2018b) och egen bearbetning.

Norr om planomradet pagar arbetet fér Dalhagens bollplan. Syftet med planarbetet
ar att mojliggdra for ny skola och idrottsplats pa platsen for Dalhagens bollplan.
Skolan uppférs i fyra vaningar med en kapacitet for cirka 900 elever fran
forskoleklass till &rskurs nio. Idrottshallen uppférs i tva vaningar och kommer under
sasong kunna nyttjas samtliga dagar i veckan mellan klockan 07.00 och 23.00.

I néra anslutning till detaljplanen fér Dalhagens bollplan pagar dven detaljplan fér
Saima vars mal &r att utveckla en levande stadsmiljo med nya bostader,
verksamheter och skolor vid Finlandsgatan. I férslaget ingar cirka 1780 bostader
varav cirka 1071 bostadsratter och 710 hyresratter, tre forskolor och en skola.
Tillsammans med utvecklingen langs Hanstavdgen planeras daven Finlandsgatan att
bli ett urbant strdk som syftar till att férstérka, fornya och knyta samman
stadsdelarna Akalla, Husby och Kista.

I Husby centrum pagar arbetet for detaljplan Alesund med syftet att starka centrum
med nya bostader, lokaler och upprustning av offentliga platser. Sammanlagt kan

forslaget till féra cirka 350 nya bostader.

Féreslagna atgéarder i denna trafikutredning tar hansyn till planeringen av dessa
detaljplaner for att skapa helhet i omradet.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-001.docx
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3 Nuldgesbeskrivning

For att redogéra for hur trafiksystemet i omradet ser ut idag beskrivs malpunkter
och samtliga trafikslag i féljande avsnitt.

3.1 Malpunkter

Det finns manga narliggande malpunkter i angrénsning till planomradet i form av
verksamheter, arbetsplatser, utbildning, kollektivtrafik och rekreation.

Verksamheter och arbetsplatser ar framférallt koncentrerade séder och dster om
Hanstavagen och representeras huvudsakligen av Kista Galleria och Kista Science
City som ar ett IKT-kluster med féretag som bland annat Ericsson AB och Tele2
Sverige AB.

Campusomradet Campus Kista &r beldget 6ster om Hanstavagen och &r en central
malpunkt fér utbildning. Det finns &ven ett flertal férskolor och grundskolor véster,
s6der och 6ster om Hanstavagen.

For tkomst till kollektivtrafik finns Husby tunnelbanestation i védster samt Kista
tunnelbanestation i séder. Det finns &ven tvd busshallplatser pa Hanstavégen.
Betraffande rekreation har planomradet en direkt koppling till Kista Gard Park.

3.2 Trafiksystemet

Husby, Akalla och Kista @r uppbyggda under 1970-talet och praglas darfér av 1960
och 1970-talets trafikseparerade planeringsideal. Stadsdelarnas gatu- och
trafikstruktur karaktériseras som konsekvent trafikseparerad med fa
konfliktpunkter mellan biltrafik och gang- och cykeltrafik.

3.3 Gang- och cykeltrafik

I och nara utredningsomradet finns ett finmaskigt nat av gang- och cykelvagar.
Gang- och cykelvidgarna bestar av nivaseparerade gang- och cykelbanor respektive
gang- och cykelbanor i gatuniva. Majoriteten av de nivaseparerade gang- och
cykelbanorna &r gemensamma dar gdende och cyklister samsas p& samma yta. I
gatuniva ar gang- och cykeltrafiken separerade fran varandra.

P& Hanstavagens 6stra sida finns en dubbelriktad cykelbana och en separerad
gangbana som &ar smal i forhallande till stadens riktlinjer. Bredden &r
uppskattningsvis mindre &n en meter. Mittremsan mellan gang- och cykelbanan
bestdr av gatubelysning samt tradplantering. P& véstra sidan finns en gemensam
gang- och cykelbana langs med Rogalandsgangen fram till bebyggelsen strax norr
om Kista G&rd Park. Fran Borgarfjordsgatan finns en ramp (Alltingsvégen) ned pa
Hanstavdgen under vilken den gemensamma gang- och cykelbanan passerar.

P& Hanstavagen finns tva planskilda passager for gdende och cyklister i form av
Telemarksbron och Oddebron. Det finns ocksa ett signalreglerat 6vergdngsstalle

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-001.docx
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med cykelpassage 6ver Hanstavagen i anslutning till den signalreglerade
korsningen Norgegatan/Skagafjordsgatan.

Enligt Stockholms stads cykelplan (2013) ar Hanstavagen ett centralt
pendlingsstrdk som utgér en del av det dvergripande cykelvagnatet i Stockholms
stad och har som syfte att koppla samman olika stadsdelar.

Figur 4. G8ng- och cykelbanan Rogalandsg8ngen.

Framkomlighet

Enligt handboken Trafik for en attraktiv stad (SKL 2015) uppfattas trafikerade gator
med en bredd p& mer &n 6 meter och ett fldde pd mer &n 600 fordon per
dimensionerande timme (f/dH) som barridrer eftersom vantetiden blir mer an en
minut for gdende att ta sig dver vdgen. Hanstavdgen uppvisar fléden éver 10 000
fordon per dygn (f/d) och ar darfér en betydande barriar fér framkomligheten for
gang- och cykeltrafikanter i omradet. Hanstavagen &ar dven bred nog fér att utgéra
en barriar da endast kérbana inklusive mitt- och kantremsa utgér cirka 25 meter.

Trafiksakerhet

Trafikseparerade gang- och cykelvégar innebar inga korsningspunkter i plan med
biltrafik fér gdng- och cykeltrafik. Istallet finns gang- och cykelbroar éver
bilvagarna. Ur ett trafiksakerhetsperspektiv ar detta positivt och kan bidra till att
minska olycksrisken. Enligt olycksstatistik fér utredningsomrddet fran Stockholms
stad finns det endast tre olyckor rapporterade langs med strackan for Hanstavagen
vilket kan grunda sig i vagens trafikseparerade utformning.

Trygghet

Trafikseparerade gadng- och cykelbanor kan medféra ékad trygghet fér fotgédngare
med avseende trafiksdkerhet samt 6kad framkomlighet for cyklister (SKL 2010).

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-001.docx
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Daremot kan trafikseparerade gator ocksd upplevas som otrygga om gatorna &r
odverblickbara eller édsliga. Ett exempel pa detta i narhet till planomradet &r géng-
och cykelbanorna langs Hanstavédgen i hojd med Borgarfjordsgatan. P& bada
sidorna &r bottenvaningarna sténgda och under Borgarfjordsgatans bro &r sikten
skymd.

3.4 Kollektivtrafik

P& Hanstavagen finns tva busshallplatser - Kistahdjden och Norgegatan, se Figur 6.
Hallplats Kistahdjden &r utformad som fickhallplats med enkelt h3llplatsldge pa
bdda sidor av Hanstavégen. Hallplats Norgegatan har en kérbanehallplats med ett
enkelt hallplatslage pa dstra sidan och fickhallplats med dubbelt hallplatsldge och
tva angodringsplatser pa véstra sidan, se Figur 5. Samtliga hallplatser pd
Hanstavagen har vaderskydd av typen standard.

Figur 5. Dubbelt h8liplatsidge med tv8 angéringsplatser pd Hanstavégen.

Busshallplatserna trafikeras av ett antal stom- och lokalbusslinjer samt flygbuss.
Det &r totalt atta stom- och lokalbusslinjer som trafikerar hé’nllplatserna: 155, 179,
537, 612, 627, 685, 686 och 687. Samtliga busslinjer trafikerar bdda hallplatser.
Turtatheten for dessa busslinjer varierar mellan cirka 5 minuter under hégtrafik och
cirka 30 minuter under 6vrig tid beroende pa linje. Busslinje 179 mot Véllingby
tunnelbanestation och Sollentuna station trafikerar Hanstavdgen med 5-
minuterstrafik i hogtrafik och 10-minuterstrafik ovrig tid.

Vid hallplats Kistahdjden (i sédergdende riktning) har ett genomsnittligt antal
pastigande pa cirka 90 personer och antal avstigande cirka 30 personer uppmatts
mellan klockan 06:00-08:59 mandag till fredag. Vid hallplats Norgegatan (i
sodergdende riktning) uppgdr det genomsnittliga antalet pastigande till cirka

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-001.docx
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130 personer och antal avstigande till cirka 100 personer mellan klockan 06:00-
08:59 mandag till fredag.

Det finns &ven tillgdng till sparbunden kollektivtrafik genom tunnelbana vid
tunnelbanestationerna Husby och Kista dar tunnelbanan trafikeras av bl linje 11
som stracker sig mellan stationerna Kungstradgarden och Akalla. I samband med
Region Stockholms uppdrag att bygga ut tunnelbanan ska bl linjen forlangas fran
Akalla till Barkarby.

\

MNorgegatan

r)
e
b

Figur 6. Busshdllplatser p8 Hanstavdgen inom réd markering. Kélla: Eniro.se flygfoto och egen
bearbetning.

3.5 Biltrafik

Kista bestdr av en tydlig gatuhierarki med tre huvudgator som stracker sig parallellt
med E4:an. Huvudgatorna kopplar samman omradet med E4:an i 6ster och E18 i
sOder. Huvudgatorna ar Hanstavagen, Danmarksgatan och Torshamnsgatan.
Huvudgatorna kopplas samman av Borgarfjordsgatan och Kistavagen. Ddaremellan
finns ett finmaskigare gatunat.

I dagslaget har i princip hela huvudvéagnatet i ndromradet en hastighetsbegrénsning
pd 50 km/h. Enligt Hastighetsplanen fér Stockholms stad (2019b) ska
hastighetsbegransningen éndras i samband med att stadens nya hastighetsplan
realiseras. Hastigheten planeras att sdnkas till 40 km/h for samtliga vdgar férutom
Hanstavégen som norr om Borgarfjordsgatan planeras att f& 6kad hastighet till

60 km/h. Daremot syftar denna trafikutredning till att undersoka vilka atgarder
som kravs foér att kunna sanka hastigheten langs Hanstavagen till 40 km/h.

Hanstavégen ar uppdelad med tva kérfilt i vardera riktningen och en
mdobleringszon i mitten med trad i 1angsled. Ldngs med Hanstavégens bada sidor

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-001.docx
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finns aven vagbelysning. Se Figur 7. Hanstavdagen &r en del i det primara vagnatet
och har en viktig lokal och regional funktion i transportsystemet.

Innan Oddebron finns gatuparkering och en angéringsficka I&dngs med norrgdende
kérriktning. Langs med sdédergdende kérriktning finns en angéringsficka med oklart
syfte. Gissningsvis anvands den av driftfordon kopplat till tvd elskdp pd platsen.
Efter Telemarksbron i norr finns en mindre cirkulationsplats som sedan féljs av en
storre cirkulationsplats. Mellan Norgegatan och Hanstavagen finns en signalreglerad
korsning med gdng- och cykelpassager.

Figur 7. Hanstavégen.

Trafikfloden for biltrafik har inhamtats fran Stockholms stads trafikflodeskarta
(2014) som redovisar arsvardagsdygnstrafik (AVDT) for samtliga motorfordon frén
ar 2014, Se Figur 8.

Pa aktuell strécka av Hanstavdgen uppgar trafiken till cirka 14 000 fordon per dygn
vilket &r hdgre &n narliggande gator i utredningsomradet, se féljande siffror:

> Hanstavagen - cirka 14 000 fordon per dygn

> Finlandsgatan - cirka 10 450 fordon per dygn

> Norgegatan - cirka 8960 fordon per dygn

> Borgarfjordsgatan - cirka 4600 fordon per dygn

> Lagtingsgatan - cirka 4300 fordon per dygn
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Figur 8. Trafikfléden i utredningsomr8det. Kélla: Stockholms stad.
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4 Trafikalstring

For att berdkna den tillkommande trafiken som exploateringen i planférslaget
alstrar har Trafikverkets trafikalstringsverktyg (version 1.0) anvants. Verktyget
genererar skattningar av trafikmangder baserat pd antalet ldgenheter, boende,
anstallda, etc. utifrdn uppgifter om bruttototalarean (BTA).

Uppgifter om markanvéndning har erhdllits fran Stockholms stad. For vissa
anlaggningar (lokaler och bokaler) har antaganden behévt goras. Erhdlina uppgifter
om lokalarea (LOA) for lokaler och bokaler har rédknats upp med 20 procent for att
fa& BTA vilket trafikalstringsverktyget anvander. Tabell 1 redovisar den
markanvandning som trafikalstringsberdkningen utgar ifran.

Tabell 1. Markanvéndning.

Bostadskvarter Bostadsenheter
Kvarter A och B 240
Kvarter C 230
Kvarter D och E 164
Kvarter F 150
Summa 784
Anléaggningar BTA

Kvarter A och B lokal 960
Kvarter C lokal 960
Kvarter D och E lokal/férskola 690
Kvarter F lokal 444

En bedémning av de paverkansparametrar som ingar i verktyget har gjorts. I dessa
parametrar ingdr hur kommunen arbetar med kollektiv-, gdng-, cykel- och biltrafik
samt mobility management. Samtliga parametrar paverkar trafikalstringen och
fardmedelsférdelningen.

Baserat pa trafikalstringen s& genererar planomradet ca 4500 resor per dygn varav
18 procent &r resor med bil som fardmedel. Férdelningen pa dvriga trafikslag &r 35
procent kollektivtrafik, 9 procent cykel, 34 procent gdng och 4 procent &r andra
fardsatt. Alstrad fordonstrafik uppgar till cirka 750 fordon per dygn (AVDT).
Byggvestas fastighet innehdller endast studentlagenheter vilka inte bedéms alstra
nagon biltrafik. Dessa resor har darfoér férdelats proportionellt pa 6vriga trafikslag.
Trafikalstring per bostadskvarter och fastighetstyp redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Trafikalstring.

Bostadskvarter Resor/dygn Biltrafikfldden

Bil Koll Cykel Gang Annat  [Summa [ADT AVDT
Kvarter A och B 257 421 85 439 39 1241 189 210
Kvarter C 246 404 81 420 37 1189 181 202
Kvarter D och E 176 288 58 300 27 848 129 144
Kvarter F 0 303 93 315 64 775 0 0
Kvarter A och B lokal 44 50 14 16 3 127 32 36
Kvarter C lokal 44 50 14 16 3 127 32 36
Kvarter D och E lokal 15 17 5 6 1 44 48 53
Kvarter D och E skola 50 31 13 44 1 139 65 53
Kvarter F lokal 20 23 6 7 1 57 14 16
Summa 852 1587 369 1563 176 4547 690 750
Andel 18% 35% 9% 34% 4% 100%
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5  Underlag till beslut om atgarder

5.1 Kollektivtrafikkorfalt

I "Trafikksikkerhet p& hovedveger med kollektive felt” (H.C Nygaard 1989) anges
nedanstdende kriterier féor bedémning om en gata bér ha kollektivtrafikkorfalt.
Trafikférvaltningen hanvisar aven till samma kriterier.

> Passagerarvolymen ar minst 500-800 per maxtimme. Med utnyttjandefaktor
70 procent medfor detta 10-16 bussar i timmen.

> Hog andel kollektivresande i férhallande till andra trafikanter (kollektivandel
>50 procent).

> Bussarnas regularitet ar dalig (antal avvikande >20 procent i férhallande till
tidtabell + 3 min).

> Reshastigheten dr lagre an acceptabelt (12-15 km/tim).

> Né&r reduktion av trafikméngden pad végen totalt sett ar énskvérd
(trafiksanering, miljosatsningar).

> Vagens kapacitet uttryckt i personer per timme 6nskas 6ka (>30 procent).
> Om vagens geometri och tvarsektion i ovrigt gér det majlig.

Utifran dessa kriterier bedéms behovet av kollektivtrafikkorfalt pd aktuell strécka av
Hanstavégen vara férhallandevis lagt. Antalet bussar ar férvisso hogt pa strackan
men vagens kapacitet samt bussarnas regularitet och reshastighet bedéms vara
tillfredsstallande i dagsldget med tanke p& den 6verkapacitet som finns léngs
Hanstavagen idag.

Om gatans framtida kapacitet medger det sd kan kollektivtrafikkdrfalt &nda
dvervagas for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet i omradet. Detta bér dock
prévas med hjalp av en trafiksimulering for att sékerstélla att konsekvenserna for
ovrig motorfordonstrafik ar hanterbara.

Kollektivtrafikkdrfalt i kombination med begransad angéring bedéms vara
genomfdrbart om Hanstavagen utformas for en hastighetsgrans pa 40 km/h. Det &r
en mdjlig 16sning enligt handboken “"Gata Stockholm” (Trafikkontoret, Stockholms
stad 2019a) dar en sektion for huvudgator med kollektivtrafik (K2) redovisas, se
Figur 9. Det skulle i sa fall handla om angoéring fér sophantering, varutransporter,
flyttbilar och andra tunga fordon. Lang- och korttidsparkering fér personbilar samt
parkering for rorelsehindrade bor i forsta hand anordnas inom kvartersmark.
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Figur 9. Exempel p8 utformning av huvudgata med kollektivtrafikkérfélt. Kélla: Gata
Stockholm.

5.2 Busshallplatser

Idag finns tva busshallplatser pd Hanstavagen; Kistahdjden och Norgegatan.
Hallplats Norgegatan foreslas forflyttas cirka 50 meter norrut langs Hanstavagen for
att ge utrymme fér planerad angéringsficka samt att hallplatsen placeras léngre
bort fr&n korsningen med Norgegatan.

Enligt rekommendationer fran VGU-guide: Végars och gators utformning -
Stédjande kunskap (Trafikverket 2016:083) bor dubbelt hdllplatsldge dvervédgas
da:

> En linje angdr med fler an 15 bussar/timmen
> Tva linje angdér med fler &n 10 bussar/timmen
> Flera linjer angor med fler an 10 bussar/timmen

Hanstavagens tva busshallplatser Kistahdjden och Norgegatan trafikeras av totalt
18 bussar under eftermiddagens maxtimme mellan klockan 16.00 och 17.00. Med
avseende pa denna turtithet, att det i dagslaget redan finns ett dubbelt
hallplatslage pa vastra sidan och att planférslaget innefattar ett nytt bostadskvarter
som ger forutsattningar for ett storre resenarsflode s foreslas implementering av
dubbla hallplatsldgen pa bdda av hallplatserna pa Rogaland-sidan av Hanstavéagen.
Dubbla hallplatsldgen bedéms vara en langsiktig 16sning som bade tillgodoser 6kad
turtathet och forbattrar tillgangligheten till kollektivtrafik.
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Hallplatserna foreslds utformas som sa kallade kérbanehallplatser dar bussen
stannar upp i det hdgra korfaltet. Detta géller bade i situationen med och utan
kollektivtrafikkorfalt. Utformningen av en kérbanehallplats medfér stopp for bil-
trafik i samma korfalt som den buss som stannat pd hallplatsen. Hallplatstypen har
darfér en bussprioriterande effekt.

Kérbanehallplats bedéms vara méjligt om Hanstavégen utformas for en
hastighetsgrans pd 40 km/h och det finns méjlighet for bilar att passera i det
vénstra korfaltet. Losningen bedéms ocksd vara majlig eftersom den i dagslaget
redan finns p& Hanstavagens 6stra sida. Losningen bér dock verifieras med hjalp av
en trafiksimulering for att sakerstélla att konsekvenserna for motorfordonstrafik ar
hanterbara.

Figur 10. Exempel p§ kérbaneh8liplats p8 Hanstavédgens éstra sida. Kélla Google Streetview.

Vidare foreslds samtliga hallplatser ha vaderskydd av typen "standard" enligt
handboken Gata Stockholm (Trafikkontoret, Stockholms stad 2019a) med en
kortsida som &r cirka 1,5 meter bred. Skyddet ska placeras sa att framkanten pa
vaderskyddet hamnar i héjd med pastigningspunkten enligt riktlinjer i RiBuss
(2020). Hallplatsernas vaderskydd ska signalera var hallplatsen finns och visa
linjernas nummer.

5.3 Korsningspunkter gang- och cykeltrafik

Idag finns tva planskilda passager for gdende och cyklister i form av Telemarksbron
och Oddebron samt ett 6vergdngsstalle med cykeléverfart dver Hanstavagen i
anslutning till den signalreglerade korsningen med Norgegatan/Skagafjordsgatan.
Dessa planeras att vara kvar.

Med foreslagen exploatering pa bada sidor av Hanstavagen i planomradena
Rogaland och Odde s& 6kar anspraket att korsa vagen fér gdende och cyklister.
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Hanstavdagen ar idag med sin breda sektion en betydande barridr och den effekten
behdver minskas for att malet att skapa en levande stadsmiljé ska uppnas.

Nya malpunkter som till exempel bostader, forskolor, parker, busshallplatser samt
butiker och andra verksamheter i bottenplan kommer att tillskapas vilket 6kar
behovet att korsa Hanstavégen. Gang- och cykelbroarna fyller en del av det
behovet men en stor del av aktiviteten sker i gatuplan och da vill gdende och
cyklister helst korsa gatan pa samma niva.

Hanstavagen foreslds kompletteras med fyra nya korsningar i plan fér gdende- och
cyklister enligt Figur 11. Motiv till lokalisering av respektive korsningspunkt anges
nedan:

1 Nérhet till busshéllplats Kistahdjden, koppling till lokalgata pa Oddesidan samt
aktivitetstrappa och Rogalandsgangen pa Rogalandsidan.

2 Koppling till parkstrak p& Oddesidan samt in-/utfart och Rogalandsgangen pa
Rogalandsidan.

3 Koppling till parkstrak pa& Oddesidan samt nya Nidarosparken p&
Rogalandsidan.

4  Narhet till busshllplats Norgegatan, koppling till Oddegatan samt
Rogalandsgangen och ny park pd allméan platsmark pa Rogalandsidan.

Korsningspunkterna bor sd 18ngt det &r mojligt hastighetssakras till 30 km/h.
Hanstavagen har idag en utformning som inbjuder till hdga hastigheter och ska en
sankning av den generella hastighetsbegransningen till 40 km/h ge 6nskad effekt
bedéms hastighetsddmpande dtgarder krévas som en del av l16sningen. Atgarderna
bor placeras dar gdende och cyklister har ansprak att passera och da utformas for
att uppna en lokal sankning till 30 km/h.

Hastighetssékringen foreslds utféras som s3 kallade upphéjda tillfarter, det vill saga
platdgupp utan franfartsramp. Det &r en dtgérdstyp som férordas av
Trafikférvaltningen framfor exempelvis avsmalningar, sidoférskjutningar, vagkuddar
och platdgupp enligt dokument RiGata-Buss (2021). Denna atgérdstyp ger en
mjukare franfart efter guppet vilket resulterar i en battre komfort jamfért med till
exempel platdgupp.
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Figur 11. Lokalisering av nya korsningspunkter fér g8ng- och cykeltrafik. R6tt — nya
korsningspunkter, bl§ - befintliga planskilda korsningspunkter, grén - befintlig signalreglerad
korsningspunkt.

Vid hastighetsddmpande atgarder i form av forhéjningar stdr gdende och cyklisters
ansprak pa god trafiksakerhet i konflikt med busstrafikens behov av
tillfredsstallande resenarskomfort och arbetsmiljdkrav fér bussférarna. P8 denna
stracka passerar manga busslinjer, bland annat stombusstrafik. Har foreslas
trafiksakerheten prioriteras varvid hastighetsdampande atgarder foresl3s vid
samtliga korsningspunkter i plan.
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Figur 12. Exempel p& utformning av upphéjd tillfart. Kélla: RiGata-Buss 2021.

Foér gdende utformas korsningspunkterna som &vergangsstéllen vilket betyder att
fordonsférare har vajningsplikt mot gdende. D3 hastighetsddmpande 3tgérder
utfors finns madjlighet att utforma passagerna for cyklister som cykeldverfarter dar
fordonsférare har vajningsplikt. Det 6kar framkomligheten for cyklister.

Behovet av signalreglering av en eller flera av de tillkommande korsningspunkterna
for gdende och cyklister har dvervégts. Vid riktigt stora fordonsfléden och
gdendestrommar behéver ofta kompletterande atgarder som planskildhet eller
trafiksignal anvandas. Idag finns redan tva planskilda korsningar éver Hanstavédgen
samt ett signalreglerat évergangsstélle med cykelpassage i korsningen med
Norgegatan/Skagafjordsgatan. Mot den bakgrunden féreslas inga nya
signalreglerade korsningspunkter 6ver Hanstavagen i denna utredning. Fokus bor
istallet laggas pa hastighetssédkring av korsningarna i plan.

Vid fortsatt arbete ska daremot moéjligheten till signalreglering vid férslagsvis en av
de tillkommande korsningspunkterna fér gdende och cyklister undersékas och
forberedas, till exempel kanalisation.

5.4 Korsningspunkter biltrafik

Fran Rogaland behéver det finnas bra tillgénglighet norrut, bland annat for atkomst
till E4 via trafikplats Tureberg. Utan atgérd finns risk for att trafikanter gér U-svéng
i befintlig, signalreglerad korsning (Norgegatan/Skagafjordsgatan) vilket bér
undvikas. Tva forslag pd utformning av 6ppningar i mittremsan for att méjliggéra
trafik norrut p8 Hanstavégen frén planerad bebyggelse har tagits fram. Placering av
dessa sker i anslutning till utfarter fran Rogaland. Antalet utfarter bor begransas for
att minimera paverkan pa framkomligheten fér Hanstavédgens trafik.
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Forslag 1 begrénsas till vanstersvédngstrafik fr&n Rogaland. Oppningar gors i
befintlig mittremsa p& ett sddant sétt att endast trafik frdn Rogalands utfarter kan
anvanda dem i syfte att svdnga vénster, norrut pd Hanstavagen. Utformningen
foreslds som smala passager med kantiga hérn fér att hindra anvandning for U-

s o P 2 . o . . .
svang pa Hanstavagen eller vanstersvang fran Oddesidan. Dessa 6ppningar kan
endast fungera i samma héjd som utfarter fran Rogaland.

Férslag 2 omfattar stdrre dppningar for trafik i bada riktningar. En utformning med
bredare passage och rundade hérn tilldter bdde U-svang p& Hanstavagen samt
vénstersvang frdn Odde. Liknande dppningar finns idag i omradet, pd Kistavédgen
och Torshamnsgatan, se Figur 13. Eftersom detta férslag kan anvédndas av
Hanstavagens trafik behdver det inte ndédvandigtvis finnas samma antal dppningar
som utfarter. Trafik fr&n en utfart kan anvanda en 6ppning placerad langre séderut
for att svanga norrut.

Figur 13. Exempel p8 6ppning p8 Kistavdgen.

Férslag 1 &r en tydligare 16sning men med en begransad malgrupp. Férslag 2
gynnar fler trafikanter, men Idsningen behdver utformas och regleras sa att det blir
tydligt hur dessa ska trafikeras och vad som galler i korsningen.

Sammantaget bedéms férslag 2 vara den mest gynnsamma och passande
Idsningen eftersom det redan &r en befintlig I6sning p& andra gator i Kista nara
Hanstavédgen. Férslag 2 férvédntas ocksa bidra till att forbéattra tillgangligheten till
omraden sdder och norr om Hanstavédgen. Denna I8sning bedéms vara méjlig om
Hanstavigen utformas fér en hastighetsgrins pa 40 km/h och rekommenderas for
fortsatt arbete. Férslag till placering av 6ppningar redovisas i Figur 14. Tillfart till
garage for kvarter A och B foreslds samordnas i en gemensam anslutning vid den
norra 6éppningen.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-001.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-03-18, Dnr 2017-18898

26

COWIL

TRAFIKUTREDNING ROGALAND - DELRAPPORT 1

——

‘‘‘‘‘

S S

A
>
l% &
T,

)

g

I

I

Figur 14. Lokalisering av éppningar i mittremsan fér férslag 2.

Om forslag 1 eller 2 inte skulle kunna tilldmpas av ndgot skél behdvs en annan
I6sning som hindrar U-svéng i signalreglerad korsning. Alternativ 3 visar tva
mojligheter som trafik fran Rogaland kan ta for att komma norrut, se Figur 15
nedan.

Alternativ 3 kraver atgarder i form av exempelvis skyltning for att tydliggéra vilken
vdg som boende i Rogaland bdr ta om de ska norrut. Alternativet skulle innebara en
storre belastning p& Odde-sidan eftersom strackan pa dstra sidan &r kortast. Det &r
tveksamt hur mycket extra trafik som planerade Odde kan tala. Denna Iéshing
skulle aven innebdra 6kad trafik forbi en planerad férskola (enligt Situationsplan
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Odde) och det ar inte att rekommendera flera motorfordon i narhet av en forskola
med manga barn ur ett trafiksdkerhetsperspektiv.

Figur 15. Alternativ 3.
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6 Jamforelse med metod fér urbana strak

I Stockholms stads Gversiktsplan pekas Hanstavagen ut som ett urbant strdk dar
mdojligheten finns att forstarka sambanden mellan Akalla, Husby och Kista. Staden
har utvecklat en handledning fér arbete med att omvandla vagar till urbana strék. I
den redovisas en arbetsprocess dar viktiga planeringsparametrar och vad som
behéver studeras sérskilt i urbana strdkprojekt beskrivs.

I samband med planprocessen for kvarteret Odde gjordes en studie under 2017-
2018 pd uppdrag av Exploateringskontoret, Stockholms stad, som syftade till att
utgdra underlag till omvandling av Hanstavégen fran trafikled till urbant strak. I
studien analyseras befintliga urbana strak och stadsgator fér att finna de
komponenter som bygger upp ett urbant strak (Stockholms stad, 2018a).

Handledningen fér urbana strak delar in straken i tre kategorier, small, medium och
large, utifrdn dess komplexitet. Hanstavagen bedéms vara i kategorin medium vilka
ofta ar mer komplexa och darfér ska kontoren (Trafikkontoret,
Exploateringskontoret, Stadsbyggnadskontoret) diskutera omvandlingspotential och
gemensamt besluta om att starta utredning av ett nytt strak.

Definition av urbant strak

“Overbreda gator med regional betydelse och med sidoomrdden som pa kort eller
lang sikt omvandlas till levande stadsmiljer. Dessa kopplar samman befintliga
stadsdelar pa ett effektivt och varsamt satt langs hela stréckan eller pa delstréckor.
Gatorna kommer ha en fortsatt viktig lokal, och i vissa fall regional, trafikfunktion
fér person- och néaringslivstransporter, men kompletteras med gang- och
cykelvéagnat bade langs med och tvérs éver gatan. Darutéver prioriteras utrymme i
de flesta fall for hogkvalitativ kollektivtrafik” (Stockholms stad, 2018a).

urbana str8k, Stockholms stad, version 1.0.
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Utifran det som beskrivs i handledningen bedéms Hanstavdgen vara lamplig att
omvandla till ett urbant strak med hénsyn tagen till den bebyggelse som planeras
pa bada sidor av vagen samt dess framtida trafikfunktion. En forsvarande
omstandighet ar det faktum Hanstavagen nyligen har byggts om och en
ombyggnad kan vara svart att motivera ur ett ekonomiskt perspektiv. Det &r ocksa
nagot som lyfts i handledningen.

Hanstavagen &ar en del i det primara vagnatet och har en viktig lokal och regional
funktion i transportsystemet. De 3tgérder som planeras i form av flera
korsningspunkter i plan for gang-, cykel- och biltrafik, angéring ldngs gatan,
prioritering av kollektivtrafiken med kérbanehallplats dar bussen stannar i korfiltet
och sénkning av hastighetsgransen till 40 km/h ar alla i linje med det som beskrivs
i handledningen. Samtidigt paverkar atgarderna framkomligheten pa stréckan och
det viktigt att utreda de negativa effekterna for att sakerstalla framkomligheten
med tanke pa végens funktion i det priméara végnétet.

Forlangd restid i form av lagre genomsnittshastighet pd strdket kan vara
acceptabelt enligt handledningen. Det ar dock énskvart att férsdka undvika dkade
kéer pa det priméra néatet. /&tg'ardsférslagens effekter avseende restidsférsamring
och kébildning foresl8s studeras i en trafiksimulering dar ett nollalternativ jamférs
med ett eller flera utbyggnadsforslag.
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7 Forslag till fortsatt arbete

Atgardsforslagen som beskrivs i denna delrapport behdver studeras vidare av
projektets gatuprojektor for att sakerstédlla att utformningen @r genomférbar. I
fortsatt arbete bor fortsatt samordning ske med respektive byggaktér och mer
detaljerat underlag behovs avseende lokalisering av entréer, parkeringsgarage, in-
/utfarter etc. Samordning behéver dven ske med teknikomradena
ledningssamordning, landskap, dagvatten- och skyfallshantering.

I trafikutredningen foresl8s nésta steg bli att genomféra en férdjupad trafikanalys
och trafiksimulering av olika utbyggnadsalternativ i syfte att undersoka
framkomlighetseffekter for bil- och busstrafik. En trafikprognos for 2040 tas
inledningsvis fram dar trafikalstringen fran Rogaland och évriga exploateringar i
naromradet ingdr. En mikrosimulering i analysverktyget VISSIM genomférs sedan
for nollalternativet och férslagsvis tva utredningsalternativ, med eller utan
kollektivtrafikkorfalt. I analysen studeras framkomlighetseffekter som till exempel
kolangder och restidsférandringar fér formiddagens maxtimme ar 2040.

I utbyggnadsalternativen (med eller utan kollektivtrafikkorfalt) foreslds
nedanst3ende atgarder ingd som paverkar biltrafiken. I évrigt bibehalls dagens
utformning. Atgérderna behover studeras i detalj under vidare projektering sa att
I6dsningarna fungerar i forhallande till andra delar i utformningen.

> Sankt hastighetsbegransning till 40 km/h.

> Angoéringsfickor for sophantering, varutransporter, flyttbilar och andra tunga
fordon (antal och placering terstar att faststalla).

> 3 st nya anslutande in-/utfarter.

> 4 st nya 6vergangsstéllen med cykeldverfart som férses med
hastighetsddmpande atgarder i form av upphéjda tillfarter.

> 2 st dppningar i mittremsan for biltrafik.

> Hallplatser utformade som kérbanehallplatser dar bussar stannar i det hégra
korfaltet.

Om de studerade alternativen uppvisar alltfér stor paverkan pa framkomligheten i
form av kébildning och fordréjningar kan en reduktion av antalet atgarder enligt
ovan dvervagas. Det ar da 6nskvart att préva effekten av det genom att simulera
ytterligare ett utredningsalternativ.

Som namnts i kapitel 1.4 Avgransning har trafikutredningen gjorts baserat pa ett
tidigt underlag avseende exploatering och gatuutformning. Dessa férutsattningar
har férandrats under projektets gang och trafikutredningen kommer dérfér behdva
uppdateras utifran nya forutsattningar. Utredningens slutsatser bedéms inte
padverkas i storre omfattning. Detta behdver dock verifieras.
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Kallférteckning

Cykelplan: En del av framkomlighetsstrategin (Stockholms stad, 2013)
Framkomlighetsstrategin (Stockholms stad, 2012)

GCM-handbok: Utformning, drift och underhall med géng-, cykel- och
mopedtrafik i fokus (SKL & Trafikverket, 2010)

Gangplan: En del av framkomlighetsstrategin (Stockholms stad (2016)
Handbok TRAST: Trafik for en attraktiv stad (SKL & Trafikverket, 2015)
Handbok: Gata Stockholm (Stockholms stad, 2019a)

Handledning for arbete med att omvandla véagar till urbana strdk (Stockholms
stad, version 1.0)

Hanstavédgen: Ett urbant strdk i Kista, Husby och Akalla (Stockholms stad,
2018a)

Hastighetsplan for Stockholms stad: Del 3 - Ostermalm, Rinkeby-Kista, Farsta
och Skarpnack (Stockholms stad, 2019b)

VGU: Vagars och gators utformning (Trafikverket, 2021)

Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik: RiBuss
(Trafikférvaltningen, 2020)

Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik: RiGata-Buss
(Trafikférvaltningen, 2021) - Inte godkant styrdokument av Stockholms stad

Oversiktsplan fér Stockholms stad (Stockholms stad, 2018b)
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