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1 Inledning

1.1 Bakgrund

I detaljplan Rogaland planeras det fér cirka 750 nya bostéder férdelat pa

70 procent bostadsratter och 30 procent hyresratter i stadsdelen Husby i
Stockholms stad. Se aktuellt planomrade i figur 1. I detaljplanen ingdr &ven
kontorslokaler och lokaler fér centruméndamal. Planen ska bidra till utvecklingen av
Hanstavégen till ett mer stadsmassigt strdk med en levande stadsmiljé, byggnader
med hog entrétathet och verksamhetslokaler. I 6versiktsplanen fér Stockholms stad
pekas Hanstavdgen ut som ett urbant strdk som kan bidra till att forstarka det
prioriterade strategiska sambandet mellan Husby och de omgivande stadsdelarna
Kista och Akalla.

COWI AB har fatt i uppdrag av Exploateringskontoret, Stockholms stad, att
genomfdra en trafikutredning med fokus pa att underséka vilka dtgérder som kravs
for att kunna sanka hastigheten ldngs aktuell stracka av Hanstavégen fran 50 till

40 km/h, till skillnad frén Hastighetsplanens férslag pa 6kning till 60 km/h, och
vilka konsekvenser det medfor for olika trafikslag. Trafikutredningen tar i
beaktande att Stockholms stads dversiktsplan pekar ut Hanstavagen som ett urbant
strak och forhaller sig till den arbetsprocess som tagits fram for arbete med att
omvandla véagar till urbana strak.

“,.

Figur 1. Aktuellt planomr8de léngs Hanstavédgen &r inringat i lila. Kélla: Stockholms stad,
webbplatsen Stockholm véxer.

I en forsta del av arbetet har nedanstdende delar studerats. Arbetet har
redovisades i en delrapport 1! av trafikutredningen.

> Planeringsforutsattningar

> Nulagesbeskrivning

! Trafikutredning Rogaland, delrapport 1, 2022-02-04

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-002.docx
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> Trafikalstring for Rogaland

> Underlag till beslut om atgéarder for Hanstavégen
> Jamférelse med metod for urbana strak

> Forslag till fortsatt arbete

Utredningen resulterade i ett antal utformningsférslag fér Hanstavdagen som ska
moajliggdra en sankning av hastigheten till 40 km/h och skapa en gata som
samspelar med féreslagen exploatering pa bada sidor av vagen. Samtidigt &r
Hanstavagen en del i det primara vagnatet och har en viktig lokal och regional
funktion i transportsystemet.

Tva utredningsalternativ med eller utan busskérfalt féreslogs studeras i det
fortsatta arbetet. Nedanstdende atgérder ingar som paverkar biltrafiken. I &vrigt
bibehdlls dagens utformning.

> Sankt hastighetsbegransning till 40 km/h.

> Angoéringsfickor for sophantering, varutransporter, flyttbilar och andra tunga
fordon (antal och placering dterstar att faststalla).

> 3 st nya anslutande in-/utfarter.

> 4 st nya dvergdngsstallen med cykeldverfart som férses med
hastighetsddmpande 3tgérder i form av upphéjda tillfarter.

> 2 st dppningar i mittremsan for biltrafik.

> Hallplatser utformade som kérbanehallplatser dér bussar stannar i det hégra
korfaltet.

Féreslagna atgarder paverkar framkomligheten pa strackan och det &r viktigt att
utreda de negativa effekterna for att sakerstalla framkomligheten med tanke pa
vagens funktion i det primara vagnatet. I delrapport 1 féreslogs darfor nasta steg
bli att genomféra en férdjupad trafikanalys och trafiksimulering av de tva
utredningsalternativen i syfte att undersdka framkomlighetseffekter fér bil- och
busstrafik. I denna delrapport 2 redovisas resultatet fran genomférd trafikanalys
och trafiksimulering.

1.2 Syfte

Syftet med trafikanalysen ar att utreda och redovisa trafikfléden som ska utgoéra
underlag till andra utredningar inom projektet Rogaland, exempelvis
bullerutredning. Vidare ska trafikanalysen utgéra underlag till den trafiksimulering
som ska utforas.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-002.docx
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Syftet med trafiksimuleringen ar att analysera de framkomlighetseffekter for
fordonstrafik som atgardsforslagen ger upphov till, exempelvis kélangd, férdréjning
och restidsforéndringar. Trafiksimuleringen ska genomféras p& mikroskopisk niva
med analysverktyget Vissim.

1.3 Omfattning

Féljande alternativ ska studeras:

> Nollalternativ - trafiksituation 2040 exklusive exploatering i Rogaland,
Hanstavégen bibehdller dagens utformning.

> Utredningsalternativ 1 - trafiksituation 2040 inklusive exploatering i Roga-
land, 8tgarder p& Hanstavagen enligt forslag i Delrapport 1, utan kollektiv-
trafikkorfalt.

> Utredningsalternativ 2 - trafiksituation 2040 inklusive exploatering i Roga-

land, atgarder pd Hanstavagen enligt férslag i Delrapport 1, med kollektiv-
trafikkorfalt.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-002.docx
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1.4 Avgransning

Prognosar ar 2040 och i trafiksimuleringen ska maxtimme fér- och eftermiddag
studeras. Geografisk avgrénsning och vilka gator som ska studeras framgar i
figuren nedan.

Figur 2. Utredningsomr8de.

Trafikanalysen baseras pa det forslag till exploatering? samt gatuutformning3 som
var aktuell under hésten 2021.

2 Underlag trafikutredning, e-post fr&n Exploateringskontoret 2021-09-20
3 Hanstavagen 6versikt, arbetsmaterial 2021-11-30

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-002.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-03-18, Dnr 2017-18898

10

COWIL

TRAFIKUTREDNING ROGALAND - DELRAPPORT 2

2 Trafikanalys

2.1 Metod

Trafikanalysen har gjorts manuellt i Excel och foljer nedanstdende analyssteg:
1 Sammanstéllning av dygnstrafik fér dagens situation (2014).
2 Ber&kning av generell trafiktillvéxt till prognosaret (2040).

3 Komplettering av dygnstrafik till/frén Odde. Ovriga exploateringar i ndromradet
antas ingd i den generella trafiktillvaxten.

4  Sammanstallning av dygnstrafik for nollalternativet.

5 Komplettering av dygnstrafik till/frén Rogaland baserat pa
trafikalstringsberakning (redovisas i delrapport 1).

6 Sammanstéllning av dygnstrafik for utredningsalternativen (UA1 och UA2).
7  Berdakning av maxtimtrafik foér- och eftermiddag.
8 Sammanstéllning av OD-matris (origin-destination).

9  Berdkning av busstrafik, gdng- och cykeltrafik vid korsningar i plan samt trafik
till/fr&n angdringsfickor.

2.2 FoOrutsattningar

For att bestimma dagens trafik har uppgifter inhamtats fran Stockholms stads
trafikflodeskarta* vilken redovisar &rsmedelvardagsdygnstrafik (AVDT) for 2014
samt trafikrékningar tillhandah3llina fran Stockholms stad. Rakningarna har gjorts
pd Hanstavagen (2020), Norgegatan (2018) och Skagafjordsgatan (2018). Andel
tung trafik har hamtas fran trafikrakningarna. Fér de gator dar uppgifter saknas har
antaganden gjorts baserat pd liknande gator i samma omrade. Generell
trafiktillvéxt har beraknats utifran Trafikverkets trafikupprikningstal® avseende
Stockholms lan.

For omrakning mellan drsmedelvardagsdygnstrafik (AVDT) och drsmedeldygnstrafik
(ADT) har en faktor 0,9 anvants i enlighet med Trafikverkets
trafikalstringsverktyg®. Baserat pa VGU” har den 2/3 av den tunga trafiken antagits
vara lastbilar utan sléap samt bussar och 1/3 lastbilar med slap.

4 Trafikfléden i Stockholm - Stockholms miljobarometer

> Trafikverkets trafikupprékningstal for EVA och manuella berdkningar, 2021-06-11
6 Trafikalstringsverktyg - Trafikverket

7 Vagar och gators utformning (VGU), Stédjande kunskap

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-002.docx
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Trafikalstring samt riktningsférdelning for trafik till/fr&n Odde har hamtats fran den
trafikutredning som togs fram 2020 fér omradet®. Trafikalstringsberdkning for
Rogaland har genomférts inom ramen for denna trafikutredning och redovisas i
delrapport 1. Trafiken till/fran Rogaland har antagits ha samma riktningsférdelning
som trafiken till/fr&n Odde. 60 procent av trafiken har riktning norrut pa
Hanstavagen och 40 procent séderut.

Trafikalstring (ADT) till/frén omradet Dalhagen har erh3llits fran
Exploateringskontoret, Stockholms stad, och uppgar till 3 600 fordon/dygn. D3
omradet har en annan anslutning ldngre norrut antas 90 procent av trafiken som
trafikerar cirkulationsplatsen Hanstavagen-Lagtingsgatatan-Dalhagen ha riktning
sdderut och 10 procent norrut.

Som underlag till trafiksimuleringen har ADT raknats om till maxtimtrafik som
antagits vara 10 procent av dygnstrafiken. Fér- och eftermiddagens
vardagsmaxtimme ar 2040 studeras i trafiksimuleringen. Detta kan anses motsvara
den 200:e mest belastade timmen under &ret vilket normalt &r den
dimensionerande timmen for vagutformning (Dh-DIM). Antaganden om trafikens
fordelning mellan kérriktningarna under fér- och eftermiddagens maxtimme
baseras pa underlag frén trafikrdkningar.

D3 uppgifter om framtida busstrafik saknas har trafikeringen fér prognosaret 2040
antagits vara samma som idag. Bussarnas genomsnittliga stopptid vid hallplats har
uppskattats utifrén erfarenhetsvéarden. Vid angéringsfickorna antas i genomsnitt en
lastbil utan slép stanna per timme. Angdéringsfickorna ska anvandas for
sophantering, varutransporter, flyttbilar och andra tunga fordon och i genomsnitt
antas varje lastbil stanna 5 minuter.

Antaganden avseende gdng- och cykeltrafik vid korsningar i plan redovisas i
tabellen nedan. Overgdngsstallenas numrering framgar av bilaga 2.

Tabell 1. G8ng- och cykelfiéden vid éverg8ngsstéllen.

Over- Nollalternativ FM och EM Utredningsalternativ FM och EM
gangs- Riktning 1 Riktning 2 Riktning 1 Riktning 2
stélle Gang Cykel Gang Cykel Gang Cykel Gang Cykel
1 20 10 20 10 20 10 20 10
2 - - - - 60 30 60 30
3 - - - - 60 30 60 30
4 - - - - 60 30 60 30
5 - - - - 60 30 60 30
6 40 20 40 20 60 30 60 30
7 40 20 40 20 60 30 60 30
8 40 20 40 20 60 30 60 30
9 40 20 40 20 60 30 60 30

8 Trafikutredning Kv Odde, 2020-11-24

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-002.docx
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2.3 Resultat

2.3.1 Nollalternativ

I figuren nedan redovisas resultatet fran trafikanalysen for nollalternativet 2040.

3300(109%) 4

S g ™ ¢ = i /I Yy =
Figur 3. Arsmedeldygnstrafik (ADT) 2040, andel tung trafik inom parentes.

5

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-002.docx
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2.3.2 Utredningsalternativ (UA1-2)

I figuren nedan redovisas resultatet fran trafikanalysen fér utredningsalternativen
2040. Trafikmangderna ar desamma fér UA1 (utan busskdérfalt) och UA2 (med
busskorfalt). Trafikdkningen pa8 Hanstavdgen och omgivande gator &r marginell i
forhallande till nollalternativet. Den procentuella ékningen uppgar till ca 2 procent.

Figur 4. Arsmedeldygnstrafik (ADT) 2040, andel tung trafik inom parentes.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-002.docx
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3 Trafiksimulering

3.1 Metod

Trafiksimuleringen har gjorts med analysverktyget Vissim som ar ett
simuleringsprogram pa mikroskopisk nivd. Med mikroskopisk menas att
modellverktyget har hog detaljeringsgrad och lampar sig val till att simulera
stadstrafik pa korsningsniva, med korsningsutformningar och trafiksignaler i ett
sammanhangande trafiknat.

Foérmiddagens och eftermiddagens maxtimme har simulerats fér nollalternativet,
UA1 och UA2. I den forsta simuleringen som genomférdes ingick inte det fjarde
benet i cirkulationsplatsen Hanstavagen-Lagtingsvagen. Efter 6nskemal fran
Exploateringskontoret kompletterades modellen med det fjarde benet och en
trafikvolym pd 3 600 fordon/dygn. Denna trafik antas ingd i den generella
trafikdkningen och trafiken pd Hanstavagen &r darfor oférandrad jamfért med den
forsta simuleringen. Start-/malpunkter i OD-matrisen forandras dock. D3 resultatet
frdn den forsta simuleringen s3 tydligt visade att UA2 (med busskérfalt) inte
fungerar kapacitetsmassigt gjordes simuleringen om endast for nollalternativet och
UAL. Fér UA2 redovisas darfor resultatet fran den forsta simuleringen, utan benet
mot Dalhagen, i nedanstdende redovisning.

3.2 FoOrutsattningar

For nollalternativet har gatutformningen i modellen byggts upp baserat pd dagens
situation samt ritningsunderlag fran projekten Odde® och Dalhagen?®. I
utredningsalternativen har utformningen kompletterats utifran ritningsunderlag??
som tagits fram i projektet efter att resultatet fr&n delrapport 1 inarbetats samt de
dtgarder som foreslds i trafikutredningens delrapport 1. Trafiksignalunderlag for
korsningen Hanstavdgen-Norgegatan-Skagafjordsgatan har erhallits fran
Trafikkontoret, Stockholms stad.

Samtliga nya kvartersgator med anslutning mot Hanstavagen har antagits ha
hastighetsbegransningen 30 km/h med vajningsplikt mot Hanstavagen.
Hastighetsbegransningen pd Hanstavagen &r 40 km/h i utredningsalternativen i
enlighet med férslaget. I nollalternativet ar hastighetsbegransningen 60 km/h vilket
ar den hastighet som féreslas i hastighetsplanen?2. I nollalternativet finns inga
angdringsfickor pa Hanstavagen.

9 Systemhandling Odde (fér granskning), éversiktsplan T3-30-1-001 och 002,
2020-12-14

10 Trafikanalys Husby, plan Finlandsgatan/Dalhagen, 2020-03-10

11 Hanstavagen Oversikt, arbetsmaterial 2021-11-30

12 Hastighetsplan Stockholms stad, Del 3 - Ostermalm, Rinkeby-Kista, Farsta och
Skarpndack, slutversion maj 2019

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-002.docx
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I nollalternativet samt UA1 &r det tva korfalt i vardera riktningen p@ Hanstavagen
pd samma satt som idag. I UA2 har det hogre koérfaltet ersatts av ett busskorfalt i
bdda riktningarna.

3.3 Resultat

I detta kapitel redovisas och kommenteras resultatet fran trafiksimuleringen i form
av kélangder, restider och foérdréjning. I figur 5 visas de start- och malpunkter som
hénvisas till i redovisningen.

Figur 5. Start-/m8lpunkter

3.3.1 Nollalternativ

I figur 6 samt tabell 2 redovisas maximal ké i form av 90-percentilen fér maxtimme
for- och eftermiddag. 90-percentilen innebar att kon dverskrider detta matt

10 procent av tiden. Kolangderna uppgar till 59-121 meter i signalkorsningen
(korsningen Hanstavagen-Norgegatan-Skagafjordsgatan) och 32-74 meter i
cirkulationsplatsen (korsningen Hanstavagen-Lagtingsgatan). Fran anslutande
lokalgator vid Odde ar kéerna 11-16 meter.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-002.docx
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Figur 6. Maximal ké (90-percentil).

Tabell 2. Maximal ké (90-percentil).

Maximal ko (90-percentil) for nollalternativ [m] FM EM
. Vanstersvang 70 76
Hanstavagen syd - -
Hogersvang / rakt fram 90 121
. Véanstersvang / rakt fram 59 59
Skagafjordsgatan — —
. . Hogersvang 74 72
Signalkorsning - "
. Vanstersvang 71 72
Hanstavagen norr —— —
Hogersvang / rakt fram 105 81
Vanstersvang 100 106
Norgegatan " =
Hogersvang / rakt fram 94 106
Odde 1 Hogersvan 11 16
Odde "g - g
Odde 2 Hogersvang 11 16
Lagtingsgatan Alla 66 66
. X Hanstavagen norr |Alla 42 37
Cirkulationsplats —
Hanstavagen syd [Alla 71 74
Dalhagen Alla 36 32

I tabell 3 redovisas genomsnittlig restid mellan olika start- och malpunkter. Start-
och malpunkternas placering framgar av figur 5. Samtliga fordon samt busstrafik
sarredovisas.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A231245-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A231245-4-02-RAP-002.docx
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Tabell 3. Genomsnittliga restider.

Genomsnittliga restider for nollalternativ [sek]

Start Mal  [Langd[km]| FM |  EMm
Alla fordon
A B 1,3 102 103
B A 1,3 102 101
C B 1,2 117 125
B C 1,2 100 98
D B 11 112 107
B D 11 117 122
Bussar
A B 1,3 178 181
B A 1,3 197 192
D B 11 184 182
B D 1,1 217 202

I tabell 4-7 redovisas den genomsnittliga fordréjningen, det vill sdga den extra tid
det tar att kora strackan jamfort med en situation helt utan kobildning. Tabellerna

visar foérdréjningen under for- och eftermiddagens maxtimme for trafik mellan
start- och malpunkter och mer detaljerat i signalkorsningen och cirkulationsplatsen.
I dessa tva korsningar sirredovisas ocksa férdréjningen for busstrafiken i en

separat tabell.

Tabell 4. Genomsnittlig fordréjning.

Genomsnittlig fordréjning for nollalternativ [sek]
Start Mal  |uingdkml| M | Em
Alla fordon
A B 1,3 21 23
B A 1,3 21 20
C B 1,2 40 48
B C 1,2 22 19
D B 1,1 31 29
B D 1,1 40 41
Bussar
A B 1,3 57 59
B A 1,3 76 71
D B 1,1 64 62
B D 1,1 98 82

17
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Tabell 5. Fordréjning korsning Hanstavdgen-Norgegatan-Skagafjordsgatan.

Genomsnittlig fordrojning for nollalternativ [sek]

Fran ill il T 2l T

Antal fordon | Férdréjning | Antal fordon | Fordrojning
Hanstavagen syd |Hanstavagen norr 713 15 893 17
Hanstavagen syd |Skagafjordsgatan 36 16 45 17
Hanstavagen syd |Norgegatan 111 35 141 37
Ben total 860 18 1079 20
Skagafjordsgatan |Norgegatan 29 22 29 21
Skagafjordsgatan [Hanstavagen syd 36 32 26 29
Skagafjordsgatan [Hanstavagen norr 92 25 110 26
Ben total 157 26 165 26
Norgegatan Hanstavagen norr 163 37 205 45
Norgegatan Hanstavégen syd 111 24 83 23
Norgegatan Skagafjordsgatan 29 26 29 24
Ben total 303 31 317 38
Hanstavagen norr |Skagafjordsgatan 88 36 69 36
Hanstavagen norr [Norgegatan 164 19 121 18
Hanstavagen norr |Hanstavagen syd 713 18 525 17
Ben total 965 20 715 19
Korsning total 2 285 21 2276 22
Tabell 6. Fordréjning korsning Hanstavdgen-Lagtingsgatan-Dalhagen.

Genomsnittlig fordrojning for nollalternativ [sek]
Fran ill il T 2l T

Antal fordon | Fordréjning | Antal fordon | Fordrojning
Lagtingsgatan Hanstavagen norr 119 5 158 7
Lagtingsgatan Dalhagen 25 4 25 7
Lagtingsgatan Hanstavégen syd 147 11 107 13
Ben total 291 8 290 9
Hanstavagen norr |Dalhagen 18 1 18 1
Hanstavagen norr |Hanstavagen syd 685 2 474 1
Hanstavagen norr [Lagtingsgatan 120 3 83 3
Ben total 823 2 575 2
Hanstavagen syd |Hanstavagen norr 718 3 920 3
Hanstavagen syd |Dalhagen 135 3 135 3
Hanstavagen syd |Lagtingsgatan 146 7 183 7
Ben total 999 4 1238 4
Dalhagen Hanstavagen norr 18 4 18 2
Dalhagen Hanstavagen syd 136 3 136 2
Dalhagen Lagtingsgatan 25 4 25 2
Ben total 179 4 179 2
Cirkulationsplats total 2292 4 2103 4
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Genomshnittlig fordrojning for nollalternativ [sek]

Fran ill il T il o

Antal bussar | Fordrojning | Antal bussar | Fordrojning

Signalkorsning

Hanstavagen syd |Hanstavagen norr 17 18 16 20

Skagafjordsgatan [Hanstavagen norr 8 26 4 25

Hanstavagen norr |Skagafjordsgatan 5 72 8 59

Hanstavagen norr |Hanstavdgen syd 18 49 13 46

Cirkulationsplats

Hanstavagen syd |Hanstavagen norr 25 21 20 20

Hanstavagen norr |Hanstavagen syd 23 3 21 3

3.3.2 Utredningsalternativ 1 (UA1)

I figur 7 samt tabell 8 redovisas maximal ké i form av 90-percentilen fér maxtimme
for- och eftermiddag. I UA1 6kar kélangderna jamfért med nollalternativet i
signalkorsningen fran Hanstavagen norr dar en 6kning med 40-100 procent kan
pavisas. I dvrigt skiljer sig kélangderna marginellt mellan UA1 och nollalternativet.

Figur 7. Maximal ké (90-percentil).
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Tabell 8. Maximal

ko6 (90-percentil).

Maximal ko (90-percentil) fér utredningsalternativ 1 [m] FM EM
. Vanstersvang 66 79
Hanstavagen syd - -
Hogersvang / rakt fram 87 117
) Vianstersvang / rakt fram 62 69
Skagafjordsgatan — —
. . Hogersvang 82 67
Signalkorsning — —
. Vanstersvang 144 102
Hanstavagen norr — —
Hogersvang / rakt fram 184 148
Vanstersvang 85 121
Norgegatan - =
Hogersvang / rakt fram 85 105
Odde 1 Hogersvang 16 17
Odde — —
Odde 2 Hogersvang 16 22
Lagtingsgatan Alla 63 67
. . Hanstavagen norr |Alla 41 38
Cirkulationsplats —
Hanstavagen syd |Alla 71 63
Dalhagen Alla 38 35
Rogaland 1 Hogersvang / Vanstersvang 15 9
Rogaland Rogaland 2 Hogersvang 5 4
Rogaland 3 Hogersvang / Véanstersvang 4 0

I tabell 9 redovisas genomsnittlig restid mellan olika start- och malpunkter.

Restiderna for samtlig trafik 6kar med 19-34 procent jamfért med nollalternativet.
Okningen &r lagre fér busstrafiken, endast 2-12 procent. Jamférelse mellan tabell 9
och 10 visar att en mindre del av restidsékningen beror pa 6kad férdréjning till foljd

av kobildning. Den stérsta delen av restidsdkningen ar ett resultat av sankt
hastighetsbegrénsning pa Hanstavégen fran 60 till 40 km/h.

Tabell 9. Genomsnittliga restider.

Genomshnittliga restider for utredningsalternativ 1 [sek]
Start Mal  [Langd[km]| FM | EM
Alla fordon
A B 1,3 131 134
B A 1,3 134 134
C B 1,2 139 151
B C 1,2 134 127
D B 1,1 133 131
B D 1,1 143 147
Bussar
A B 1,3 194 202
B A 1,3 202 199
D B 1,1 200 199
B D 1,1 241 226
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Genomsnittlig fordrojning fér utredningsalternativ 1 [sek]
Start Mal  |ungdkml| M | Em
Alla fordon
A B 1,3 33 36
B A 13 33 34
C B 1,2 44 56
B C 1,2 37 30
D B 1,1 35 35
B D 1,1 47 48
Bussar
A B 1,3 55 63
B A 1,3 61 58
D B 1,1 63 62
B D 1,1 104 89

Tabell 11-12 visar att skillnaden i fordréjning i UA1 jamfért nollalternativet (tabell
5-6) ar forhallandevis marginell i signalkorsningen och cirkulationsplatsen. Den
totala genomsnittliga fordréjningen 6kar med som mest ca 10 %. For busstrafiken
(tabell 13) &r férdrdjningen lagre i korsningarna och fér nagra av trafikstrémmarna
minskar fordréjningen i UA1 jamfort med nollalternativet.

Tabell 11. F6rdréjning korsning Hanstavdgen-Norgegatan-Skagafjordsgatan.

Genomsnittlig fordréjning for utredningsalternativ 1 [sek]

Fran Til ALK LI

Antal fordon | Férdréjning | Antal fordon | Fordrdjning
Hanstavdgen syd |Hanstavagen norr 730 16 918 18
Hanstavdgen syd |Skagafjordsgatan 36 17 45 19
Hanstavdgen syd |Norgegatan 112 35 141 37
Ben total 878 18 1104 21
Skagafjordsgatan [Norgegatan 29 23 29 23
Skagafjordsgatan |Hanstavagen syd 36 32 26 29
Skagafjordsgatan |Hanstavagen norr 92 26 109 26
Ben total 157 27 164 26
Norgegatan Hanstavagen norr 163 37 205 48
Norgegatan Hanstavagen syd 111 25 82 24
Norgegatan Skagafjordsgatan 29 27 29 25
Ben total 303 32 316 40
Hanstavdgen norr |Skagafjordsgatan 88 38 69 40
Hanstavagen norr |Norgegatan 165 28 120 22
Hanstavdgen norr |Hanstavdgen syd 737 20 545 19
Ben total 990 23 734 22
Korsning total 2328 23 2318 24
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Tabell 12. Férdréjning korsning Hanstavdgen-Lagtingsgatan-Dalhagen.

Genomsnittlig fordrojning for utredningsalternativ 1 [sek]

o . FM EM

Fran il Antal fordon | Férdréjning | Antal fordon | Fordrojning
Lagtingsgatan Hanstavagen norr 120 5 158 8
Lagtingsgatan Dalhagen 25 5 25 8
Lagtingsgatan Hanstavdgen syd 146 12 108 14
Ben total 291 8 291 10
Hanstavagen norr |Dalhagen 18 1 18 1
Hanstavagen norr |Hanstavagen syd 710 2 508 2
Hanstavagen norr [Lagtingsgatan 119 3 82 3
Ben total 847 2 608 2
Hanstavagen syd |Hanstavagen norr 748 5 939 4
Hanstavagen syd |Dalhagen 134 4 135 4
Hanstavagen syd |Lagtingsgatan 146 6 183 6
Ben total 1028 5 1257 5
Dalhagen Hanstavagen norr 18 4 18 3
Dalhagen Hanstavagen syd 136 4 136 2
Dalhagen Lagtingsgatan 25 4 25 2
Ben total 179 4 179 2
Cirkulationsplats total 2 166 4 2156 4

Tabell 13. Férdréjning busstrafik.

Genomsnittlig fordrojning for utredningsalternativ 1 [sek]

Fran

Till

FM

EM

Antal bussar | Fordrojning

Antal bussar | Fordrojning

Signalkorsning

Hanstavagen syd |Hanstavagen norr 17 19 16 24
Skagafjordsgatan [Hanstavagen norr 8 28 4 25
Hanstavagen norr |Skagafjordsgatan 5 80 8 65
Hanstavagen norr |Hanstavagen syd 18 36 13 33
Cirkulationsplats

Hanstavagen syd |Hanstavagen norr 25 17 20 17
Hanstavagen norr |Hanstavagen syd 23 3 21 4

3.3.3 Utredningsalternativ 2 (UA2)

I UA2 tas ett av de tva korfalten i vardera riktningen i ansprak for ett busskoérfalt
vilket reducerar kapaciteten for dvrig trafik avsevart. I figur 8 samt tabell 14

redovisas maximal ko i form av 90-percentilen fér maxtimme fér- och eftermiddag.

Kéerna dkar markant pa Hanstavagen och i sydgdende riktning ar det ko hela
vagen mellan cirkulationsplatsen och signalkorsningen.
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Figur 8. Maximal ké (90-percentil).

Tabell 14. Maximal ké (90-percentil).
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Maximal ko (90-percentil) fér utredningsalternativ 2 [m] FM EM
. Vanstersvang 204 593
Hanstavagen syd — —
Hogersvang / rakt fram 483 593
) Véanstersvang / rakt fram 62 63
Skagafjordsgatan — —
) . Hogersvang 67 84
Signalkorsning — -
. Vanstersvang 756 375
Hanstavagen norr [— -
Hogersvang / rakt fram 763 613
Vanstersvang 86 155
Norgegatan — -
Hogersvang / rakt fram 86 155
Odde 1 Hogersvang 22 17
Odde — —
Odde 2 Hogersvang 16 21
Lagtingsgatan Alla 83 62
Cirkulationsplats |Hanstavagen norr [Alla 546 112
Hanstavagen syd |Alla 34 33
Rogaland 1 Hogersvang / Vanstersvang 13 10
Rogaland Rogaland 2 Hogersvang 5 0
Rogaland 3 Hogersvang / Vanstersvang 10 10

I tabell 15 redovisas genomsnittlig restid mellan olika start- och malpunkter.
Restiderna for samtlig trafik 6kar med 33-176 procent jamfért med nollalternativet.

Okningen &r |agre fér busstrafiken, ca 2-32 procent. Jamférelse mellan tabell 15

23

och 16 visar att stérsta delen av restidsékningen beror pa ékad férdréjning till foljd

av kobildning.
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Tabell 15. Genomsnittliga restider.

Genomsnittliga restider for utredningsalternativ 2 [sek]
Start Mal  [Langd[km]| FM [  EMm
Alla fordon
A B 1,3 157 285
B A 1,3 265 163
C B 1,2 159 198
B C 1,2 259 152
D B 1,1 148 163
B D 1,1 263 172
Bussar
A B 1,3 189 238
B A 1,3 232 196
D B 1,1 196 200
B D 1,1 270 228

Tabell 16. Genomsnittlig férdréjning.

Genomsnittlig fordrojning for utredningsalternativ 2 [sek]
Start Ml |Lingd km]|  FMm EM
Alla fordon
A B 1,3 59 187
B A 1,3 165 62
C B 1,2 64 103
B C 1,2 163 55
D B 1,1 49 68
B D 1,1 168 74
Bussar
A B 1,3 50 99
B A 13 91 55
D B 1,1 59 63
B D 1,1 133 92

Tabell 17-18 visar att bade signalkorsningen och cirkulationsplatsen uppvisar stora
skillnader i fordréjning i UA2 jamfort nollalternativet (tabell 5-6). Den totala
genomsnittliga férdrojningen 6kar med 67-186 procent i signalkorsningen och 206-
761 procent i cirkulationsplatsen. Tack vare busskérfalten ar fordréjningarna for
busstrafiken betydligt lagre. Liksom for UA1 minskar férdréjningen i UA2 jamfort
med nollalternativet fér nagra av trafikstrémmarna.
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Tabell 17. Férdréjning korsning Hanstavdgen-Norgegatan-Skagafjordsgatan.

Genomshnittlig fordrojning for utredningsalternativ 2 [sek]

Fran ill il o 2l T
Antal fordon | Fordréjning [ Antal fordon | Fordrojning
Hanstavdgen syd |Hanstavagen norr 729 28 790 98
Hanstavédgen syd |Skagafjordsgatan 36 13 40 50
Hanstavdgen syd |Norgegatan 111 40 116 108
Ben total 876 29 946 97
Skagafjordsgatan [Norgegatan 29 24 29 22
Skagafjordsgatan |Hanstavagen syd 36 33 26 29
Skagafjordsgatan |Hanstavagen norr 93 27 111 31
Ben total 158 28 166 29
Norgegatan Hanstavagen norr 164 41 205 68
Norgegatan Hanstavégen syd 112 25 83 24
Norgegatan Skagafjordsgatan 29 28 29 25
Ben total 305 34 317 52
Hanstavagen norr |Skagafjordsgatan 83 51 69 45
Hanstavagen norr |Norgegatan 151 41 121 28
Hanstavadgen norr |Hanstavagen syd 690 42 540 30
Ben total 924 43 730 31
Korsning total 2263 35 2159 63
Tabell 18. Férdréjning korsning Hanstavdgen-Lagtingsgatan.
Genomsnittlig fordrojning for utredningsalternativ 2 [sek]
Fran ill il T 2l T
Antal fordon | Fordréjning | Antal fordon | Fordrojning
Lagtingsgatan Hanstavagen norr 146 5 184 6
Lagtingsgatan Hanstavagen syd 144 41 108 22
Lagtingsgatan Lagtingsgatan 0 0 0 0
Ben total 290 23 292 12
Hanstavdgen syd |Hanstavagen norr 882 5 972 5
Hanstavdgen syd |Hanstavagen syd 1 23 2 7
Hanstavdgen syd |Lagtingsgatan 144 5 158 5
Ben total 1027 5 1132 5
Hanstavagen norr |Hanstavagen norr 0 0 0
Hanstavdgen norr |Hanstavdgen syd 803 58 643 8
Hanstavdgen syd |Lagtingsgatan 134 92 107 10
Ben total 937 63 750 8
Cirkulationsplats total 2254 31 2174 7
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Tabell 19. Férdréjning busstrafik.

Genomshnittlig fordrojning for utredningsalternativ 2 [sek]

Fran

Till

FM

EM

Antal bussar | Fordrojning

Antal bussar | Fordrojning

Signalkorsning

Hanstavagen syd |Hanstavagen norr 17 15 15 50
Skagafjordsgatan [Hanstavagen norr 8 27 4 29
Hanstavagen norr |Skagafjordsgatan 5 76 8 71
Hanstavdgen norr |Hanstavagen syd 17 33 13 31
Cirkulationsplats

Hanstavagen syd |Hanstavagen norr 25 15 18 15
Hanstavagen norr |Hanstavagen syd 21 36 21 3
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4 Slutsatser

Resultatet fran trafiksimuleringen visar att UA1 (utan busskorfalt) leder till en viss
6kad koébildning och dkade restider inom utredningsomradet. De negativa
konsekvenserna bedéms dock vara acceptabla och fungera med Hanstavdgens
fortsatta funktion i det primara vagnatet. Vidare visar simuleringen att de negativa
konsekvenserna ar lagre for busstrafiken jamfort med 6vrig trafik vilket ar i linje
med stadens malsattning att prioritera kollektivtrafiken framfér évrig
motorfordonstrafik. UA1 med de dtgarder som foreslds i delrapport 1
rekommenderas darfér utgéra utgdngspunkten for fortsatt planarbete.

Trafiksimuleringen visar med stor tydlighet att UA2 (med busskdérfalt) innebar en
avsevard kapacitetsforsamring for motorfordonstrafiken. Kéerna och restiderna
Okar betydligt vilket leder till en situation som inte kan anses vara férenlig med
Hanstavégens fortsatta funktion i det priméra végnéatet. Busstrafiken drabbas ocksa
av fordréjningar vilket minskar nyttan av busskorfiltet. D8 behovet av busskorfalt
bedémts vara férhallandevis lagt (se delrapport 1) féreslas alternativet avféras fran
vidare studier.

Som namnts i kapitel 1.4 Avgrénsning har trafikanalysen gjorts baserat pa ett tidigt
underlag avseende exploatering och gatuutformning. Dessa forutsattningar har
forandrats under projektets gdng och trafikanalys samt simulering kommer darfér
behdva uppdateras utifran nya férutsattningar. Utredningens slutsatser bedéms
inte pdverkas i stérre omfattning. Detta behéver dock verifieras.
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