VINSTA-JOHANNELUND

TRAFIK

$ Sammanstallning av studerade trafikfragor inom planprogram
g 2021-01-19
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Ramboll har under hosten 2020 och véaren 2021
stottat Stockholms stads programarbete for
Vinsta-Johannelund i trafikfragor. Specifikt har
uppdraget bestatt i att dels utreda en framtida
bytespunkt for kollektivtrafik, dels studera den
overgripande trafikfunktionen i gatunitet och
identifiera olika trafikslags behov av forstarkta
kopplingar till omgivande omraden. Gatu-
strukturen inom programomradet har staden
sjdlva arbetat fram i ett samarbete mellan
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och
exploateringskontoret.

Byggandet av Forbifart Stockholm och plan-
erna pa att trafikera forbifarten med buss med-
for ett behov att skapa effektiva och attraktiva
bytespunkter i anslutning till trafikplatserna.
Den 16sning som idag byggs vid trafikplats
Vinsta ér inte forenlig med mal och planer for
framtida kollektivtrafik, varken avseende kapa-
citet eller attraktivitet i bytespunkten. Ramboll
foreslar darfor att en samlad bussterminal byggs
inom programomradet, dir samtliga passerande
busslinjer kan angdra och erbjuda resenirerna
byten mellan regionala och lokala busslinjer

samt tunnelbana. Utredningen pekar ut ett

lage strax norr om forbifartens sodra tunnel-
péslag som lampligt for anldggande av en buss-
terminal. Terminalen foreslas forlaggas pa den
sydostra delen av fastigheten Johannelund 4,
vilket forutsitter att den sddra delen av befintlig
byggnad rivs. For att mojliggora attraktiva byten
behover terminalen kompletteras med nya lyft-
paket, gangbroar och viderskyddade resenirs-
utrymmen. Detaljutformningen behéver dock
faststdllas i kommande detaljplaneskede.

Den omfattande busstrafiken som planeras till
och fran Vinsta-Johannelund behdver kunna ges
god framkomlighet i viagnatet och gena korvagar
till och frén en framtida bussterminal utan att
ge stor negativ paverkan pa framkomligheten

i forbifartens tunnlar. Utredningen foéreslar

nya anslutningar for busstrafiken fran och till
Bergslagsvdgen i syfte att forkorta restiden for
kollektivtrafikresendrerna. En dversiktlig kapa-
citetsbedomning visar att trafiksituationen pa
Bergslagsvagen kan bli anstrangd, men
fordjupade utredningar krévs for att kunna fast-
stdlla de studerade l6sningarnas konsekvenser
for vagtrafikens framkomlighet.

Ramboll har sett 6ver programomradets kop-
plingar till omgivande omraden och rekom-
menderar ett antal atgarder. Den pagaende
ombyggnaden inom projekt Forbifart Stockholm
forstarker Bergslagsvigens barridrverkan och
tvingar gang- och cykeltrafikanter att passera
vagen planskilt. De gang- och cykelkopplingar
som byggs inom forbifartsprojektet dr virde-
fulla, men ytterligare en koppling i Sorterar-
gatans forlingning dsterut over Bergslagsvigen
ar onskvard for att ge en genare och tydligare
koppling mellan Vinsta-Johannelund och
Villingby. Forstirkta kopplingar for gdng- och
cykeltrafik mot omraden sdder om program-
omradet skulle ocksa minska Lovstavagens
barridrverkan och ge en battre koppling till
Hésselby gard.

Trafikutredningen behover férdjupas i kom-
mande skeden och ett antal kompletterande
utredningar krévs for att sakerstdlla en genom-
forbar och funktionell 16sning. Det dr av sarskilt
stor vikt att den fortsatta planeringen av
16sningar for busstrafiken gors i nara samverkan
med Trafikverket och trafikforvaltningen.
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UPPDRAGET

Stockholms stad genomfor ett programarbete for
att undersoka forutsattningar for stadsutveckling
i Vinsta-Johannelund, som idag ér ett industri-
omrade och foretagspark. Rambolls uppdrag
omfattar att stotta programarbetet i trafikfragor,
med fokus pé foljande tva delomraden:

Del 1 omfattar utredningar kring en framtida

bytespunkt for kollektivtrafik, med utgéngs-

punkt i:

o Trafikforvaltningens framtida linjenét och
kapacitetsbehov for busstrafiken

o Trafikverkets pagaende projekt Forbifart
Stockholm

« Stockholms stads mél och planer for
programomradet

I del 2 identifieras olika trafikslags behov av
forstarkta kopplingar till omgivande omraden,
med utgangspunkt i:

 befintlig och planerad gatustruktur

+ efterfragade relationer och strak

« Forbifart Stockholms planerade utformning

Gatustrukturen inom programomradet har
staden sjdlva arbetat fram i ett samarbete mellan
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och

exploateringskontoret. Gatustrukturen redovisas
inte i trafikutredningen.
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PROGRAMOMRADET & FORBIFART STOCKHOLM

Programomradet f6r Vinsta-Johannelund redo- Bygget av Forbifart Stockholm pagér och vid iy e
visas i bilden nedan. Invid Johannelundstoppen  Vinsta-Johannelund anldggs en ny trafikplats, ' (W,
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BYTESPUNKT FOR KOLLEKTIVTRAFIK
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FRAMTIDA KNUTPUNKT

Vinsta-Johannelund ligger vid en framtida knut-
punkt i kollektivtrafiknatet, dar busslinjer som
trafikerar Forbifart Stockholm korsar busslinjer
som trafikerar Bergslagsvigen-Lovstavigen sam-
tidigt som tunnelbanestation Johannelund erbjuder
byten till tunnelbana for resor mot Stockholms
innerstad och Hisselby strand. Manga resenirer
kommer darfor att vilja byta i Vinsta-Johannelund
mellan olika busslinjer eller mellan buss och
tunnelbana for att na sin malpunkt.

Forbifart Stockholm ger delvis nya forutsétt-
ningar for busstrafiken i omradet. Den nya linken
torstirker den regionala tillgangligheten till
Vinsta-Johannelund och mdjliggdr gena och
snabba bussforbindelser i tvérled. Villingby &r och
forblir en viktig méalpunkt i ndromradet, men for
att minimera behovet av byten i kollektivtrafiken
behover vissa busslinjer forldngas till eller ledas om
via Vinsta-Johannelund. Genom att 6ka utbudet av
busstrafik i Vinsta-Johannelund kan dven

boende och verksamma i omradet erbjudas god
tillganglighet till kollektivtrafiken.

Den nya knutpunkten Vinsta-Johannelund



PRELIMINART BUSSLINJENAT

Trafikforvaltningen har utifran prognoser for
framtida kollektivtrafikresande tagit fram ett
forslag till busslinjenét, som ar en forutséttning
for trafikutredningen. Linjenétet omfattar 11
ordinarie busslinjer som trafikerar Vinsta-
Johannelund, varav 3 linjer vdnder i Vinsta-
Johannelund och dvriga 8 dr genomgaende buss-
linjer. 3 av busslinjerna ar stombusslinjer, vilket
bland annat stéller hogre krav pa framkomlighet
an for andra busslinjer.

Busslinjenatet kan forenklat delas upp tre

kategorier:

1. linjer i nord-sydlig riktning via Forbifart
Stockholm/Bergslagsvigen

2. linjer i ost-vistlig riktning via Lovstavagen

3. viandande linjer

I kartan till hoger illustreras det tankta linjenétet
utifran befintliga héllplatslagen.
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Preliminért busslinjenét enligt trafikforvaltningen -
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PRELIMINART BUSSLINJENAT

Linje Genomgaende/ Turtathet i hogtrafik
vandande 2030 resp. 2050
(avgangar per h och riktning)
w Vandande Johannelund Sundbyberg/ 151 151
Hagastaden

EGISEEN  Genomgaende  Kungens kurva  Sollentuna 8 8
EZULELS  Genomgaende?  Vallingby Morby station 10 8
(115 | Genomgadende  Johannelund Johannelund 4 4
EEC  Genomgaende  Vaéllingby Spanga station 4 8
_ Vandande Johannelund Barkarby station 6 6
E Genomgadende  Johannelund Barkarby station 4 5
_ Genomgaende  Johannelund Jakobsberg 12 15
_ Genomgaende  Johannelund Jakobsberg 3 3
_ Véndande Johannelund Kista 0 6
_ Genomgaende  Norsborg Kista 8 10

'T prognosen ligger 30 avgingar per timme pé stomlinje E, men siffran justerades ned i samrad med trafikférvaltningen.
* En strackningsstudie for stomlinje K pagar och kan resultera i annan linjestrackning, till exempel att stomlinje K istdllet vander i Johannelund.
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BYTESFLODEN 2050

.

Prognostiserade bytesfléden 2050

Trafikforvaltningens prognoser, som inkluderar en utveckling av
programomradet, pekar pa att antalet byten vid Vinsta-Johannelund
blir mycket stort i framtiden. Nastan 3 000 resendrer férvantas byta
mellan olika trafikslag under morgonens maxtimme. Darutéver
tillkommer drygt 2 000 resendrer som har start- eller malpunkt i
naromradet.

Storsta Antal byten i
prognostiserade | morgonens
bytesfloden 2050 | maxh
Stomlinje J <> TUB 261

116 <> TUB 174

912 <& TUB 173

541 < Stomlinje J 156

116 < Stomlinje J 154

541 <> TUB 140

5XX ¢> TUB 131

541 <> 912 127

116 <912 117

Stomlinje J & 99

Stomlinje K

Manga byten férvantas ske mellan buss och tunnelbana, men totalt
sett sker majoriteten av bytena i maxtimmen (62 %) mellan olika
busslinjer. Av de byten som sker mellan olika busslinjer vantas storst
efterfragan bli pa byten mellan busslinjer som forsorjer bostads-
omraden i vésterort och bussar som trafikerar Forbifart Stockholm/
Bergslagsvagen, kategori 1 och 2 i klassificeringen ovan. Efterfragan
drivs bland annat av arbetsresor till och fran Kista.
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BYTESFLODEN 2050

Antal bytande resendrer morgonmaxtimme 2050

FRAN

TILL
115 116A 116B 118A 518A 518B 541A 541B 541F 543A 543B 5XXA 912A 912B SE1 SJ1  SJ2 SJX1 SJX2 SK1I SK2 |T17A Ti7B [TOTAL

115 - 4 2 3] 2 19 17 12 14 7 12 7 6 2 107
116A - 1 11 10 4 8 3 7 3 49
1168 - 1 2 1 41 38 19 19 14 15 14 91 256
1188 - 1 1 1 8 7 5 6 4 5 4 4 1 48
518A 1 - 4 2 3 2 3 2 1 21
518B 1 1 - 16 15 7 6 7 6 6 6 10 28 108
541A 1 - 4 4 2 4 2 3 2 1 21
541B 1 1 - 32 29 14 11 13 11 11 11 20 61 215
541F 1 1 - 32 29 13 10 13 10 10 10 20 59 210
543A 1 B 3 3] 1 2 1 2 1 0 14
543B 1 - 11 10 6 4 5 4 4 4 7 21 78
5XXB 5 19 5 4 8 2 10 4 4 5 2 - 2 7 9 9 7 8 32 19 158
912A 5] 19 5| 6 9 3 12 4 4 6 2 - 8 5] 4 25 8 14 14 153
912B 4 17 4 3 7 2 9 4 4 5 2 7 9 9 6 7 29 17 145
SE2 3 6 2 14 12 8 - 10 6 8 6 4 2 81
si 3 13 4 4 6 2 8 3 3 4 1 17 16 3 - 16 6 3 9 120
SJ2 4 14 6 3 4 3 4 5 5] 3 2 4 5] - 2 10 30 15 122
S X1 3] 13 4 3 6 2 8 3 8 4 1 18 16 8 - 16 6 3 9 119
S IX2 4 11 6 3 3 3 3] 5 ) 2 2 4 ) — 2 10 28 14 110
SK1 1 2 1 13 12 7 11 5 9 5 - 66
S K2 6 8 4 7 7 17 2 14 2 14 - 27 12 120
TUB17A 1 1 1 51 47 16 5| 31 10 27 10 24 - 227
TUB17B 1 82 7 12 20 9 30 27 8 5 34 3 31 3 39 - 312
TOTAL 30 199 34 37 69 17 98 28 28 50 12 333 303 151 80 186 121 161 119 202 54 436 111

Tabellen ovan visar antal byten mellan samtliga linjer som trafikerar Vinsta-Johannelund fér morgonmaxtimmen 2050.

115

116A
1168
118A
1188
518A
518B
541A
541B
541F
543A
543B
5XXA
5XXB
912A
9128
SE1l

SE2

si

SJ2

SJX1
S IX2
SK1

TUB 17 A Hasselby strand

Linjeforklaring

Fran
Johannelund
Spanga stn
Villingby
Hallonberg
Johannelund
Villingby
Barkarby
Vallingby
Jakobsberg
Vallingby
Villingby
Jakobsberg
Johannelund
Kista C
Norsborg
Kista C
Johannelund
Sundbyberg
Tyreso C
Arninge V
Handen term
Barkarby
Vallingby

TUB 17 B Skarpnack

Till
Johannelund
Villingby
Spénga stn
Johannelund
Hallonberg
Barkarby
Villingby
Jakobsberg
Villingby
Vaxthusvagen
Jakobsberg
Villingby
Kista C
Johannelund
Kista C
Norsborg
Sundbyberg
Johannelund
Arninge V
Tyres6 C
Barkarby
Handen term
Morby
Skarpnack
Héasselby strand
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BUSSTRAFIKENS INFRASTRUKTUR

Vid trafikplats Vinsta ansluter Forbifart
Stockholm till Bergslagsvéigen via tva nya
cirkulationsplatser. Vid den s6dra cirkulations-
platsen (se 6vre bild) ansluter ramper for trafik
soderut, mot Ekerd och Skdarholmen/Kungens
kurva. Vid den norra cirkulationsplatsen (se
nedre bild) ansluter ramper for trafik norrut,
mot Hjulsta, Akalla och Héggvik. Pa strackan
mellan cirkulationsplatserna planeras tre korfalt
i varje riktning, varav de yttre ar kollektivtrafik-
korfalt med hallplatslagen dar bussarna stannar
i korfiltet.

Forb/fart Stockholms s6dra crrkulatlonsplats (t.h.) samt befintlig c:rkulatlonsplats

vid Bergslagsvégen/Lévstavégen (t.v.).

Hallplatserna vid Vinsta-Johannelund som
byggs i forbifartsprojektet anldggs strax norr
om den sodra cirkulationsplatsen och har pre-
limindrt plats for tva bussar efter varandra utan
omkorningsméjlighet. Vid busshallplatserna
anldggs en ny gang- och cykeltunnel dit rese-
narer som byter mellan norrgaende bussar och
tunnelbana hénvisas.

L LA Ll RNl

Cooror, )

h Busskdrfalt med hdllplats
N N lpstplatttorm
Tillgana@ig gangwan
== (ilganghag gangvag (trappal
Busskorfélt, hallplatsldgen och gangvégar vid bytespunkt
Vinsta-Johannelund (vy séderut pa Bergslagsvégen).

Ag‘“

-:ILEQ:lrd'E'u'dgEl'l li-—l'""'r'

Férbifart Stockholms norra c_irklationsplats.
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BUSSTRAFIKENS INFRASTRUKTUR

Busslinjer som idag trafikerar Vinsta-
Johannelund i 6st-vastlig riktning angor
antingen héllplatser pa Skattegardsvigen

eller hallplatser pa Lovstavdgen, beroende pa
linjestrackning. I dagslaget finns inga busshall-
platser i de centrala delarna av stadsutveck-
lingsomrédet. I bilden till hoger visas befintliga
hallplatsldgen i rott.
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BEFINTLIGA BYTESAVSTAND

Dagens hallplatslagen ger daliga forutsattningar
for attraktiva byten mellan framforallt olika
busslinjer, men dven for byten mellan buss och
tunnelbana. I figuren till hoger illustreras unge-
farliga gdngavstand i nagra olika bytesrelationer.
Avstanden uppgér till mellan cirka 350 meter
och 700 meter, vilket dversatt i tid motsvarar
mellan cirka 4 och 8 minuters tidsforlust for
bytande resendrer. Fullt tillgdngliga gangvégar
ar dnnu langre, se tidigare figur pa gdngvagar
inom bytespunkten. De langa bytesavstanden
och hojdskillnaderna mot tunnelbanan innebér
ocksa forsaimrad komfort och en otydlighet for
ovana och rorelsehindrade resendrer.

Med tanke pé de stora méngder resendrer som
forvantas byta vid Vinsta-Johannelund i fram-
tiden finns ett behov att skapa en mer attrak-
tiv bytespunkt med kortare gangavstand for
bytande resenérer.
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DIMENSIONERANDE HALLPLATSKAPACITET

Den omfattande busstrafik som planeras angora
Vinsta-Johannelund i framtiden stéller krav pa
hog hallplatskapacitet. Om kapaciteten ar otill-
racklig riskerar bussar att behéva koa vid hall-
platsldgen, vilket dels resulterar i restidsforluster
for kollektivtrafikens resenirer och dels forsam-
rar framkomligheten for 6vrig trafik. Tillracklig
hallplatskapacitet ar ddrmed viktigt inte bara ur
kollektivtrafikens perspektiv utan paverkar daven
trafiksituationen i stort och hur stadsmiljon
upplevs.

Trafikforvaltningen har bedomt hallplats-
behovet utifran det prelimindra busslinjenitet.
Bedomningen har resulterat i en kravlista for
hallplatskapacitet som redovisas i tabellen till
hoger. Eftersom linjenétet omfattar dven vand-
ande busslinjer ar det viktigt att det, utéver
hallplatser for passagerarutbyte, dven erbjuds
utrymme ddr bussarna kan sta for tidsreglering
och rast. En rastlokal behéver ocksa kunna er-
bjudas for bussforarna.

Antalet
CLHIER(D)

Antalet enkla (E) Antal trippla
och dubbla (D)

(24 2 BY 11
EE 1 1
E 1

(1

[0 |

(28  [BK 12
[ ]

Avser dockningsterminal
Antalet Antalet dubbla Antal trippla
[hE]

EE

4 4
(1 |

(1 |

[0 |

R 4
[ ]

Avser uppstallningsplatser

Antalet Antalet dubbla
enkla

Antal trippla

Avser kantsten — behov av antal enkla alternativt dubbla hallplatsligen

Typ

Pastigning

Avstigning

Ersattning

Kommersiell trafik

Trolig framtida kommersiell trafik (strategiskt lage)
TOTALT

Typ

Pastigning

Avstigning

Ersattning

Kommersiell trafik

Trolig framtida kommersiell trafik (strategiskt lage)
TOTALT

Typ

Reglering

Paus/rast och ev. elladdning

Paus/rast (for planerad ersattningstrafik som kan dela med ex.
parkering/angéring under dvrig tid)

TOTALT
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LOKALISERINGSALTERNATIV

Tidigt i utredningsarbetet provades tva lokaliseringar for en
bussterminal i Vinsta-Johannelund - antingen norr eller séder
om tunnelbanestationen. Ovriga ytor i nirheten av tunnelba-
nestationen har uteslutits antingen for att de omojliggors av
inkringliggande infrastruktur eller pa grund av topografi.

Ett lage norr om tunnelbanestationen behéver ligga norr om
Forbifart Stockholms ramper och tunnelpaslag. Det norra
laget som studerats ér vid den befintliga parkeringsytan i Sikt-
gatans forldngning.

I det sodra laget behover bussterminalen inrymmas i triang-
elytan mellan tunnelbanestationen och Bergslagsplan. Tidigt
konstaterades att laget medfoérde en rad utmaningar, vilket
ledde till slutsatsen att alternativet avfardas. De framsta mo-
tiven dr att:

o Detir svart att ordna anslutningsvégar for busstrafiken

o Ytan ér for liten for att inrymma behovet av bussupp-
stallning

o Ldget ar perifert i forhallande till den nya bebyggelsen

« Omfattande bergsprangning krévs

« Ombyggnad av T-banestationens entré kravs

Det nordliga laget kvarstar dirmed f6r vidare utredning.

Studerade lagen for bussterminal i anslutning till tunnelbanestationen



STUDERAD BUSSINFRASTRUKTUR

Det norra laget ar centralt placerat i programomradet och, ur
ett resendrsperspektiv, vl lampat for en bussterminal givet

att en attraktiv gdngforbindelse till tunnelbanestationen kan
astadkommas. For att inte forsdmra restiderna for genom-
resande resendrer behovs dock gena och effektiva korvagar for
bussarna, vilket de befintliga gatuanslutningarna inte erbjuder.

Samtliga busslinjer till och fran det nordliga laget behéver
ledas via Krossgatan och Skattegardsvagen, som ér de huvud-
sakliga tillfartsvdgarna till programomradet. Det begrén-
sade utbudet av angéringsvagar medfor langa omvégar for
busstrafiken, vilket drabbar restider och driftsekonomi nega-
tivt. Indikationer finns pa att det stundtals kommer att uppsta
framkomlighetsproblem och kobildning, vilket skulle drabba
busstrafiken ytterligare.

For att skapa en attraktiv bytespunkt krévs att alla passerande
och vindande busslinjer kan angdra bussterminalen pa ett
effektivt satt. Det finns ddrmed ett behov av att kunna erbjuda
de olika busslinjerna andra, kortare kérvagar och en mer
flexibel gatustruktur. Trafikutredningen har darfor oversiktligt
studerat olika sdtt att komplettera bussinfrastrukturen.
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Tillgéangligheten till det nordliga terminalldget &r begrdnsad pa grund avfé ang0ringsvéagar (streckade pilar).



STUDERAD BUSSINFRASTRUKTUR

De busslinjer som planeras trafikera Vinsta-Johannelund behdver
erbjudas genare korvégar for att de ska kunna angora bussterminalen
pa ett effektivt satt. Tva infrastrukturdtgirder som skapar nya kop-
plingar till och frén planomradet foreslas for att dstadkomma en mer
flexibel gatustruktur, gulmarkerade i bilden till hoger.

En ny anslutning foreslas for bussar i sodergaende riktning pa Berg-
slagsvagen, i Sorterargatans forldngning. Anslutningen kan i sin enkla- =
ste form gora det mojligt for busstrafiken att kora hoger ut och hoger
in till det sodergaende busskorfiltet. Darmed paverkas inte fram-
komligheten for 6vrig trafik och ingen signalreglering krévs.
Eftersom framkomligheten antas bli kraftigt nedsatt i Skattegérds-
végens anslutning till den nordliga cirkulationsplatsen ar det 6nskvart
att aven kunna mojliggora vanstersviang for busstrafiken ut fran pro-
gramomradet. Da krdvs en signalreglerad korsning. Hur detta skulle
paverka ovrig trafik behéver studeras vidare i kommande skede.

En ny anslutning foreslas ocksa fran den sddra cirkulationsplatsen, dér
en tillkommande avfart for endast busstrafik in mot programomradet
skulle gora det mojligt for flera busslinjer att ang6ra bussterminalen
pa ett effektivt sitt. Oversiktliga studier har gjorts for att bekrifta att
anslutningen ar tekniskt genomférbar, men férdjupade utredningar
kravs for att forsta konsekvenserna for ovrig véagtrafik. Anslutningen
forutsatter ocksa att den sddra delen av befintlig byggnad pa fastig-
heten Johannelund 4 rivs.
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Férslag pa nya anslutningar till omgivande vagnét, endast fér busstrafik.



STUDERAD BUSSINFRASTRUKTUR

Den foreslagna bussinfrastrukturen ger vasent-
ligt forkortade korvagar till och fran buss-
terminalen jamfort med om bara befintliga gator
och vdgar kan anvdndas. Bade busstrafiken i
nord-sydlig riktning pa Bergslagsvigen och
busstrafiken i 6st-vistlig riktning pa Lovsta-
véagen ges med de nya anslutningarna mojlighet
att angora terminalen utan att genomresande re-
sendrer drabbas av oacceptabla restidsforluster.

Utdver bussarnas korvagar spelar dven fram-
komligheten i gatunit och korsningar stor roll
for restiderna. Tidigare studier fran planeringen
av Forbifart Stockholm har indikerat att det
forvintas uppsta stora trafikméngder pa kring-
liggande vagnat efter Forbifartens 6ppnande.
Som komplement till trafikutredningen har
dérfor en snabb dversyn gjorts av kapaciteten i
vagnatet.

Med nya anslutningsvédgar mojliggérs gena kérvégar och flexibel busstrafikering. .
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TRAFIKFLODEN TRAFIKPLATS VINSTA

Prognostiserade trafikfloden i maxtimme (formiddag respektive eftermiddag) W -:‘E&;ZZ £
nedan och per vardagsmedeldygn till hoger enligt Trafikverkets prognoser for il
2035 (fran arbetsplan for Forbifart Stockholm, 2011). Prognoserna inkluderar
inte stadsutvecklingen i Vinsta-Johannelund.

531
Skattegards-

£

Johannelund

Prognostiserade trafikfloden 2035, férmiddags- respektive eftermiddagsmaxtimme (Trafikverket, 2011). 35, vardagsmzzleldygn (Trafikverket, 2011).
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KONSEKVENSER FOR VAGTRAFIKENS FRAMKOMLIGHET

Som komplement till trafikutredningen har
Movea gjort en dversiktlig bedomning av hur
den foreslagna bussinfrastrukturen kan tankas
péverka vagtrafikens framkomlighet. Bedémnin-
gen ger en indikation kring var trafiksituationen
kan forvantas bli anstrangd, men &r inte en
tillrdckligt grundlig utredning for att kunna
bekrifta eller avfirda de framlagda forslagens
genomforbarhet. Fordjupade studier och trafik-
simuleringar behdver goras for att

battre forsta konsekvenserna av atgarderna.

Moveas bedomning tar stod i Trafikverkets
basprognos 2040 och innefattar planerade
trimningar kopplade till Forbifart Stockholm.
Viss kalibrering har gjorts mot métdata pa
Skattegardsvigen och Sorgardsvigen. Tillagg har
ocksa gjorts for trafikalstringen fran tillkom-
mande bebyggelse i Vinsta-Johannelund samt
fran den framtida busstrafik som trafikférvalt-
ningen planerar.

Bedomningen visar att trafiksituationen i mor-
gonens maxtimme blir anstrdngd och kobild-
ning stundtals kan forvantas pa flera av vdgarna
kring programomradet. Framforallt Skattegards-

vagen ser ut att drabbas av omfattande kobild-
ning eftersom anslutningen mot cirkulations-
platsen pé Bergslagsviagen ar underordnad flera
andra tunga trafikstrommar. Det finns dirmed
starka skal att forespraka en annan vég ut ur
programomradet for busstrafik i norrgaende
riktning. Preliminért ser det ut att vara mojligt
att anordna en vénstersvang ut fran program-
omradet i Sorterargatans forldngning, forutsatt
att den gar att reglera med trafiksignal. Fordju-
pade studier kravs for att bekrifta att [l6sningen
ger acceptabla konsekvenser for trafiken pa
Bergslagsvagen.

Den befarat omfattande kobildningen pa
Skattegardsvigen kan forvintas leda till en
overflyttning av végtrafik till Krossgatan-Lovsta-
vagen. Trafiksimuleringar behover goras for

att bedoma hur stor denna dverflyttning blir.
Sannolikt uppstar dock stundtals kébildning

i sodergaende riktning pa Krossgatan. For att
sakerstalla busstrafikens framkomlighet bor tva
sodergaende korfilt, varav ett hogersvangande,
anldggas pa Krossgatan. Med en ny infart enligt
forslag pa nésta sida kan dock tva koérfilt mojli-
gen vara overflodigt.

Aven vid den s6dra cirkulationsplatsen finns
risk for kobildning, vilket i forldngningen risk-
erar att drabba framkomligheten i Forbifartens
tunnlar. Aven hir ér slutsatserna frén den grova
bedémningen prelimindra och férdjupade stud-
ier krévs, men en planskild 16sning kan behova
overvagas. En sadan kan i sa fall placeras

langre norrut och samforlaggas med den tidigare
ndmnda vanstersvangen fran programomradet
norrut mot Bergslagsvigen, som i sa fall med
fordel ocksa gors planskild.

En samlad slutsats fran den grova kapacitets-
beddomningen dr att infrastrukturen som byggs
inom projekt Forbifart Stockholm inte dr kom-
patibel med den busstrafik som trafikférvaltnin-
gen planerar. Detta giller bade avseende fram-
komlighet i vdagnatet och hallplatskapacitet. Om
bussar ska kunna trafikera Vinsta-Johannelund i
den utstrickning som trafikférvaltningen plane-
rar krévs ytterligare atgarder. De atgirder som
foreslas i denna trafikutredningen &r framtagna i
syfte att minimera kostnader och markansprak.
Atgirderna behover provas i kommande planer-
ingsskeden och om de inte bedoms vara genom-
forbara behover mer omfattande atgarder vidtas.
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MOJLIGA ATGARDER

Pa foregaende sidor har konstaterats att infra-
strukturen som byggs inom projekt Forbifart
Stockholm riskerar att inte kunna omhénderta
den busstrafik som trafikférvaltningen planerar.
Fordjupade utredningar kravs for att bekrifta
denna bild, men eftersom kapacitetsfragan utgor
en risk for de foreslagna atgiardernas genom-
forbarhet har trafikutredningen daven mycket
oversiktligt studerat atgarder som vid behov kan
vidtas for att avhjalpa situationen.

 Planskild in- och utfart f6r busstrafik

En planskild 16sning for att leda busstrafik
mellan bussterminalen och Bergslagsvigens
norrgaende korfélt bedoms vara mojlig, men
behover studeras vidare om de framlagda forsla-
gen visar sig vara ogenomforbara. Planskild-
heten kan komplettera det framlagda forslaget
om héger in/hoger ut och erbjuda mojlighet for
busstrafiken att dven kora védnster in/vénster ut
till programomradet. Planskildheten kan antin-
gen utformas via trdg/tunnel under Bergslags-
vagen eller via en bro dver véigen, vars ramper
skulle landa ungefar i h6jd med Siktgatans véstra
vagkant. En planskild 16sning medfor dels 6kade
kostnader (konstruktioner och ledningsat-

garder), dels 6kat markansprak, visuell storning
och barridrverkan inom programomradet pa
grund av behovet av tillkommande ramper i
Sorterargatans forlangning. Inom program-
arbetet har det inte studerats nagon detaljerad
terminalutformning som bygger pa en planskild
in- och utfart for busstrafiken.

Majlig planskild
In- och utfart for buss
I

@

Méjlig planskild bussanslutning mellan Bergslagsvdgen och
terminalomréadet.

+ Ny bussgata frin och till Lovstavigen

Med en ny anslutning mot Lovstavagen kan
busstrafiken ledas in till bussterminalen separat
fran ovrig véagtrafik. Korsningen skulle prelim-
indrt hamna cirka 80-90 meter fran korsningen
med Krossgatan. En separat in- och utfart for
busstrafik avlastar Krossgatan och kan forbattra
framkomligheten for bussar i 6st-vistgaende
riktning. Anslutningen kan dven erbjuda varde-
full redundans for utryckningstrafik fran den
intilliggande brandstationen samt en gen och
tydlig koppling for gang- och cykeltrafik mellan
Hésselby gard och Vinsta-Johannelund. Pro-
gramarbetet har inte detaljstuderat utformning
eller vilka konsekvenser atgarden kan medfora
for vagtrafikens framkomlighet.

/
74

L
Méjlig ny koppling
| Sorterargatan-Lovstavagen

5

Méjlig ny bussanslutning till L6vstavédgen.
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MOJLIGA ATGARDER

» Bussanslutning fran Forbifart Stockholm
mot Villingby istdllet for Vinsta

Pa uppdrag av Kollektivtrafikant Stockholm
studerade Trivector 2010 mojligheten att stad-
komma battre kollektivtrafiklosningar i Forbifart
Stockholm. Vid trafikplats Vinsta foresprakades
att istéllet leda busstrafiken till Villingby via nya
tunnelrdr. Vid Villingby skulle underjordiska
halllpatsldgen och ett vertikalt lyftpaket kunna
byggas for att mojliggéra omstigning till tunnel-
bana och dvriga busslinjer. Utredningarna kring
forbattrad busskoppling vid trafikplats Vinsta
tordjupades under 2016 och presenterades i
Trafikverkets rapport “Forbifart Stockholm -
Forutsattningar for forbéttrad kollektivtrafik och
ndrmiljoatgarder”. Det konstateras dér att dt-
garden kraver stora investeringar och ger dkade
restider for bussresendrer som ska vidare norr
om Villingby. En separat busstunnel skulle dock
avlasta vignitet, minska behovet av parallell-
gaende busstrafik och eventuellt kunna frigora
ytor for exploatering i Vinsta-Johannelund. Pa
grund av de mycket omfattande kostnaden &r
atgarden dock inte aktuell att studera narmare
inom programarbetet.

~

Studerade alternativ for buss (lila) och spar (grén) i Férbifart Stockholm (Trivector 2010).
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OLIKA TERMINALUTFORMNINGAR

Utformningen av bussterminalen har studerats Malet med terminalutformningen ar att kunna Tva typer av terminalutformningar

i samrad med trafikforvaltningen och flera olika  erbjuda en attraktiv bytespunkt i en attraktiv studerades initialt- “samlad bussterminal” pa
utformningsalternativ har tagits fram i syfte att stadsmiljo. Givet de utmaningar som finns gél- kvartersmark samt “gatuterminal”, med hall-
kunna bestimma ungeférligt markansprak och lande bland annat markédgoforhallanden, kring-  platser som sprids ut i gatunitet. Principskisser
konsekvenser inom programomradet. Utred- liggande infrastruktur samt busstrafikens behov ~ for gatu- respektive samlad terminal illustreras
ningarna har resulterat i en principutformning av hallplatser, tillfartsvdgar och framkomlighet nedan.

som foresprakas och ar utgdngspunkt i arbetet kravs manga avvagningar mellan konflikterande

med planprogrammet. intressen.

=== P3stigning
Avstigning
Pa- och avstigning
=== Reglering
== |yftpaket/gangbro

(mot tunnelbana) O m — e -

Exempel pa gatuterminal. Exempel pa samlad bussterminal.
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OLIKA TERMINALUTFORMNINGAR
[ Samiad terminal _——Gatuterminal

De bada terminaltyperna har olika fér- och
nackdelar. En gatuterminal tar inte lika mycket
kvartersmark i ansprak och ar darfor ofta mer
yteftketiv. Anledningen till detta &r att trafik-
forvaltningen, fraimst av riskskal, inte anser det
lampligt att inrymma terminalen i en byggnad.
En samlad terminal pa kvartersmark har dock
en fordel i att det gar att ordna en tydlig och ef-
tektiv bytespunkt for kollektivtrafikresenérerna.
Med en samlad terminal gar det ocksa att be-
griansa busstrafiken, som ar utrymmeskravande
och kan upplevas storande, till ett fatal gator
istallet for att sprida ut trafiken i gatundtet. Pa
grund av begriansningen i anslutningarna till
omgivande gatunit kan en samlad terminal in-
nebdra att bussarna behéver “snurra runt” nagra
extra varv i terminalen for att hamna at ratt hall,
vilket leder till lingre korvagar och restider. Med
en gatuterminal som inordnas i ett finmaskigt
gatundt erbjuds flexibla korvigar vilket underlat-
tar att placera hallplatsldgen i ldgen som mojlig-
gor effektiva korvigar.

En beddmning av for- och nackdelar med de
olika principerna illustreras i tabellen till hoger.

+ - Korta bytesavstand buss/buss

- Tydlig, latt for ovana resendrer att
orientera sig

«  Busstrafiken koncentreras till
terminalomradet

-+ Tar kvartersmark i ansprak -
minskad exploatering

« Svarare att anpassa for bade
genomkoérande och vandande
busslinjer i olika relationer

e Medfor langre koérvagar for
busstrafiken - langre restider

I en separat bilaga finns ett antal skisser 6ver de
utformningsalternativ som studerats inom pro-
gramarbetet. Samtliga skisser 4r att betrakta som
arbetsmaterial men kan underlitta att forsta hur
logistiken kring terminalen &r tankt att fungera.

Kan spridas i gatunatet eller utmed torg -
maojliggdr exploatering pa kvartersmark

Mojliggor gena kdrvagar i olika relationer
- korta restider

Ger flexibilitet for forandrade framtida
behov

Langre bytesavstand buss/buss

Kan vara svart for ovana resenérer att
orientera sig

Busstrafiken sprids i ett stérre omrade

P34 nastkommande sidor beskrivs det
utformningsalternativ som férordas.
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FORESLAGEN TERMINALUTFORMNING

De tva tidigare studerade principutformningar-
na har bada for- och nackdelar. Gatuterminalen
ansags vara det béttre alternativet men bedom-

des dnda inte uppfylla allt det staden vill uppna
med terminalen. Brister med forslaget:

o Mycket busstrafik pa stadsutvecklingsomra-
dets gator

» Busstrafikens/resenirernas behov behover
kunna kombineras med attraktiv stadsmiljo,
gatuterminalen inte tillrackligt attraktiv

« Gatuterminal ger langa bytesavstand och
otydlig resenarsmiljo

« Kapacitetsbrist i vagnatet kan forvantas pa
anslutande gator

« Norra delen av Coop ska finnas kvar (kultur-
miljoskydd)

« Onskvirt att avskirma trafikmiljon i séder/
oOster och freda torget

+ Viktigt att inte vdsentligt forsémra genomre-
sande resendrers restider

o Svart att hitta annan anvidndning foér omra-
det ndrmast Bergslagsvigen och FFS-ramp-
erna

For att atgarda bristerna togs ett tredje alternativ
fram tillsammans med White arkitekter. Det nya
utformningsforslaget har presenterats for trafik-
forvaltningen och tomtrattsinnehavarna.

Principiell utformning L-terminal

Den férordade terminalutformningen bendmns
L-terminal och 4r en samlad bussterminal pa
den sodra delen av fastigheten som idag upptas
av bland annat en Coop-butik. Den norra delen
av byggnaden (delen med tegelfasad) &r klas-
sad som vdrdefullt kulturminne och behéver
ddrmed finnas kvar.

z 'E_, |E.]II. it
- Plattform for resendrsutibyte
- Flattform for reglering och rast

Bytesflode

= witpaket
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FORESLAGEN TERMINALUTFORMNING

Den sodra delen av fastigheten ar svar att nyttja
for andra andamal och genom att forldgga ter-
minalen i detta ldge kan terminalen bidra till att
avskdrma den storande trafikmiljon pa Berg-
slagsviagen och pa forbifartens ramper. Laget
innebdr samtidigt att storningar fran busstermi-
nalen pd inkringliggande bostadsbebyggelse blir
minimala.

Eftersom programarbetet inte mojliggjort nagra
mer detaljerade studier kring gatu- eller ter-
minalutformning bygger samtliga skisser pa
schablonmatt enligt trafikforvaltningens riktlin-
jer for bussterminaler, RiTerm (2020). Den ut-
formning som presenteras hdr visar en princip-
iell utformning som bedéms vara genomforbar,
men som behdver forfinas i kommande skeden.

Grundidén med L-terminalen &r att astadkom-
ma en samlad bussterminal som mojliggor
attraktiva byten bade mellan olika busslinjer och
mellan buss och tunnelbana. Den centrala delen
av terminalen bestar av en L-formad terminald
med en gemensam resendrsyta som mojliggor
smidig omstigning mellan flera olika busslinjer.

P& ytan kan med fordel en viderskyddad van-
thall byggas, vilket ytterligare skulle hjdlpa till
att avskarma stadsutvecklingsomrédet fran den
kringliggande trafikmiljon.

En viktig infart till terminalen dr hogersvingen
fran rondellen vid Forbifartens sodra trafik-
plats. Genom att bygga tillrackligt bred yta efter
infarten sd hindrar bussarna inte varandra och
risken for paverkan pa trafikplatsen minimeras.
Hogersvigen fran trafikplatsen ar avgorande
for att bussarna ska fa attraktiva restider. Tas
sviangen bort drabbas inte bara kollektivtrafiken
utan ocksa ovrig trafik paverkas negativt. Stora
bussvolymer kommer da vinda i trafikplatserna
for att ta sig till andra infarter till Vinsta.

Gang- och cykeltunneln som byggs inom pro-
jekt Forbifart Stockholm kan - med justerad
utformning av ramper och trappor - fortsatt
fungera som ldnk mellan de bada sidorna av
Bergslagsviagen, men foreslas kompletteras med
en ny gang- och cykelbro. Den nya bron syftar
framst till att forstarka kopplingen mellan Vins-
ta-Johannelund och Villingby, men med hjélp av

nya lyftpaket mot bron erbjuds ocksa en bittre
koppling mellan de norrgaende hallplatslagena

- Pl Ao reghenne rat e

[

| =R




FORESLAGEN TERMINALUTFORMNING

pa Bergslagsvagen och tunnelbanan.
Hallplatserna for nord-sydliga busslinjer ligger
kvar pa Bergslagsvdgen och inordnas i termina-
len via nya lyftpaket. Genom att slippa leda in de
nord-sydliga busslinjerna genom programomra-
det sdkerstills korta restider for genomresande
resendrer och lag belastning pa de foreslagna
nya bussanslutningarna mot Bergslagsvigen.
Mindre ombyggnader av héllplatserna foreslas
for att astadkomma tva dubbla hallplatslagen per
riktning. Den 6kade kapaciteten behovs for att
kunna hantera det stora antalet bussavgéngar.
Samtidigt kan busskorfiltet fortsitta anvan-

das av bussarna och framkomligheten i Gvriga
korfalt paverkas inte negativt.

For att kunna hantera uppstillning f6r vaindande
busslinjer foreslas en separat 6 inom terminalen
dér vindande bussar kan tidsreglera. Pa 6n kan
ocksa rastlokaler for forare placeras. Genom att

lighet for bussarna. Eftersom de foreslagna nya
anslutningarna mot Bergslagsvigen endast ar for
buss undviks allmén trafik i terminalen, vilket &ar
en forutsittning for att terminalen ska fungera
effektivt. Genom att ordna en fysisk barriér ga-
ranteras att allmédn trafik mot Coop separareras
fran busstrafiken till och fran terminalen.

det inte sker nagot resenarsutbyte pa 6n mini-
meras behovet att leda resenérer 6ver bussga-
torna i plan. Om alla byten kan ske planskilt

uppnas hog trafiksakerhet och god framkom-

L KeEgar nomgdende Busstralik .
— fOreagar soderpiende busstrafik
wmmnn Kewbgar regherande busstrahi

une Potertiel kaneg am ny
arshutning mot Livstavigen

4

Kbérvégar till och fran L-terminalen

Inkom il Stockholrs stadsbyganadskontr - 2021-01-19, Dnr 2019-12309
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FORESLAGEN TERMINALUTFORMNING

White har utifran den prelimindra terminalut-
formningen studerat bland annat 6verbyggbar-
het, lyftpaket och bebyggelsestruktur i omradet.
Studierna, som i skrivande stund dr arbetsma-
terial, pekar pa att det gar att astadkomma en
tydlig och attraktiv entré till bytespunkten som
moter ett centralt placerat torg i markplan. Delar
av terminalytan skulle kunna byggas 6ver for att
ytterligare avskdrma mot den storande trafikmil-
jon. Den ndimnda gang och cykelbron erbjuder
ett centralt och vélbefolkat strak i anslutning till
bytespunkten. Strukturen innebar att bytespunk-
ten fungerar som en hubb i omradet och bidrar
med folkliv och rorelse i de centrala delarna av
Vinsta-Johannelund. De stora méngderna bytes-
resendrer ger ocksa underlag for affarsverksam-
het i anslutning till bytespunkten.

En genare koppling mellan till tunnelbanesta-
tionen dr 6nskvird och nagot som bor studeras
i kommande skede. Dagens tunnelbanesta-
tion dr underdimensionerad i férhallande till
de resendrsméngder som forvéntas efter att
forbifarten 6ppnats och stadsutvecklingen i
Vinsta-Johannelund genomforts. Dagens cirka

100 péstigande pa tunnelbanestationen i max-
timmen forvantas enligt trafikforvaltningens
prognoser Oka till 1 400 &r 2050. Idag finns
endast enstaka spérrar per riktning och kapac-
iteten i biljetthallen beh6ver ddrmed byggas ut.
Forslagsvis byggs en ny biljetthall och/eller nya
sparrar i direkt anslutning till den norra plat-
tformen, pa samma niva, och ansluts till buss-
terminalen via en gen gangbro 6ver forbifartens

ramper. Pa sa vis minimeras behovet av hojdleds-
forflyttningar. Eftersom den dvervigande ma-
joriteten av pastigande resendrer ska aka Osterut
med tunnelbanan ar det viktigast att biljettviser-
ing sker vid den norra plattformen. Vid behov
kan befintlig gangvag och befintliga spérrar fin-
nas kvar for in-/utpassage till sodra plattformen,
men eftersom det huvudsakligen sker utpassager
dérifran kan de vara obemannade.

"Eag

Preliminér utformningsskiss (White, arbetsmaterial 21 -03-30). En genare k:oppling ti/l tunnelbanan éver forbifartens

ramper bér efterstrévas.
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FORESLAGEN TERMINALUTFORMNING

FORDELAR MED L-TERMINALEN:

Tydlighet med en gemensam entré till all
kollektivtrafik

Kompakt anldggning som ér eftektiv for
béde busstrafik och resendrer. Korta bytesav-
stand och tydlig resendrsmiljo

De nya gena och planskilda l6sningarna &r
tillgangliga for alla resenirer.

Den nya géng och cykelbron dr en del av
bytespunkten och kommer anvindas méanga
timmar av dygnet och darfor bli trygg.
Bussarna blir mer ostérda — gér att planera
attraktiva byten som inte lockar resendrerna
att korsa bussgatorna i plan pa olampliga
stillen.

Eget terminalutrymme underléttar att freda
bussterminalen fran angéringstrafik och
o6vrig fordonstrafik.

Utanfor terminalen samlas bussarna ett fital
tydliga strak, vilket gor det ldttare att ge pri-
oritet i trafiksignaler och med egna ytor
Skapar en tydlig och fredad torgmilj6 utan
att den konkurrerar med busstrafik.

Terminalen bidrar till att bygga ihop Vin-
sta och Vallingby 6ver Bergslagsvagen och
skyddar samtidigt torget fran trafikbuller.
Forbittrad tillganglighet till kollektivtrafik-
en for bade befintliga och nya boende och
arbetande

Mindre busstrafik pa stadsutvecklingsom-
rades gator inne i omradet skapar en tryg-
gare och mer attraktiv stadsmiljo for gdende
och cyklister.

Littare att hantera buller inne i stadsutveck-
lingsomradet.

Utnyttjar planerad bussinfrastruktur pa
Bergslagsviagen optimalt.

Liten paverkan pa Forbifarten och 6vrig
planerad infrastruktur.

Vilutnyttjande av svarbebyggd mark intill
Forbifartens mynning

NYCKELFRAGOR ATT LOSA:

Infart hoger for buss fran sodra trafikplatsen.
En skyfallslosning som fdngar upp vattnet
innan det nar ytan for terminalen.

Da terminalen planeras pa kvartersmark
behover trafikforvaltningen och aktuell
tomtrattshavare samt staden gemensamt l9sa
fragan om markatkomst.

Ledningar - hur byggnation av terminal-
byggnad, lyftpaket och gang- och cykelbron
kan losas utan for dyra ledningsflyttar.
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FORTSATT UTREDNINGSBEHOV

Utredningarna i programskedet har gjorts pa en
overgripande niva, studierna behéver fordjupas i
kommande skeden for att battre kunna bedoma
genomforbarhet, markansprak, konsekvenser
och kostnader. Har listas det fortsatta utred-
ningsbehov som identifierats inom program-
arbetet.

» Kapacitet i vignatet

Preliminéra kapacitetsstudier visar att trafik-
situationen péa Bergslagsviagen, och dven i dvriga
anslutningar till omgivande vagnat, forvintas
bli anstrangd. Fordjupade studier krivs dock for
att med storre sdkerhet kunna faststélla inrikt-
ning for gatuutformningen och mojligheten att
ordna de nya bussanslutningar som féreslas.
Mikrosimuleringar behéver goras med utgéngs-
punkt i den busstrafik som trafikférvaltningen
planerar och jamférande analyser behover

goras med och utan de nya bussanslutningarna.
Kinslighetsanalyser kan ocksa behova goras

for att ta hansyn till den 6msesidiga paverkan
mellan trafikplatserna Hjulsta och Vinsta som
har konstaterats i tidigare studier kring Forbifart
Stockholm.

En ny anslutning till Lévstavdgen skulle erbjuda
vardefull redundans f6r busstrafiken till och fran
bussterminalen och dessutom forstarka koppling-
arna for gang- och cykeltrafik till omgivande
omraden. Atgirden ir bara éversiktligt stud-
erad och eftersom den nya anslutningen skulle
hamnar néra befintlig korsning med Krossgatan
behover mikrosimuleringar goras for att bedoma
konsekvenser och genomférbarhet.

Om mikrosimuleringarna visar att trafik-
situationen i Vinsta-Johannelund blir ohallbar
behovs fordjupade utformningsstudier kring
alternativa dtgdarder for att kunna trafikera buss-
terminalen pa ett funktionellt satt.

o Bytespunktens utformning

Som ndmnts lar tunnelbanestationen behéva
byggas om till f6ljd av det 6kade resandet som
tillkommer efter genomférandet av Forbifart
Stockholm och stadsutvecklingen i Vinsta.
Tunnelbanestationen ar en viktig del av bytes-
punkt Vinsta och ombyggnaden behéver inga i
ett helhetsgrepp kring bytespunktens utformning,
vilket programarbetet har paborjat med stod av
White arkitekter. Med de stora bytesfloden som

prognostiseras i Vinsta-Johannelund ar det extra
viktigt att utformningen i bytespunkten erbjuder
gena och attraktiva byten. For att uppmuntra
héllbart resande dr det viktigt att d&ven omstig-
ning till och fran cykel erbjuds och att det finns
bra kopplingar mellan bytespunkten och cykel-
natet. Med attraktiv och kapacitetsstark kollek-
tivtrafik kan belastningen i vignitet minimeras.

o Terminalutformning

Den preliminéra utformningen av busstermin-
alen och den foreslagna férdelningen av hall-
platslagen forutsitter att de foreslagna buss-
anslutningarna finns. Om anslutningarna av
kapacitetsskail inte dr genomfoérbara behover
terminalutformningen omarbetas utifran de
nya forutsattningarna. Det dr darfor centralt att
den fortsatta utformningen av terminalen dven
gors i ndra samordning med trafikférvaltnin-
gens planering av busslinjenitet. Den foreslagna
L-terminalen kan i viss man anpassas efter olika
korvagar och héllplatslagen kan omdisponeras
inom terminalen fOr att béttre mota framtida
behov. Varianter med sagtandad utformning kan
ocksa studeras i syfte att astadkomma fler enkla
héllplatslagen.



KOPPLINGAR TILL OMGIVNINGEN
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NULAGE

Kartan visar nuldget utifran férandringar
som ar beslutade i samband med forbifartens
detaljplan.

Flest befintliga malpunkter utanfér planom-
radet finns sydviést och sydost om omradet, i

form av rekreation i Grimsta samt handel och

service i Vallingby. I dessa vaderstreck finns
dven de storsta barridrerna.

Lovstavdagen och framfor allt Bergslagsvagen
utgor stora trafikbarridrer. I och med anlag-
gandet av forbifarten forsvinner flera befint-
liga GC-kopplingar i plan 6ver Bergslags-
vagen och ersdtts med tva planskilda passager
i nya lagen vilka medfor stora omvigar och
hojdskillnader for gaende och cyklister.

Utover trafikbarridrerna finns dven topograf-
iska barridrer, framst vid Johannelunds
tunnelbanestation samt Johannelundstoppen i
vastra delen av planomradet.

Pa nasta sida visas resvagar i omradet i dags-
laget, hamtat frdn Stockholms stads enkit-
undersokning.

== n Planomrddesgrans
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GANG

Kartan visar befintliga och beslu-
tade nya gangkopplingar mellan
Vinsta och angridnsande omraden.
Aven nya kopplingar som studerats
oversiktligt redovisas i kartan. Kop-
plingarna varierar i standard och
betydelse.

1. Mot Skattegardsvagen i nordost
finns befintliga kopplingar som
eventuellt behover forstarkas vad
giller standard och orienterbarhet.
Till exempel genom ny beldggning,
belysning och breddning.

2. Lovstavdgen utgor en barriér
mellan Hasselby och Vinsta vilket
forsvagar kopplingarna mellan om-
radena. Grontid for fotgingare vid
de signalreglerade 6vergangsstillena
ar begransad da Lovstavagen dr en
huvudgata med hoga floden och
buss i linjetrafik.

3. Mojligheten att koppla Sorterar-
gatan till Lovstaviagen med en ny
gata for buss, gang och cykeltrafik
har studerats dversiktligt. For
gaende skulle det innebéra starkt
koppling till Hasselby gard.

4. En planskild koppling finns i
form av en gangbro som léper
parallellt med tunnelbanesparen.
Gangbron har dock lag standard da
utrymmet dr begrinsat. En bredd-
ning av bron skulle medféra en
viktig standardhojning f6r gaende,
inte minst for barn och unga med
maélpunkter pa vardera sida av
Lovstavagen.

/
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GANG

5. Passagen over Bergslagsvigen
intill Bergslagsplan kopplar samman
Johannelunds tunnelbana med de
vastra delarna av Villingby. Pas-
sagen kan upplevas som ett tryggare
alternativ dn den planerade tunneln
(se punkt 5), men kopplingen vidare
in i Vinsta dr ogen och kan upplevas
som otrygg . Detta bor beaktas i det
fortsatta arbetet.

6. En ny GC-tunnel under Berg-
slagsvagen anldggs i samband med
forbifarten. Tunneln blir en viktig
koppling for bussresendrer som
byter mellan forbifartsbussar och
tunnelbana samt andra busslinjer i
Vinsta. Kopplingen medger dven en
siaker passage, inte minst for barn
och unga med malpunkter pa var-
dera sida av Bergslagsvigen. Tun-
neln kan dock upplevas som otygg.
Otryggheten forstarks da tunneln
blir smal, vilket &ven férsamrar
framkomligheten. Kopplingen blir

dessutom ogen da den inte har en
fortsatt rakt strackning in i vare sig
Villingby eller Vinsta. I det fort-
satta arbetet bor mojligheten att ge
kopplingen en rak fortsattnign in i
Vinsta beaktas

7. En lamplig ny koppling skulle
vara over Bergslagsvdgen strax norr
om den planerade gangtunneln.
Placeringen kan anpassas efter
bebyggelsestrukturen i omradet och
bussterminalens utformning. Kop-
plingen ansluter centralt i Vinsta/
Johannelund och kopplar i 6ster till
en GC-vig som leder mot Villingby
centrum. Det ér viktigt att kopplin-
gen meger god standard for bade
gang och cykel. Kopplingen skulle
kunna bidra till minskad risk for
spring over vagen. En oversiktlig
bedomning har gjorts att det troligt-
vis ar majligt att inrymma en GC-
bro med 5 % lutning som landar
intill Siktgatan.

e 500 m ¢
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GANG

8. Den planerade GC-bron i hojd
med Skattegardsvagen kommer
troligtvis inte anvandas av gaende i
samma utstrackning som tunneln,
men har en viktig funktion da den
minskar barridreffekten mellan
Vinsta och Villingby. Ytterligare en
passage skulle behovas for att starka
de lokala kopplingarna mellan Vins-
ta och Villingby.

9. Den befintliga GC-bron dver
Bergslagsvagen, i h6jd med Ull-
videvégen, blir en viktig kopplig
mellan norra Vinsta och Nalsta samt
Solhem. Den planerade GC-bron
(nr 8) i hojd med Skattegardsva-

gen far en ogen koppling till dessa
maélpunkter dster och nordost om
Vinsta.

Kopplingar till Ullvidevdagen norr
om Vinsta ér viktiga for att skapa
ett finmaskigare gangnat. Norr

om Ullvidevigen finns dock inga
fortsatta gangkopplingar norrut

da all mark ar kvartersmark. Var
kopplingar forlaggs mot Ullvideva-
gen styrs darfor framst av hur den
fortsatta gatustrukturen sdtts inne i
Vinsta.

=+ = Planomradesgrans
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CYKEL

Kartan visar befintliga och beslu-
tade nya cykelkopplingar mellan
Vinsta och angridnsande omraden.
Aven nya kopplingar som studerats
oversiktligt redovisas i kartan. Kop-
plingarna varierar i standard och
betydelse.

1. Mot Skattegardsvagen i nordost
finns befintliga kopplingar som
eventuellt behover forstarkas vad
giller standard och orienterbarhet.
Till exempel genom ny beldggning,
belysning och breddning.

2. Lovstavdgen utgor en barridr
mellan Hésselby och Vinsta vilket
forsvagar kopplingarna mellan
omrddena. Grontid for cyklister
vid de signalreglerade cykelpassag-
erna dr begrinsad da Lovstavigen
ar en huvudgata med hoga floden
och buss i linjetrafik. Kopplingen
soderut i Krossgatans férlangning
blir en viktig passage for cyklister,

med en gen och orienterbar

strackning i Vinsta. Manga cyklister
kan forvantas anvianda den for att na
Lovstavdgens cykelpendlingsstrak.

3. Mojligheten att koppla Sorterar-

gatan till Lovstavagen med en ny
gata for buss, gang och cykeltrafik
har studerats oversiktligt. For
cyklister skulle en sddan koppling
starka anslutningen till pend-
lingsstraket langs Lovstavagen.
For cyklister som ror sig langs
med pendlingsstraket skulle en
ny korsningspunkt dock medféra
forsaimrad framkomlighet.

==« Planomrddesgrans
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CYKEL

4. For att skapa en ny planskild
koppling dver Lovstavigen kan en
breddning av befintlig gangbro vid

Johannelunds tunnelbana 6vervigas.

Nyttan i forhallande till kostnad
bedoms dock som relativt l1ag da
tunnelbanan inte dr en viktig mal-
punkt for cyklister som kommer
fran sydvast och da kopplingen
vidare in i Vinsta fran gangbron ér
ogen och har relativt stora nivaskill-
nader.

5. Aven planpassagen over Lovstavi-
gen intill Bergslagsplan bedoms
som en mindre viktig cykelkoppling
tor cyklister. Dels for att det saknas
mojlighet att skapa bra strak vidare
in i Vinsta och dels for att dagens
cykelpendlingsstrak pa Bergslags-
vagens vastra sida utgar i och med
anldggandet av forbifarten.

6. Bergslagsvagen utgor en dnnu
storre barridr dn Lovstavagen. Den
enda av dagens planpassager som
bibehalls efter genomférandet av
Forbifarten dr kopplingen 6ver
Bergslagsvagen intill Bergslagsplan.
Passagen en viktig regional funktion
da den utgor en lank i pendlings-
straket langs Lovstavdgens norra
sida. Det dr darfor av stor vikt att

planpassagen bibehalls. Denna kop- |

pling bedoms som mindre viktig for
Vinsta da det saknas majlighet att
skapa bra strak vidare in i omradet
och da tunnelbanan inte bedéms
vara en viktig en malpunkt for dem
som cyklar dar.

7. En ny GC-tunnel under Berg-
slagsvdgen anldggs i samband med
forbifarten. Tunneln blir smal och
ogen och bedoms inte bli en attrak-
tiv koppling for cyklister.

500 m
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CYKEL

8. Det dr viktigt med en attraktiv 9. Den nya GC-bron i hojd med / e gy ~
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Bilden visar hur ogen kopplingen blir for cyklister som fardas mellan Vinsta och Skattegards-
vigen eller Vinstavigen via den planerade GC-bron (nr 9 i kartan)
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CYKEL

Den pagaende ombyggnaden till
planskild passage dver Bergslagsvi-
gen medfor betydande forsamringar
tor cykeltrafiken, framforallt i rela-
tionerna Vinsta -

Villingby och Vinsta-Spénga. Ytter-
ligare en koppling skulle behdvas for
att forstirka de lokala kopplingarna
mellan Vinsta och Villingby samt
anslutningen till pendlings- och
huvudstraket.

10. For cyklister med malpunkter

i norra delen av Vinsta kan den
befintliga GC-bron dver Berg-
slagsvdagen utgora en genare och mer
attraktiv koppling till det diagonala
pendlingsstraket pa Vinstaviagen dn
bron som planeras i h6jd med Skat-
tegdrdsvigen (nr 9).

De viktigaste kopplingarna for
cykel bedoms vara Krossgatans
eller Sorterargatans forldngning
6ver Lovstavagen (2 och 3), den
planerade GC-bron i Skattegards-
vagens forldngning (9) och den
foreslagna GC-bron i Sorterar-
gatans forlingning 6ver Berg-
slagsvagen (8).

Tillsammans kan dessa koppling-
ar medfora gena anslutningar
mellan centrala delar av Vinsta
och utpekade strak for cykel. I
den fortsatta planeringen bor
gatorna dessa strak ansluter till
utformas med hog standard for
cykel.

| =»s Planomradesgrans
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BIL

Kartan visar befintliga bilkopplingar
mellan Vinsta och intilliggande
huvudvignit. Det finns fa anslut-
ningar till huvudviagnatet idag och
enligt preliminéra berdkningar

som Movea har gjort finns risk for
kobildning i utfarterna fran pro-
gramomrdadet under morgonens
maxtimme. Framforallt Skattegards-
végen ser ut att drabbas av omfatt-
ande kobildning, vilket sannolikt
aven spiller 6ver pa Krossgatans
anslutning till Lovstavigen.

Det &r svart att skapa nya kopplingar
soderut fran programomradet,
framforallt mot Bergslagsvigen dar
den tillkommande trafiken fran
Forbifart Stockholm gor trafik-
systemet kénsligt for férandringar.

Aven mot Lovstavéigen dr det svart
att skapa fler kopplingar, framst

pa grund av att terrdngen ar ku-
perad. En ny koppling kan mojligen

astadkommas genom att forlinga
Sorterargatan soderut lings den
befintliga brandstationens 6stra
sida. Genomforandet skulle krava
bergschakt och medfora ingrepp i
naturmark, men mycket dversiktliga
studier pekar pa att det borde vara
genomforbart utan att paverka forbi-
fartens tunnlar.

Korsningen med Lostaviagen skulle
hamna cirka 90 meter fran den be-
fintliga korsningen med Krossgatan
och fordjupade studier skulle kravas
for att bedoma konsekvenserna och
eventuella behov av att samordna
signalregleringen i korsningarna.
Anslutningen kan, om lampligt,
utformas for endast buss, gdng- och
cykeltrafik och ddrigenom hjilpa
till att avlasta Krossgatans anslut-
ning. En ytterligare anslutning mot
Lovstavigen skulle ocksa ge virde-
full redundans for utryckningstrafik
fran brandstationen.
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SLUTSATSER

« En ny, gen brokoppling foreslas strax norr om den planerade
gang- och cykeltunneln. Syftet dr att minska Bergslagsviagens
barridreffekt och minska avstandet mellan Vinsta och centrala
Villingby samt skapa genare kopplingar till huvudstraket och det
diagonala pendlingsstraket 6ster om Bergslagsvigen. Den plane-
rade tunneln under Bergslagsvigen kan finnas kvar, men inordnas
i bytespunkten och anslutningarna anpassas till bussterminalens
utformning.

o Huvudcykelstrdk bor anldggas pa Krossgatan for att knyta samman
huvudcykelstraket pa Skattegardsvigen med pendlingsstriken pa
Lovstavdgen. Alternativt pa Sorterargatan om denna forldngs ner
till Lovstavagen.

o Mojligheten att koppla Sorterargatan till Lovstavigen med en ny
gata for buss, gang och cykeltrafik bor studeras vidare for att skapa
bittre kopplingar till pendlingsstraket samt till Hasselby gérd for
gaende och cyklister samt skapa bittre framkomlighet f6r buss.

« Overvig breddning av géng- och cykelviigen utmed tunnelbane-
bron for att 6ka standarden, framférallt for gaende.

o Behall planpassagen 6ver Bergslagsvigen intill Bergslagsplan dé&
den utgor en viktig lank i pendlingscykelstraket.

= o s Planomeddesgrans
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