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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Fastigheterna Paradiset 23 och 27 &gs av Fabege som nu arbetar for att utveckla fastigheterna genom
att tillskapa fler kontor samt bostader. | bottenvaningarna kommer det fortsattningsvis finnas
verksamhetslokaler. For att genomféra andringarna krévs ny detaljplan, vilket Stockholms stad nu
arbetar med. | samband med detaljplanen behdévs en trafik- och mobilitetsutredning som
huvudsakligen visar pa behovet av parkeringsplatser samt hur mycket tillkommande trafik som alstras.
Dessutom behdéver den nya utformningen av byggnaderna fungera med den kringliggande
infrastrukturen, varfor en strukturanalys av tillténkt utformning gors.

1.2 PLANFORSLAGET

Huset som idag finns i kvarteren Paradiset 23 och 27 byggdes for en specifik verksamhet, vilket inte
stammer 6verens med de behov som finns pa platsen idag. | huvudsak behalls de befintliga
byggnaderna, men med viss tillkommande bebyggelse samt nytt utseende. Delar av Paradiset 23
renoverades redan 2017 och under ett par ar framat, och nu pagar arbete med ny detaljplan for
kommande etapp 2 (Paradiset 23) och etapp 3 (Paradiset 27). | Paradiset 27 skapas fler ytor for
kontor och handel genom tillbyggnad och pabyggnad. | Paradiset 23 rivs befintlig byggnad till forméan
for nybyggnation av bostadshus. | figur 1 visas en dversikt av planerade byggnationer och etapper.

Etapp 3 Etapp 1 Etapp 2, alternativ 1

Paradiset 27 Skiss Wingérdhs 2015. Paradiset 23. Renovering 2017, inflytat 2019 Skiss 2011 Omvandling frén kontor
Ombyggned, tillbyggnad ach .« till bostader, samt pabyggned ev tvé
péabyggnad. 3 L+ vaningar

Etapp 2, alternativ 2
. Skiss Wingérdhs 2015
.+*" Rivning sami nybyggnad av bostadshus

*** Etapp 2, alternativ 3
Skiss 2019, Murmans Arkitekter
Rivning samt nybyggnad av kentorshus

Figur 1 Oversikt av projektet, Wingardhs 20210506

| samband med att kvarteret omvandlas kommer &ven funktioner som last- och logistikfunktioner
andras och nya kopplingar genom kvarteret skapas, se Figur 2.
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Figur 2 Situationsplan, Wingdrdhs 210506

Detaljplanen utgors endast av kvartersmark och gransen gar saledes precis i fastighetsgrans.

2 NULAGESBESKRIVNING

2.1 OMRADETS FORUTSATTNINGAR

Fastigheterna Paradiset 23 och 27 ar belagna pa nordvastra Kungsholmen i Stockholm, strax intill
Europavag 4/Essingeleden. Kungsholmens stadsdelsomrade hade &r 2021 knappt 71 000 invanare?.
De aktuella fastigheterna ar lokaliserade inom stadsdelen Stadshagen, dar invanarantalet var 8 305
samma ar?. Antalet invanare i stadsdelen forvantas 6ka med 31 procent fram till 2030. Planomradet
avgransas av Franzéngatan i norr, Strandbergsgatan och Essingeleden i 8st samt Nordenflychtsvagen
i vast. Stadsdelen samt markerat planomrade illustreras i figur 3.

! Stockholms stad, 2021 (a)
2 Stockholms stad, 2021 (b)
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Figur 3 Planomradets lokalisering i stadsdelen Stadshagen

| Stadshagen fanns det ar 2021 cirka 4500 bostader, fordelat pa 54 procent bostadsratter och
resterande del hyresratter. Bebyggelsen i stadsdelen uppfordes till stor del frin och med 1930-talet
med lamellhus, déar fastigheten i fraga utgors av roda tegelbyggnader fran 1940- och 50-talet.

Naromradet har tidigare karaktariseras av hamn- och industriverksamhet, men aven
bostadsbebyggelse. Idag praglas stadsdelen till stor del en pagéende, betydande stadsutveckling.

Det finns flera malpunkter inom naromradet fran Paradiset 23 och 27, s& som ett tjugotal restauranger
och caféer, flera butiker, service, gym, idrottsplatser och vardcentral. Samtliga &r belagna inom en
radie av 500 meter fran fastigheterna®. Utéver de verksamheter som finns i fastigheten idag, ar de
narmast belagna ICA Maxi Stormarknad, Apotek Hjartat och Interflora vid Lindhagensgatan, Frojdens
forskola langs Nordenflychtsvagen samt tandlakare vid Franzéngatan. Nelly Sachs park gréansar till
omradet i vast. Det finns &ven flera skolor i omradet, dar de narmsta ar IHM Business School,
Designergymnasiet, Klara Teoretiska gymnasium, Drottning Blankas gymnasieskola, Grillska
gymnasiet samt tidigare namnda Frojdens férskola. Ett urval betydelsefulla verksamheter och
malpunkter i naromradet presenteras i Figur 4.

3 Google Maps, egen métning
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Figur 4 Malpunkter i omrédet (baserat pa Lantméteriet kartverktyg)

2.2 PAGAENDE OCH GALLANDE PLANER

Enligt den Regionala Utvecklingsplanen for Stockholmsregionen ska Stockholm vara den mest
attraktiva storstadsregionen i Europa 2050. Med detta ska staden tillgangliggéras, knytas samman och
vaxa i takt med att invanarna blir fler enligt Stockholms 6versiktsplan. For att mota dessa mal ses
omrédet kring Stadshagen som relevant for stadsutveckling, dar ambitionen &r att addera och utveckla
ytor for kontor, bostader, andra verksamheter och service.

Kungsholmen &r en del av innerstaden och utvecklingen av de nordvastra delarna gar aven i linje med
ambitionen i Stockholms Oversiktsplan som syftar till att anvanda den centrala stadens
attraktionskraft. Stockholms stad planerar fér 5000 nya bostader och 35 000 kontorsplatser pa den
nordvéstra delen av 6n*. Vidare godkandes ar 2002 ett Program for Nordvastra Kungsholmen, vars
syfte var att fortata och utveckla stadsdelen, som skulle praglas av innerstadens ideal med varierad
stadsbebyggelse, gronytor och service. Malet var aven att anknyta omradet till den dstra delen av
Kungsholmen.

Nuvarande stadsplan PI.1233 fran 1933, med tillaggande plan Pl. 6734 fran 1966, styr idag
markanvandningen i planomradet och syftar framst till industri. Den nya detaljplanen ska istallet
mojliggora for bostader och kontor samt bibehalla forutsattningarna for kontors- och
centrumverksamhet. Strax soder om planomradet planeras det foér Hornsbergskvarteren med
ombyggnation av den gamla bussdepan till férdel for 890 bostader, kontorsytor, samt idrott och
service®. Utéver denna finns flera pdgdende detaljplanerprocesser och nyligen antagna planer séder
om omradet, som tillsammans ska majliggora for bostader, kontor, handel, uthildning och service.

2.3 GANG OCH CYKEL

2.3.1 Cykelméjligheter
Omradet har generellt god tillganglighet for gang- och cykeltrafikanter, men med avsaknad av
cykelvag fram till planomradet. Langs Lindhagensgatan och Hornsbergs strand stracker sig cykelbanor

4 Stockholms stad, 2022 (a).
5 Stockholms stad, 2022 (b).
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som tillhér stadens priméra cykelnat, dar ett exempel presenteras i Figur 5. Cykelbanorna binder ihop
omradet med samtliga kringliggande stadsdelar, exempelvis centrala Stockholm med Norrmalm och
city. Cykelbanorna &r framst belégna intill viktiga lankar som langs Lindhagensgatan, Hornsbergs
strand, Drottningholmsvéagen, éver Tranebergsbron, Norr Malarstrand och Fleminggatan. Cykelnatet i
naromradet illustreras vidare i Figur 6. Till Stockholms centralstation &r det cirka 3,6 kilometer med
cykel fran planomradet, vilket motsvarar ungefar 13 minuter®. Antalet cykeltrafikanter i omradet
varierar mellan strax 6ver 2000 till nAgot under 6000 enligt matningar fran ar 2020 vid Ekelundsbron’,
variationen beror framst pa sasong dar manga cyklar under sommarmanaderna, och farre under
vintermanaderna. Floden mellan 1000 — 3000 passager per dygn bedéms som medel, och floden éver
3000 passager per dygn bedéms som ett hgt

flode.

T

Fatseicnn

Uhsundasion

Teckenforklaring

= = — Kommunal cykelvag

Figur 5 Viktiga cykelstrak i omradet (baserat pa Lantméteriets kartverktyg med data frdn Stockholms stad)

Det narliggande cykelnatet har en relativt god standard. Cykelbanorna ar antingen helt separerade
fran fordonstrafik eller utgjorda med nivaskillnad, dar manga cykelpassager finns tillgangliga langs
vagnatet. Daremot ar till exempel cykelbanan langs Lindhagensgatan smal och léper risk for att
gaende vistas pa den da det ar kantstensparkering pa ena sidan och verksamheter pa andra. Utéver
de cykelbanor som namnts ovan ar cyklister begransade till att cykla i blandtrafik. Exempelvis saknas
en god cykelférbindelse langs Strandbergsgatan.

5 Google Maps, egen métning
7 Stockholms stad, 2021 (c).
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Figur 6 Cykelbana ldngs Lindhagensgatan

Méjligheten till att parkera cyklar i omradet bedéms som god, framst langs Lindhagensgatan. Kring
planomrédet ar parkeringsutbudet for cyklister daremot mer begransat, med ett fatal tillgangliga
cykelstall intill fasaden langs Strandbergsgatan samt intill garaget Strandbergsdacket. Vid
Franzéngatan &ar nagot fler platser lokaliserade och langs Strandbergsgatan finns ett cykelrum.
Kommunala cykelparkeringar illustreras i Figur 7.

Figur 7 Kommunala cykelparkeringar i naromradet

2.3.2 Gangméjligheter

Géangnatet i omradet ar tillgangligt langs samtliga gator, praglat av trottoarer och flera
overgangsstallen i samtliga riktningar. Genom kvarteret som planomradet ar belaget inom finns en
lank som sammanbinder Nordenflychtsvagen och Strandbergsgatan. Att valja gang som sitt fardmedel
ar som mest konkurrenskraftigt gentemot bil nar det kommer till resor som &r kortare an 1-2
kilometer®. Utover detta finns det &ven en viss mdéjlighet att paverka resenarer vars resor ar upp till 3
kilometer langa. Det innebar att gdende till och fran planomradet framst forflyttar sig inom stadsdelen.

8 Boverket, Trafikverket, & Sveriges kommuner och Landsting, 2015
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2.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Det ar cirka 200 meter till tunnelbanestationen Stadshagen®, dar SL:s bla linjer nummer 10 och 11
trafikerar mellan Kungstradgarden i centrala Stockholm och Akalla samt Hjulsta. Dessa gar var 7-10
minut i rusningstrafik, till varje kvart och vidare halvtimme pa natten'®. Genheten till stationen ar god.
Daremot kan den narmsta kopplingen till Stadshagen beskrivas som bristfallig, d& denna praglas av
flera korsningspunkter dver trafikerade vagar samt en passage genom ett garage med skymd sikt,
vilket kan upplevas som otryggt.

Langs Lindhagensgatan finns busshallplatsen Strandbergsgatan, dar buss 56, 74 och 405 trafikerar
bada riktningar. Strax intill dessa, vid Nordenflychtsvagen, trafikerar buss 61 och 65 hallplatserna med
samma namn. P& Franzéngatan trafikerar buss 65 i bada riktningarna, med hallplats Eyvind Johnsons
gata cirka 100 meter fran planomradets yttersta grans't. Samma busslinje passerar dven hallplats
Mariedalsvéagen, cirka 250 meter fran planomradets grans®?. Buss 56 har en turtathet pa var 20-30
minut samtliga dagar i veckan, buss 61 pa var 8-30 minut, buss 65 innehar ungefar 20-minuterstrafik
och buss 405 gar var 6-30 minut pa vardagar, dar turtatheten ar som hogst i rusningstrafik pa morgon
och tidig kvall*3,

Hallplatserna Strandbergsgatan och Nordenflychtsvagen ar belagna intill vagbanan med nivaskillnad.
Ingen av dessa innehar vaderskydd och vid den ena hallplatsen vid respektive hallplatspar finns en
bank. Bada hallplatserna som benamns Eyvind Johnsons gata innehar busskurer, och vid
Mariedalsvéagen finns enbart en stolpe pa trottoaren. Samtliga busshéllplatser samt tunnelbanestation
illustreras i Figur 7.

N

Teckenforklaring

|® Busshallplats
& | @ Tunnelbana

.lMa riedaisvigen

. isw@ha_éin
-

Figur 8 Hallplatsldgen i omradet (baserat pa Lantméteriets kartverktyg)

2.5 BIL OCH PARKERING

2.5.1 Bil

Véaginfrastrukturen innehar god tillganglighet och utgors av konstruktioner i olika nivaer. Essingeleden
angransar till planomradet via en bro cirka fem meter 6ver gatuniva vid planomradet. Vagen ar en

9 Stockholms stad, 2021 (d).
10 5L, eget uttag i tidtabeller
11 Google Maps, egen méatning
12 Google Maps, egen métning
13 SL, eget uttag i tidtabeller
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viktig del i den omgivande stadsbyggnaden och trafikeras dagligen med drygt 100 000 fordon
sammantaget i bada riktningarna enligt matningar som Stockholms stad genomfort fran oktober-
november 20214, Gallande pa- och avfarterna till vastra Kungsholmen frdn Essingeleden var
arsmedeldygnstrafiken 9261 fordon p& Stadshagspéafarten samt 8260 pa Kristinebergsavfarten samma
period. Arsmedeldygnstrafiken pa det kringliggande, kommunala vagnétet var i mars 2022 omkring
6000 fordon pa Lindhagensgatan i respektive fardriktning samt cirka 1600 langs Strandbergsgatan i
bada matpunkterna'®. P& Nordenflychtsvagen var drsmedelsdygnstrafiken 550 fordon i ena
fardriktningen och cirka 940 i den andra samma matperiod mellan Franzéngatan och Par Lagerkvists
gata*. Pa den norra delen av gatan visade matningarna istéllet cirka 400-500 fordon i respektive
fardriktning. Dessutom synliggjorde samma studie trafikfldden om cirka 2000 fordon pa Franzéngatan i
ena fardriktningen samt cirka 1600 i den andra'’. E4:an omfattas av statligt vaghallarskap medan
resterande gator av kommunalt vaghallarskap. Samtliga trafikfloden illustreras i Figur 9.

Teckenférklaring

<500
500-1000
1000-2000
6000-10000
>50000

N

Stadshagen

Figur 9 Trafikfléden kring planomrédet (baserat pa Lantméteriets kartverktyg)

2.5.2 Parkering och angéring

Det finns i dagslaget lastplatser pa bade Nordenflychtsvagen och Strandbergsgatan, dar majoriteten
ar belagna langs den forstnamnda gatan. Med avseende pa parkering i naromradet finns bland annat
parkeringsgaraget Strandbergsdacket som inrymmer 340 platser, varav 335 ar besoksparkering*®. Pa
Strandbergsgatan finns ett annat parkeringshus med 149 platser, varav 42 for besokare'®. Utéver
detta finns ett parkeringsgarage tillhérande Lindhagenhuset, samt datumparkering langs gatorna i
omradet. Parkeringsgaragen presenteras i Figur 4 och angéringen i omradet exemplifieras i Figur 9.

14 Trafikmatningar Essingeleden, material fran Stockholm stad

15 Trafikmatningar Lindhagensgatan och Strandbergsgatan, material fran Stockholm stad
16 Trafikmatningar Nordenflychtsvagen, material fran Stockholm stad

17 Trafikmatningar Franzéngatan, material fran Stockholm stad

18 Stockholm Parkering, karta p& webbsida

19 Stockholm Parkering, karta p& webbsida
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Figur 10 Angéring l&ngs Nordenflychtsvédgen

3 TRAFIKALSTRING

Alstring &ar en typ av berakning av hur mycket trafik ett omrade ger upphov till. Olika omraden och
anvandningsomraden, som till exempel boende eller handel, alstrar olika mangd trafik. Det finns
dessutom olika metoder for att rdkna fram alstringstalet. | detta kapitel beskrivs inledningsvis
forutsattningar och indata, for att sedan redovisa alstringstal for de respektive anvandningar som
foreslas i Paradiset 23 och 27.

3.1 FORUTSATTNINGAR

Innan Corona-pandemin var alstringstal for trafik nagorlunda etablerade och det fanns flera ars data
for att underbygga de antaganden som gjordes. | samband med pandemin har befolkningens
resmonster paverkats. Bland annat sker mer och mer handel via natet och leverantorstjanster, och
arbetsgivares syn pa distansarbete har forandrats.

Enligt Trafikanalys rapport Resménster under coronapandemin 2020 — 2021 uppskattas andelen resor
som befolkningen utfér ha minskat cirka 15 % som en direkt effekt av pandemin. Andelen resor till
arbetet har minskat med cirka 18 % medan resor for service- och inkdp har 6kat med cirka 5 %.2°

Nyttotrafik for bostader uppskattas till 15 % av total trafikalstring, nyttotrafik for kontor uppskattas till 5
% av total trafikalstring och nyttotrafik fér handel uppskattas till 10 fordonsrorelser per dag.

For att kunna rékna fram alstring behovs uppgifter om BTA. For Paradiset 23 och 27 ser fordelningen
ut enligt tabell 1.

20 Trafikanalys, 2022.

12| 10338082 - Trafik- och mobilitetsutredning Paradiset 23 & 27



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-10-21, Dnr 2021-03503

Tabell 1 Befintlig och tillkommande BTA f6r Paradiset 23 och 27

Paradiset 23 Befintligt Tillkommande Totalt

Bostéader 0 7400 7400
Kontor 0 0 0
Handel 330 330
Totalt 0 8400 8400
Paradiset 27 Befintligt Tillkommande Totalt

Bostéader 0 0 0
Kontor 21310 18595 40000
Handel 3150 4000 7150
Totalt 24460 23595 48150

Den yta om ca 330 m2 som planeras for handel i Paradiset 23 antas alstra besdkare fran naromradet,
dvs. boende i kvarteret, och darmed inte alstra nagon biltrafik utdver den som redan ar dar.

For Paradiset 23 uppskattas bostadsytan uppta 7 400 BTA, vilket motsvarar 200 boende enligt
Trafikverkets trafikalstringsverktyg, eller 110 bostadsenheter. Det finns dock en osékerhet med
Trafikverkets trafikalstringsverktyg om antalet bostadsenheter da det beror pa bostadernas storlek
som kan komma att variera beroende pa framtida bostadsmarknad.

D& BTA innehdller andra ytor, utéver bostader, sa som trappuppgangar, hissar och korridorer ar BOA,
boarea, ett battre matt att utga fran. Enligt preliminar lagenhetsfordelning fordelar sig 97 lagenheter
over 4800 BOA, vilket motsvarar 120 boende?! for Paradiset 23.

Befintliga kontorsplatser i Paradiset 27 uppgar till 21 310 BTA och med en tillkommande kontorsyta
om 18 595 BTA blir det totalt ca 40 000 BTA kontorsyta i Paradiset 27.

Det finns valdigt fa rapporter kring trafikalstring inom Stockholms innerstad och fordelningen fran
Region Stockholms resvaneundersokningar gar inte att implementera for arbetsplatser, da
arbetsresornas fordelning till stor del beror pa arbetsplatsens lokalisering. Exempelvis kan
arbetsplatser i yttre forort antas alstra en hogre andel biltrafik jamfoért med en arbetsplats inom
innerstaden, dels da parkeringsavgifter skiljer sig avsevart, dels da innerstaden har mycket val
utbyggda kollektivtrafiknat och cykelnat.

Det ar inte faststallt vilken/vilka typer av verksamheter som kommer att inrymmas i de 4000 BTA
handel som tillkommer i Paradiset 27. | samtal med bertrda arkitekter i projektet s& handlar det dock
om ett farre antal storre lokaler for sallankopshandel. Med tanke pé narheten till Ica Maxi Lindhagen
sa ar en storre matbutik inte troligt. | resonemanget kring alstringen fran handeln i Paradiset 23 menar
vi pa att det sannolikt inte kommer att genereras ny trafik utover den existerande trafiken. Detta
resonemang kan i viss utstrackning stamma for handeln i Paradiset 27 beroende pa vilket typ av
handel som tillkommer. | detta fall bor en viss trafikalstring dock raknas in.

Eftersom det i dagslaget inte finns konkret information kring vilken typ av handel som planeras
kommer trafikalstringsbeddémningen bli relativt versiktlig. Det vill sdga att bedémningen i stor
utstrackning baseras pa handelsytan i sig och mindre pa vilken typ av handel som tillkommer. Det
sistnamnda ar viktigt for att gbra mer stabila bedémningar kring en verksamhets trafikalstring.

2! Hyresgastforeningen
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3.2 TRAFIKALSTRINGSBERAKNINGAR

3.2.1 Boende

| det har kapitlet beskrivs den trafikalstring som uppstar fran de planerade bostaderna. Berékningarna
beskrivs utifran olika metoder och indata.

Resvaneundersdékningar

Region Stockholm har genomfort resvanundersokningar (RVU) &r 2019 saval som ar 2020. Resultaten
fran de tva rapporterna har analyserats for att forsoka ge svar pa hur trafikalstringstal bor raknas om
utifrdn nya resmonster i och med pandemins inverkan, som tidigare namnts.

Nedan redovisas fardmedelsférdelning for boende inom Stockholm innerstad.

Tabell 2 Férdmedelsférdelning fér boende inom Stockholm innerstad (RVU Region Stockholm 2021)

Ar Bil Kollektivt Cykel Gang Annat
2019 13 % 33 % 13 % 39 % 1%
2020 21 % 17 % 14 % 43 % 5%

Tillkommande for bostader ar nyttotrafik, som till exempel leveranser och besdk, om cirka 15 %.

Enligt resvaneundersokningen for ar 2020 sa har antalet resor per person och dag minskat fran 2
resor per person och dag till 1,7 resor per person och dag. Raknat pa 1,7 resor per person och dag,
samt att 21 % av dessa resor utférs med bil uppskattas de tillkommande boende i Paradiset 23 alstra
43 fordonsrorelser med bil per dag. Om trafiken atergar till 2019 ars nivaer skulle det motsvara 31
fordonsrorelser pga. dess laga andel bilresor.

Inkluderat nyttotrafik berdknas trafikalstringen till 49 respektive 36 beroende pa 2020 eller 2019 ars
resvaneundersokningar.

Antal resor per firdmedel
Enligt Region Stockholms RVU fran ar 2019 och 2020 fordelar sig antalet resor per invanare och dag
for Stockholms innerstad enligt tabell nedan.

Tabell 3 Fardmedelsférdelning for Stockholm innerstad ar 2019/2020 (RVU Region Stockholm 2021).
Ar Bil Kollektivt Cykel Géang Totalt

2019 0,4 0,8 0.4 0,9 2,5
2020 0,4 0,3 0,3 0,7 1,7

Antaget 120 boende i Paradiset 23 skulle det da motsvara 44 fordonsrérelser med bil, det ar dock
ganska hogt raknat for sjalva fastigheteten da vissa av fordonsrorelserna kan utféras som en del av
den totala resan och darmed inte ske i direkt anslutning till fastigheten. Inrdknat tillkommande
nyttotrafik blir den totala trafikalstringen 51 fordonsrdrelser med bil per dag.

Trafikverkets trafikalstringsverktyg

Trafikverket har ett verktyg for att berakna trafikalstring utifran indata om lokalisering och
markanvandning, men &ven faktorer sd som hur valutbyggt kollektivtrafiken, cykelvagnéatet och
gangvagnatet ar i omradet.
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Resultaten fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg kan i vissa fall skilja sig markant fran verkligheten?2.
| detta arbete har vi nyttjat Trafikverkets verktyg for att jAamfora med de resultat som
resvaneundersokningar medfort.

Resultaten fran trafikalstringsverktyget ar exklusive nyttotrafik och jamfors da med tidigare resultat
exklusive nyttotrafik.

Resultaten presenteras i tabell nedan.

Tabell 4 Jamférelse av trafikalstringsresultat for Paradiset 23 baserat pa 120 boende.

RVU RVU Resor per Resor per TRV
2019 2020 fardmedel fardmedel verktyg
2019 2020
Bil 31 43 48 48 24
Kollektivt 79 35 96 36 91
Cykel 31 29 48 36 23
Géang 94 84 108 84 202

3.2.2 Kontor och handel

Kontor

For att rakna fram alstringen for kontor utgar vi fran antalet parkeringsplatser. Enligt Stockholm stads
skrivelse Parkeringstal Stadshagen?? for kontor i ett sddant centralt 1age bor parkeringstalet for kontor
vara 2 platser / 1000 kvm ljust BTA. Detta skulle motsvara 80 parkeringsplatser for Paradiset 27.
Antaget att 30 % faller bort pga. sjukdom och distansarbete sa kan parkeringstalet raknas ned till 56
platser. Fabeges egna uppgifter visar att belaggningen innan pandemin lag mellan 70-75%, och efter
pandemin har belaggningen minskat med ytterligare ca 15-20%. Antagandet om 30% bortfall bedéms
anda vara rimligt, eftersom berakningarna baseras pa detaljplanebestammelsen snarare an de exakta
forutsattningarna for nuvarande verksamheter.

Utifran att tillkommande 18 595 BTA motsvarar 37 fordon, eller 26 platser med 30 % bortfall som
tidigare namnts, sé kan den tillkommande trafikalstringen beraknas till det dubbla, 52 fordon per dygn,
da varje fordon kan antas utfora 2 resor, en till kontoret och en fran kontoret. Det faktiska bortfallet i
form av kontorsanstallda som arbetar hemifran kan vara hogre, vilket ger en lagre trafikalstring.

Handel

| detta fall har vi anvant oss av Trafikverkets alstringsverktyg for att bedéma trafikalstringen. |
verktyget har handelsytan klassificerats som detaljhandel med ett uppskattat antal om 15 anstéallda?*.
Detta genererar, i verktyget, 150 ADT och férutsatter att hela ytan bedrivs av en stérre aktor.
Resultatet omfattar en bilandel om 26 procent vilket baseras pa projektet centrala lage. Var
beddmning ar att resultatet &r en god utgadngspunkt. Det &r sannolikt att en stor del av besokarna ar
befintlig trafik frAn narliggande omraden dar andelen ny trafik ar forhallandevis liten. Dock kan
alstringen komma att bli hogre eller lagre beroende pa vilken typ av verksamhet som tillkommer. Om
ytan portioneras ut i flera, mindre, lokaler, vilket ocksa ar Fabeges ambition, kommer alstringen av

22 A, Lovdahl och A. Wiklund, 2016

23 parkeringstal Stadshagen, 2017
24 Antalet anstéllda ar en bedomning av WSP.

10338082 - Trafik- och mobilitetsutredning Paradiset 23 & 27 |15



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-10-21, Dnr 2021-03503

biltrafik sannolikt vara lagre. Detta da det i hogre grad ar redan existerande trafik som besoker
verksamheterna samt en mindre andel biltrafik.

3.3 SUMMERING AV TRAFIKALSTRING

Utifran ovan givna berékningsmetoder och berakningar kan den totala trafikalstringen fér boende
uppga till 49 fordonsrorelser inklusive nyttotrafik, baserat pa fardmedelsférdelningen fran RVU 2020.
Fo6r kontor antas en trafikalstring om tillkommande 52 fordonsrérelser. Handelsverksamheter kan
antas alstra upp till 150 fordonsrdérelser i det fall ytorna inryms av en storre aktér. Om ytorna delas upp
i flera mindre verksamheter sa ar trafikalstringen sannolikt lagre.

Med en sammanlagd tillkommande trafikalstring om 250 fordonsrérsler for Paradiset 23 & 27 beddéms
inte belastningen pa befintligt vagnat paverka kapaciteten nagot namnvart och darfor ar bedéomningen
att ingen vidare utredning kréavs.

4 PARKERING OCH MOBILITET

4.1 PARADISET 23

Inom Paradiset 23 planeras i dagslaget ca 7400 BTA bostader samt ca 1000 kvm BTA
handelsverksamhet.

4.1.1 Bilparkering
Bostader

Stockholms stad tillampar flexibla och projektspecifika parkeringstal for bostader i den meningen att
antalet parkeringsplatser som byggs anpassas efter den specifika situationen i varje projekt. For
Stadshagen har staden arbetat fram nivaer baserat pa exploateringsomradet vilket redovisas i
Parkeringstal Stadshagen.

Utifran Parkeringstal Stadshagen ar parkeringstalet 0,33 platser per boende, detta utgor p-talets grund
for Paradiset 23.

Besoksparkering

Enligt Stockholm stads riktlinjer kan besoksparkering anordnas péa olika satt. Antigen kan
parkeringstalet raknas upp med 10% for att inrymma besoksparkering pa tomtmark. Alternativt kan
parkering ordnas i ett dppet garage (6ppet for allménheten) med flytande platser (platser som kan
samnyttjas, inte lasta till ett specifikt fordon). | dessa fall kan besoksparkering lI6sas genom
samnyttjande och p-talet behdver darmed inte raknas upp.

Med grund i Stockholm stads riktlinjer och Parkeringstal Stadshagen fér besoksparkering bedémer vi
att besoksparkering bor rymmas inom befintligt garage under forutsattning att garaget har sa kallade
flytande platser.

Mobilitetstjanster

Det grona p-talet skapas genom att justera det projektspecifika p-talet med mobilitetstjanster. |
Stockholms stads riktlinjer har olika mobilitetstjanster aggregerats till tre nivaer som mojliggor olika
sankningar av p-talet. For att uppna en sankning maste mobilitetstjansterna ha motsvarande potential
och omfattning som de listade i Tabell 5.
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Tabell 5 Exempel pa rabattgrundande mobilitetstjénster.

Niva Mobilitetsatgarder Mojlig
sankning

Grundldggande = Informationspaket med kommunikation i tidigt
skede dar nya resmgjligheter belyses. Fokus
pa gang, cykel och kollektivtrafik.

Cykelparkeringar av god standard enligt
stadens handbdcker for cykelparkering. 10%

Latt ndbara cykelrum

Forbattrade cykelfaciliteter (ex fast luftpump,
automatisk dérroppnare for cykel i cykelrum
etc)

Medelniva = Tillgang till dedikerade parkeringsplatser for
bilpool i omradet

Prova-pa-kort pa kollektivtrafik — erbjudande

under viss tid.

e - . 15%
Forbattrade cykelfaciliteter (ex reparations-

och tvattrum, ladduttag for el-cykel,
besoksparkering nara entrén etc)

Cykelpool med bl a lastcykel, cykelkérra och
elcykel

Ambitiés niva = Bilpool dar byggherren ordnar attraktiva
parkeringsplatser till bilpoolen och tacker den
fasta manadskostnaden for
lagenhetsinnehavaren i minst fem ar.

Subvention av manadskort for kollektivtrafik.

Erbjudande om personlig resecoach vid 20%
inflyttning

Leveransskap med kyla for mottagande av
varor med hemkérning

Attraktivt, tryggt och latt nabart cykelrum i
markplan

Projektets forutsattningar motiverar implementeringen av mobilitetstjanster. Det narliggande cykelnatet
ar av god kvalité och sparbunden kollektivtrafik finns inom 200 meter frdn byggnaden. Detta motiverar
mobilitetsatgarder som starker incitamenten till att resa hallbart. Det &r viktigt att ta vara pa de
forutsattningar som finns i naromradet och starka dessa genom att informera och marknadsfora
hallbara fardmedel samt skapa fysiska forutsattningar for hallbart resande.

| detta skede foreslas inga specifika mobilitetstjanster. Dock redovisas utfallet av implementeringen av
olika mobilitetstjanster i Tabell 7. Sammantaget finns goda forutsattningar for att arbeta med
mobilitetstjanster for bAde boende samt kontorsverksamheterna.
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P-tal Paradiset 23
Beddmningen av parkeringstalet for Paradiset 23 sammanfattas i Tabell 6 nedan.

Tabell 6 Bedémningsprocess for p-tal Paradiset 23.

Bedémning Specifikt p-tal Kommentar
Utgangslage 0,33 Utifran bilinnehav
Lagenhetsfordelning - Inget avdrag
Besoksparkering - Ingen upprékning, kan
sannolikt I6sas i befintligt
garage.
Mobilitetstjanster - Eventuellt avdrag baseras

pa karaktaren av
implementerade
mobilitetsatgarder.

Det grona p-talet beror p&4 om fastighetsagaren implementerar mobilitetstjanster samt dess karaktar.
P-talet kan sénkas med upp till 20 % om mobilitetsatgarder i likhet med de for Ambitiés niva uppnas. |
Tabell 7 redovisas mojliga utfall av p-talet beroende pa om mobilitetstjanster implementeras samt dess
omfattning sett till antalet Iagenheter. Aven antalet besoksparkeringar som kravs redovisas.

Tabell 7 Méjligt utfall av grént p-tal samt beséksparkering.

P-tal Parkeringsplatser Besdksparkeringar*
Inga 0,33 32 3
mobilitetstjanster
Grundlaggande 0,3 29 3
niva
Medelniva 0,28 27 3
Ambitiés niva 0,26 25 3

*Antalet har avrundats till narmsta heltal utifran 10% tillagg. Utrakningen utgar ifran att 97 lagenheter byggs, men
detta kan forandras i framtiden.

Beddmningarna kring lagenhetsfordelningar, besdksparkeringar samt mobilitetstjanster kan komma att
andras vilket paverkar det slutgiltiga p-talet. Fabege planerar for mobilitetsatgarder motsvarande
grundlaggande niva som lagst, vilket innebar att viss sankning kan godkannas i bygglovsskedet.

Handel

Det finns god tillgang till gatuparkering i naromradet dar extra parkeringsplatser for den tillkommande
handeln sannolikt inte kravs. For vissa typer av verksamheter (till exempel kiosker, mindre matbutiker
och verksamheter som forsorjer sitt direkta naromrade) alstras ingen namnvard extern trafik och extra
parkering behovs saledes ej. Behovet av parkeringsplatser avsedda for handel i garaget kommer
sannolikt vara 1ag eller obefintlig, och att vélja att parkera i garaget for ett snabbt inkop eller arende
beddms inte som sannolikt. Darmed beddmer vi att handeln inte skapar ett tillkommande
parkeringsbehov.

Eftersom det inte finns uppgifter kring antal anstallda fér handeln, sa kan vi i detta lage inte bedoma
hur manga platser eventuell personalparkering skulle innefatta. Om eventuell personalparkering kravs
finns utrymme att avsatta plats for detta i parkeringsgaraget.
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4.1.2 Cykelparkering
Bostader

Cykelparkeringen bor alltid ordnas i anslutning till bostader samt arbetsplatser, i forsta hand inom
fastigheten. Utgangspunkten ar att cykelparkering ska finnas pa tomtmark eller inom byggnaden, inte
pa gatumark. Cykelparkeringar ska vara lattillgangliga och attraktiva for boende och besokare.

Stockholms stads riktlinjer, Parkeringstal Stadshagen, anger intervall for lampliga p-tal for
cykelparkering om 2,54 cykelparkeringar per 100 kvm BTA. Sett till den totala ytan for bostéader i
Paradiset 23 genererar det ett intervall om 185 — 300 cykelparkeringar. Med tanke pa fastighetens
narhet till tunnelbana och Stockholm stads etablering av lanecykelsystemet Stockholm E-bikes, med
en station p& Strandbergsgatan vid Ica Maxi Lindhagen, sa anses det lagre intervallet racka. Det
skulle d& motsvara 1,9 cykelparkeringsplatser per lagenhet.

Det ar viktigt att cykelparkeringarnas utformning majliggér plats for utrymmeskravande cyklar som
lastcyklar och cykelkarror. Det &r &ven 6nskvart att sakerstéalla god kvalitet pa cykelparkeringen med
ytor till cykelpump, cykelservice och liknande.

En I6sning ar att anlagga cykelparkeringar i tvavaningsstall i cykelrum. | Figur 11 visas en
inomhuslésning med 2,5 m i takhojd dar cykelstall sker i tva vaningar. Med ett tvavaningscykelstall
upptar varje cykel 0,7 kvadratmeter sa vida cykelstéllena stalls mot varandra med 2,5 meter fri bredd
for av- och palastning. 2°
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Figur 11 Exempellbsning pa cykelparkering i tvavaningsstéll. Kélla Svenska cykelrum

Ytbehov fér cykelparkering

Som tidigare konstaterat ligger intervallet mellan 185-300 cykelparkeringar utifran stadens riktlinjer.
Detta skulle innebara ett ytbehov av 130-210 kvm for att anlagga cykelparkeringarna i tvavaningsstall,
samt yta for av- och palastning. Vissa platser for mer ytkravande cyklar s& som cykelvagnar och
ladcyklar bor aven avvaras. Besoksparkering kraver sannolikt inte cykelrum utan kan i s stor
utstrackning som mojligt avsattas och anordnas pa tomtmark i anslutning till byggnaden. Om utrymme
finns kan viss besoksparkering, framst for langtidssbesok till boende, l6sas inne i byggnaden. For att
fa plats med cykelparkering for handel och besdksparkering kommer det behdva inrymmas pa
gatumark. Det finns idag befintlig cykelparkering kring byggnaden déar cyklister kan hanvisas till. Dock
ar det viktigt att sakerstalla att cykelparkeringar finns nara entréerna for att undvika "informella”

25 Svenska cykelrum
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parkeringar pa trottoarerna. Cykelparkering for besok kan utformas med en enklare parkeringslosning i
stall med mdjlighet till raml&sning.

Handel

| Stockholms stads riktlinjer anges ett intervall om 20-30 cykelparkeringar per 1000 kvm BTA for
handelsverksamheter. Den planerade handelsytan omfattar ca 330 BTA vilket ger ett lampligt intervall
mellan 7-10 cykelparkeringar. Beroende pa vilken typ av handelsverksamhet som tillkommer kan
antalet parkeringar tankas vara lagre eller hégre. Besoksintensiva verksamheter som matbutik eller
restaurang kan tankas ha ett storre parkeringsbehov an mindre butiker i stil med Pressbyran eller
annan kioskverksamhet.

4.2 PARADISET 27

Inom Paradiset 27 planeras i dagslaget ca 18 595 BTA tillkommande kontorsverksamhet samt 4000
BTA handel. Befintliga ytor for kontor och handel kvarstar.

4.2.1 Bilparkering
Kontor

Som tidigare beskrivet s kommer Paradiset 27s nuvarande kontorsyta om

21 310 kvm BTA med en tilkommande kontorsyta om 18 595 BTA bli totalt ca 40 000 BTA. Givet
Parkeringstal Stadshagen sa kravs 2 parkeringsplatser per 1000 kvm kontorsyta, vilket medfér ett
totalt parkeringsbehov om 80 parkeringsplatser fér kontorsytorna i Paradiset 27.

Precis som for trafikalstringen behover vi rakna ner antalet platser baserat pa det faktum att alla inte
befinner sig pa kontoret varje dag. Det ar sannolikt att en viss andel arbetar hemifran/pa distans vilket
minskar parkeringsbehovet totalt sett. Vidare, sjukfranvaro samt vard av barn maste ocksa tas i
beaktning for att resonera kring ett lampligt p-tal som matchar parkeringsbehovet. Fabeges egna
uppgifter visar att belaggningen innan pandemin lag mellan 70-75%, och efter pandemin har
belaggningen minskat med ytterligare ca 15-20%.

For trafikalstringen antogs ett bortfall pa 30%, vilket for parkeringsplatserna skulle mynna ut i ett behov
pa 56 platser. Fabeges egna belaggningsmatningar talar for att antagandet om 30% bortfall &r ndgot
lagt raknat. Den faktiska belaggningen kan snarare hamna ner mot 60%, vilket minskar
parkeringsbehovet ytterligare. Var bedémning om 30% bor daremot fortsatt vara ett riktvarde, eftersom
berakningarna baseras pa detaljplanebestammelsen snarare &n de exakta forutsattningarna for
nuvarande verksamheter. Oavsett procentuellt bortfall finns tillrackligt med platser i garaget.

Outnyttjade parkeringsplatser kan tillhandahalla cykelparkering eller annan form av samnyttjande.
Handel

| dagslaget finns ingen konkret bestammelse 6ver vilken typ av handelsverksamhet som kan tillskapas
i Paradiset 27. Med tanke pa narheten till Ica Maxi Lindhagen sa ar sannolikt en storre matbutik inte
troligt. Det finns daremot kapacitet i parkeringsgaraget att tillskapa viss parkering fér handeln ifall en
mindre livsmedelsbutik etableras.

Utifran trafikalstringsbedomningen kan vi konstatera att det handlar om ett relativt lagt trafikflode som
tillskapas av handeln. Speciellt d& huvuddelen av kunder kan tédnkas komma fran narliggande
omraden och andelen ny trafik antas vara liten. Om flera, mindre lokaler tillkommer beddms biltrafiken
vara annu mindre da storre delar av besokarna kan téankas bo i naromradet samt att verksamheterna
inte alstrar en storre del ny trafik. Det finns dock potential till att arbeta med information- och
kommunikationsatgarder for att premiera hallbara fardmedel till och frdn handelslokalen. | synnerhet
baserat p& byggnadens centrala lage.
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4.2.2 Cykelparkering
Kontor

| Stockholms stads riktlinjer anges att cykelparkeringstalet for kontor bor baseras pa 10-20
parkeringsplatser per 1000 kvm BTA baserat pa ca 20 BTA per anstélld. For den totala kontorsytan
innebér det ett behov om 400 — 800 cykelparkeringsplatser.

Om cykelparkering for kontor anordnas i cykelrum skulle det innebé&ra ca 280-550 kvm.

En mojlig I6sning &r att samnyttja cykelparkeringar déar samma parkeringsplats kan anvandas av olika
verksamheter som har parkeringsbehov vid olika tider. Detta kan vara relevant fér besok till kontor
som framst sker under dagtid medan besok till boende framst sker under kvéllar och helger. Detta
innebar att antalet cykelparkeringar kan minskas. Cykelparkeringar ar dock generellt svarare att
samnyttja an bilparkeringar. Cykelparkering bor placeras inom eller nara entréer da det kan bli svart
att samla all cykelparkering for olika verksamheter vid en punkt.

Handel

I riktlinjerna for handel anges ett intervall om 20-30 cykelparkeringar per 1000 kvm BTA for
handelsverksamheter. Den planerade handelsytan omfattar i dagslaget 4000 BTA vilket ger ett
intervall mellan 80-120 cykelparkeringar. Nuvarande handelsyta om 3150 BTA ger ett intervall om 60
— 90 cykelparkeringar, och saledes blir det totala cykelparkeringsbehovet for handel 140 — 210 platser.

Antalet cykelparkeringar maste stallas mot den aktuella verksamheten och de fysiska férutsattningar
som finns pa platsen. | detta fall genereras ett stort antal cykelparkeringar pa en plats dar det inte finns
stora ytor att tillta for cykelparkering. Vi anser att det som princip ar viktigt att sékerstélla goda
cykelparkeringar for bestkare nara entréer som ar av god kvalité. Detta innebéar att det sannolikt ar
battre att anordna ett mindre antal cykelparkeringar nara entréerna istallet for att uppna riktlinjerna dar
cykelparkeringen istallet anlaggs langre ifran entréerna. Det finns da risk att cyklar kommer att
parkeras pa trottoarerna nara entréerna vilket skapar en samre trafikmiljo.

En mdjlig 16sning ar att ta yta fran gatuparkering for bil nara tillkommande entréer och anordna
cykelparkering i sa kallade Stockholmshagar. P& sa satt kan mer cykelparkering anordnas pa ett
strukturerat satt samtidigt som héllbara fardmedel premieras i gatumiljon.

4.3 SAMMANFATTNING PARKERINGSTAL FOR BIL OCH CYKEL

4.3.1 Bilparkering

Det totala bilparkeringsbehovet for boende och kontor uppgér till 90 parkeringsplatser med ett avdrag
om 30 % for distansarbete och sjukdom som applicerats 6ver kontorsplatsernas parkeringsbehov.
Utan avdraget skulle det totala behovet uppga till 112 parkeringsplatser.

Var bedémning ar att det sannolikt inte kravs fler parkeringsplatser for den tillkommande handeln. For
vissa typer av verksamheter (till exempel kiosker, mindre matbutiker och verksamheter som férsoérjer
sitt direkta naromrade) alstras ingen namnvard extern trafik och tillhérande parkering ar saledes inte
behévd. Eventuell personalparkering bedéms kunna inrymmas i befintliga parkeringsytor.

Efter uppdragets fardigstallande har vi fatt uppgifter om att det totalt finns 157 p-platser i garaget. 22
av dessa ar sa kallad dubbel parkering, vilket innebar att bilar till och frdn de innersta platserna endast
kan ta sig in och ut nar platsen bakom ar tom. Raknar vi bort dessa 22 platser finns 132
parkeringsplatser att tillga. Eftersom behovet av parkeringsplatser bedéms vara 90, finns det vid
behov mdjlighet att skapa bestksparkering dven for handeln. De 22 platserna pa innersta raden kan
daremot nyttjas av t.ex. bilpool, cykelparkering, foretagsbilar eller langtidsparkering for boende.
Losningen finns redan idag och &r en fungerande sadan.
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Det finns god potential for samnyttjande av parkeringsplatserna for bilar d& kontorsarbetande har
behov mitt pa dagen, medan boende har behov pa kvall och natt. Enligt Malmo stads
parkeringspolicy?® kan samnyttjande av parkeringsplatser beréknas enligt nedanstaende tabell. Det
totala antalet bilplatser vid samnyttjande far dock inte understiga antalet parkeringsplatser for en
enskild kategori.

Tabell 8 Samnyttiande av parkeringsplatser. Malmé stads parkeringspolicy.

Beléggning i procent (%)

Kategori Vard. 9-16 Fre. 16-19 Lor. 10-15 Kvall & Natt
Bostader 55-75 55-75 70 100

Kontor 60-80 40 70 50

Handel 40 80 80 -

Vid berakning for 32 boendeparkeringsplatser och 56 kontorsparkeringsplatser uppgéar det hogst
beraknade behovet till 62 parkeringsplatser. Det hogsta antalet fas vid berakning enligt 16rdag 10-15,
med 70% belaggning for bade bostader och kontor. Vid beréakning for 32 boendeparkeringsplatser och
90 kontorsparkeringsplatser uppgar det hogst beraknade behovet till 87 platser, vilket understiger det
enskilda behovet for kontorsparkeringsplatser vilket medfor att behovet sétts till 90. Det kan alltsa
konstateras att 90 parkeringsplatser racker vid samnyttjande av parkeringsplatserna for boende och
kontor. Givet de 157 parkeringsplatser som finns finns det da en marginal om 67 parkeringsplatser
tillgodo fér omdaning till cykelparkering, eller fér handelsverksamheternas personalparkering och
eventuell besoksparkering. Eftersom det dessutom finns belaggningsundersokningar som tyder pa att
fler an 30% av de kontorsanstallda inte ar pa plats dagligen, kan det totala parkeringsbehovet vara
annu lagre, uppskattningsvis 10 platser farre. Detta ar dock givet att tillkommande hyresgéasters behov
och anvandande &r likt de som finns pé platsen idag.

Fabege har sjalva lyft idéen om flexibla ytor, vilket i det har fallet innebar att det vintertid erbjuds fler
bilparkeringsplatser 4&n sommartid. Sommartid ar dessa platser istéllet avsedda for cyklar. Detta ar en
god idé for att tillgodose cykelparkeringsbehovet fér handel och kontor, medan det fér boende aven
vintertid kravs cykelparkering eftersom cyklarna da behéver vinterforvaras.

4.3.2 Cykelparkering

Det totala cykelparkeringsbehovet for boende, kontor och handelsverksamheter uppgar till ca 730
platser som minimum. Utifrdn samma berékningsmodell som for bilparkering med avseende pa
samnyttjande sd beraknas det totala behovet till ca 530 cykelparkeringsplatser som mest.

Cirka 50 cykelparkeringsplatser foreslas placeras pa Strandbergsgatan i narhet till entréer, i hornet
mot Franzéngatan samt den tankta kontorsentréen mot Strandbergsgatan, dar trottaren ar bred och
lagt trafikerad. Vid méan av plats rekommenderas att ndgra cykelstall placeras i direkt anslutning till
entréer for att sékerstélla en organiserad cykelparkering aven for kortare arenden. Resterande 480
cykelparkeringsplatser behdver da inrymmas inomhus. Med en uppskattning om 0,7 kvm. per cykel vid
nyttiande av tvavaningsstall sa blir det totala ytbehovet strax dver 330 kvm. Med en total yta om 12,5
kvm per bilparkeringsplatser sa kravs det 25 bilparkeringsplatsers sammanlagda yta for att inrymma
resterande cykelparkering. Som tidigare namnt finns det en marginal om 60 bilparkeringsplatser kvar
och cykelparkering kan da inrymmas inom den ytan.

26 Malmo stad, 2021
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En mgjlig 16sning ar att samnyttja cykelparkeringar dar samma parkeringsplats kan anvandas av olika
verksamheter som har parkeringsbehov vid olika tider. Detta kan vara relevant fér besdok till kontor som
framst sker under dagtid medan besok till boende framst sker under kvéllar och helger. Cykelparkering
bor placeras inom eller nara entréer da det kan bli svart att samla cykelparkering for olika verksamheter
vid en punkt.

5 STRUKTURANALYS

Eftersom utformningen av Paradiset 23 och 27 samt dess funktioner inte &r helt fardig 4nnu kan
rekommendationerna och atgarderna i detta kapitel komma att kompletteras i ett senare skede.

5.1 GANG OCH CYKEL

Ganganslutningarna till omradet bedéms som goda idag, och vid ombyggnation &r det viktigt att varna
om mdjligheten att ta sig till och fran entréer pa ett sakert och tillgangligt satt, eftersom i princip alla
resor startar och slutar med gang. Underlaget ska vara jamnt och inga hinder bér finnas dar man som
gaende behover ta sig fram.

For att man som cyklist ska kunna ta sig anda fram till fastigheterna maste man idag cykla i
blandtrafik. Det bedoms som acceptabelt pa gator med laga biltrafikfloden. For att starka cykelns roll
ar det mgjligt att infora regleringen cykelgata pa Strandbergsgatan. Det innebar att bilister ska
anpassa sin hastighet och korsatt efter cyklisterna, hogsta tillatna hastighet ar 30 km/h. Parkering far
endast ske pa sarskilt anvisade platser, vilket redan &r fallet pa Strandbergsgatan.

For att gynna cyklister ytterligare och for att det ska vara ett konkurrenskraftigt fardmedel mot bilen bor
cykelparkeringar placeras sa nara entréer som mojligt. For langtidsparkering, i det har fallet anstéllda
eller boende, bor cykelparkeringarna vara i sdkra och vaderskyddade garage eller cykelrum. For
besokare som kommer med cykel kan parkeringarna vara av enklare standard. Pa Strandbergsgatan
finns en maébleringszon mellan gadngbanan och kdrbanan som skulle kunna nyttjas for cykelstall. Om
gatan reglerar till cykelgata blir behovet av dessa platser potentiellt stérre. Ytorna och reglering av
allman plats ligger daremot utanfor planomradet och Fabeges radighet, vilket innebar att dialog med
staden kravs.

En viktig aspekt for trafiksakerheten for oskyddade trafikanter &r att inte ha for manga konfliktpunkter
med annan trafik, som till exempel korsningar, passager och in- och utfarter. Léangs Strandbergsgatan,
men framforallt Nordenflychtsvagen, finns idag manga in- och utfarter fran kvarteret. Att minska antalet
reducerar risken for trafiksakerhet- och framkomlighetsproblem for framst gdende. Dessutom mojliggor
det for att skapa mer levande bottenvaningar, vilket okar tryggheten. Detta beddms som extra viktigt
pa Strandbergsgatan, dar ena sidan av gatan loper langs garaget Strandbergsdacket, vilket kan
uppfattas som en otrygg plats. Verksamheter som har 6ppet sent, som till exempel Pressbyran som
redan finns langs gatan, ar positivt for gdendes upplevelse och trygghet.

5.2 ANGORING

Utanfor flera av de befintliga verksamheterna samt de tillkommande verksamheterna och bostaderna
finns ett behov av att kunna angdra och parkera kortare stunder. Leveranser, taxi och bud ar exempel
pa fordon som behéver kunna angora, bade med bil och cykel.

Eftersom det i detaljplanen inte ingar nagon allman plats &r det bra att planera entréer efter var det
redan idag finns mojlighet att angéra pa ett smidigt satt. Angoringsplatserna for bil bor regleras sa att
det alltid finns platser lediga, eftersom det annars finns risk att boende eller anstéllda nyttjar platserna
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dagtid. For att underlatta angoring for till exempel cykelleveranser och bud, som kan ske med bade
lastcykel och vanlig cykel, ar det onskvart med cykelparkeringar pa flera platser runt kvarteret. Dar det
idag endast finns trottoar och ingen mobleringsyta intill fastigheten kan ett alternativ vara, att i dialog
med staden, omvandla ett par kantstensparkeringar till cykelparkering, till exempel med sa kallade
Stockholmshagar.

Figur 12 Stockholmshage. Foto Johan Pontén?”

5.3 IN- OCH UTFARTER

En rekommendation ar att, som tidigare namnt, minska antalet in- och utfarter fran fastigheten.
Fabege planerar for att fa till en infart och utfart separerade fran varandra, sa att bilar som ska parkera
aker in pa ett stalle och ut pa ett annat. Leveranser har en egen gemensam lastinfart och utfart. |
kombination med minskade antal konfliktpunkter, skulle trafiksédkerheten 6ka samt gora det tydligare
och mer orienterbart for de som besoker garaget for forsta gangen. Generellt galler att in- och
utfarterna inte bor placeras narmre &n 10 meter fran en korsning. Vidare bér man sakerstélla en
sikttriangel om 2,5 meter vid utfarter for att minska risken for olyckor. Vid infarten till garaget ar det bra
att undvika att man behdver sta pa trottoaren for att vanta pa att porten 6ppnas, och ett satt att
hantera det ar att dra in garageentrén sa langt att en personbil kan vanta mellan porten och trottoaren.

6 SAMMANFATTNING

Trafikalstring

Den sammanlagda tillkommande trafikalstringen for Paradiset 23 & 27 ar ca 250 fordon och bedéms
inte paverka kapaciteten pa befintligt vagnat i den utstrackningen att vidare utredning behdvs.

Parkering

| ritningar 6ver Paradiset 23 och 27 finns ca 157 parkeringsplatser i garage vilket innebéar att totalt
bilparkeringsbehov om 90 parkeringsplatser inryms med god marginal. Tidigare genomférda
belaggningsundersokningar tyder dessutom pa att bortfallet om 30% dagligen kan 6ka ytterligare,
vilket ger annu storre marginal mellan framréknat parkeringsbehov och antal tillgangliga platser.

Utifran Stockholms stads riktlinjer kopplat till cykelparkering genereras ett behov om cirka 500
cykelparkeringar sett till den totala ytan for bostader, kontor och handel. Det kan vara motiverat att

27 Stockholm stad, 2021-08-31
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arbeta med ett mindre antal cykelparkeringar an intervallet och istallet sakerstélla cykelparkeringar av
battre kvalité med mgjlighet till cykelpump, cykelservice-yta etc.

Strukturanalys

Ganganslutningarna till omradet bedéms som goda idag, och vid ombyggnation ar det viktigt att varna
om mdjligheten att ta sig till och frén entréer pa ett sékert och tillgangligt satt.

For att gynna cyklister och for att cykel ska vara konkurrenskraftigt mot bilen bor cykelparkeringar
placeras sa nara entréer som mojligt. For langtidsparkering bor cykelparkeringar placeras i sékra och
vaderskyddade garage eller cykelrum. Strandbergsgatan rekommenderas bli cykelgata.

Eftersom det i detaljplanen inte ingar ndgon allmén plats ar det bra att planera entréer efter var det
redan idag finns majlighet att angoéra pa ett smidigt satt. Angoringsplatserna for bil bor regleras sa att
det alltid finns platser lediga, eftersom det annars finns risk att boende eller anstallda nyttjar platserna
dagtid.
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