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BAKGRUND

| samband med nybyggnation pa fastighet Strandarten 22 i Stockholms kommun
har WSP uppréttat denna komfortvibrationsutredning i syfte att belysa
forekommande risker for vibrationspaverkan fran framfér allt narliggande
vagtrafik, da det ar cirka 45 meter till LOvstavagen.

Syftet med utredningen ar att belysa eventuella risker for komfortstérande
vibrationer i kommande nybyggnation.

SAMMANFATTNING

Av matresultaten framgar det att befintlig narliggande vagtrafik inte genererar
komfortstérande vibrationer i befintlig byggnad pa fastighet Strandarten 22.
Sannolikheten for att byggnaderna skall fa komfortstérande vibrationer fran
befintlig vagtrafik éver 0,4 mm/s RMS beddéms som osannolik. RMS star for root
mean square och ar ett medelvarde for en sekund.

Komfortmatning vid yta fér planerade byggnader har utférts och analyserats.
Hogsta uppmatta vibrationsniva fran vagtrafik vid planerade byggnader ar
0,12 mm/s vagd RMS.

Om byggnaden konstrueras med langa veka trabjalklag, kan det forekomma att
den uppmaétta vibrationen kan forstarkas med upp till fyra ganger i byggnaden.
Vi rekommenderar darfor att undvika langa och veka trabjalklag.

UTFORANDE

UTFORANDE

F6r matning och bedémning av komfort i byggnader finns Svensk Standard SS
460 48 61:1992, "Vibration och stét — Matning och riktvarden fér bedémning av
komfort i byggnader” som féljdes under dessa méatningar.

En treriktningsgivare (Mp1 - | industri) monterades i befintlig byggnad pa aktuell
fastighet. Utrustningen monterades i mitten av lagerlokalen ut mot Lévstavagen.
For verifiering av fordonspassager monterades en matutrustning (Mp2 - Industri
Trigg) vid fasad som vetter mot vagen. Se bild 1 nedan.

Samma utférande har gjorts vid cykelvagen dar en treriktningsgivare (Mp3 -
Cykelbana) monterades ca 20 meter fran bilvagen och en matutrustning (Mp4 —
Cykelbana Trigg) intill vagen for verifiering av fordonspassager. Se bild 1 nedan.

Samtlig matutrustning hade vid mattillfallet giltig kalibrering fér matning enligt SS
460 48 61. Matningen utfordes under perioden 2022-12-01 till 2022-12-08. Efter
matningen analyserades resultaten.
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Bild 1. Overblick fér placering av métpunkter

MATARINFORMATION

Matarna som anvandes var AvaPeak, modell M80 fran Ava Monitoring.

Matpunkt: Matar nr: Sensortyp: Kalibrerad till:
Mp1- | Industri 4804 Treriktningsgivare |2023-02-28
Mp2 — Industri Trigg 4804 G3 Vertikal 2023-02-28
Mp3 - Cykelbana 4803 Treriktningsgivare | 2023-02-28
Mp4 — Cykelbana Trigg 4803 G3 Vertikal 2023-02-28

BEDOMNINGSKRITERIER

BEDOMNINGSKRITERIER
Enligt Svensk Standard SS 460 48 61:1992 anges foljande bedomningskriterier:

Vagd hastighet Vagd acceleration
Mattlig storning 0,4-1,0 mm/s 14,4 — 36,0 mm/s?
Sannolik stérning > 1 mm/s > 36 mm/s?

Tabell 1. Riktvérden fér komfortstérning.

Enligt den beddmning som gjorts i samband med framtagning av angivna
riktvarden anses mycket fa manniskor uppleva vibrationer under skiktet "Mattlig
storning” som stérande. Vibrationer i skiktet "Mattlig stérning” ger i vissa fall
anledning till klagomal. | skiktet "Sannolik storning” ar vibrationer kdnnbara och
upplevs av manga som stérande.

Enligt Svensk standard SS 460 48 61:1992 "Vibration och stét — Matning och
riktvarden fér bedémning av komfort i byggnader” ligger ké&nseltroskeln fér
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komfortvibrationer pa ca 0,2 mm/s vagd RMS. F& manniskor stors av vibrationer
pa 0,4 mm/s vagd RMS, medan de flesta stors vid nivaer pa >1 mm/s vagd RMS.

FORUTSATTNINGAR

VIBRATIONSKALLOR

Pa platsen dar den tilltdnkta bebyggelsen ska uppféras ligger for narvarande en
industrilokal nara korsningen mellan Lévstavagen och Master Karls vag.

Lévstavagen foljer fordonstrafik fran bada riktningar med en
hastighetsbegransning pa 50 km/h. Mellan aktuell fastighet Strandarten 22 och
Lévstavagen I6per en gang-och cykelbana. Master Karls vag har en
hastighetsbegransning pa 30 km/h och I6per i bada fardriktningar.

MARKFORHALLANDE

Enligt SGU (Sveriges geologiska Undersokning) bestar marken till mestadels av
postglacial lera. Se bild 2.

Bild 2. visar glacial lera. visar postglacial lera. - visar morén. . visar urberg.
Réd markering visar ungeférlig placering av fastighet Strandérten 22.

MATRESULTAT

Generellt &r de horisontella svangningarna lagre eller i samma storleksordning
som de vertikala i grundlaggningsniva. De horisontella svangningarna forstarks
ofta uppe i byggnaden. De vertikala svangningarna kan bade 6éka och minska i
niva med 6kad hojd pa byggnaden. Vanligtvis avtar den vertikala vibrationsnivan
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med 6kande antal vaningsplan pa grund av knutpunktsdampningar i
konstruktionen.

| nedanstaende diagram 1 redovisas matresultat fran treriktningsgivaren som var
placerad inne i lagerlokalen pa fastigheten dar byggnaden planeras att byggas,
Mp1 — I Industri. De orangea staplarna visar triggergivaren i sockeln, Mp2 —
Industri Trigg, och det gar att se ett samband mellan héga triggnivaer och
forhojda varden i treriktningsgivaren, framforallt i vertikal riktning. Det hogsta
uppmatta vardet i vertikal riktning ar 0,12 mm/s RMS. Det infaller den 2022-12-02
kl 10:07, se tabell 1 nedan. Det gar aven att se att triggnivan ar 2,72 mm/s vid
den tidpunkten, troligtvis triggad av en fordonspassage.

UA Hasselby Lovstavagen

2022-12-01 11:00:00 - 2022-12-08 03:38:21

Periodisk RMS-hastighet [ mm/s |

3. Dec 5. Dec /. Dec

lid

I Industri-tran ~ — I Industri-vert I Industri-long
I Industri-trig

Diagram 1. Triaxial komfortmétning pa fastighet Strandarten 22, Mp1 — | Industri.

Uppmatta vibrationer visar pa dominerande frekvenser mellan 2 och 6 Hertz i
vertikal riktning.

For att undvika svangningar inne i kommande nybyggnation bor
konstruktionsdetaljer inte ha sin resonans i ndromradet av ovannamnda
frekvenser.

KOMFORTVIBRATIONER VID CYKELBANA

Vid gang-och cykelbana har vi registrerat enstaka nivaer pa 2,40 till 3,79 mm/s
RMS parallellt med och tvars éver vagen. Dessa kan dock inte knytas till hdéga
triggnivaer och korrelerar inte heller med hoga varden fran treriktningsgivaren
inne i industrin, Mp1 — | Industri, varfér uppkomsten av dessa med storsta
sannolikhet har sitt ursprung i annan aktivitet vid treriktningsgivaren, exempelvis
fran ett djur.
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VERIFIERADE KOMFORTVIBRATIONER

Tidpunkt

Tran

Vert

Long

Trigg (Mp2)

2022-12-02 10:07:50

0,10 mm/s rms

0,12 mm/s rms

0,10 mm/s rms

2,72 mm/s

2022-12-02 15:01:32

0,09 mm/s rms

0,10 mm/s rms

0,09 mm/s rms

1,07 mm/s

2022-12-02 15:01:40

0,09 mm/s rms

0,10 mm/s rms

0,09 mm/s rms

1,03 mm/s

2022-12-02 07:12:33

0,09 mm/s rms

0,10 mm/s rms

0,09 mm/s rms

0,56 mm/s

2022-12-03 11:09:54

0,09 mm/s rms

0,10 mm/s rms

0,09 mm/s rms

0,37 mm/s

2022-12-02 07:13:59

0,09 mm/s rms

0,10 mm/s rms

0,09 mm/s rms

0,31 mm/s

2022-12-02 07:10:31

0,09 mm/s rms

0,10 mm/s rms

0,09 mm/s rms

0,26 mm/s

2022-12-02 07:13:41

0,09 mm/s rms

0,10 mm/s rms

0,09 mm/s rms

0,25 mm/s

2022-12-01 13:21:09

0,09 mm/s rms

0,10 mm/s rms

0,09 mm/s rms

0,22 mm/s

2022-12-05 07:15:37

0,09 mm/s rms

0,10 mm/s rms

0,09 mm/s rms

0,20 mm/s

Tabell 1. Verifierade komfortvibrationer fran fordonspassage i mm/s vdgd RMS i industrilokal.

| tabell 1 ovan ar de 10 hdgsta registreringarna i samtliga riktningar fran
fordonspassager for Mp1 — | Industri. Mp2 ar fran triggivaren vid sockeln.

Som exempel &r var hdgsta registrering vid Mp2 pa 2,72 mm/s vilket genererar
vibrationer pa 0,10,- 0,12 -och 0,10 fran Mp1 vid mark ca 45 meter fran bilvag.

SLUTSATS

Nedanstaende berdkning ger en uppskattad bedémning av férvantade
komfortnivaer infér planerad byggnation.

Overgéng fran mark till hus Forstarkningsfaktor
Palad grund 0,3

Kéllare som platta i mark 0,4

Platta pa mark 0,6
Bjélklagstyp Forstérkningsfaktor
Betong, korta spannvidder 1

Betong, langa spannvidder 3

Styva tribjilklag 3

Veka tribjélklag 6

Max uppmatt niva 0,12 mm/s RMS.

Uppskattad komfortvibration i byggnad mm/s RMS:

- . . . Betong, korta | Betong, ldnga | Styva Veka
Oz eniinni < il s spannvidder |spdnnvidder | trébjilklag* | trabjalklag*
Pélad grund 0,0 0,1 0,1 0,2
Kéllare som platta i mark 0,0 0,1 0,1 0,3
Platta pa mark 0,1 0,2 0,2 0,4
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*Korta och langa (styva och veka) bjalklag kan relateras till nedbojning. Vid 1 kN
punktlast pa fritt upplagd balk ar gransen for langa och korta (styva och veka)
bjalklag 1 mm nedbdjning. Om nedbdjningen ar >1 mm klassas det som langt
(vekt) bjalklag och <1 mm klassas som kort (styvt) bjalklag.

Matningarna pavisar komfortvibrationsnivaer fran vagtrafik pa maximailt
0,12 mm/s vagd RMS pa bjalklag i byggnad pa aktuell fastighet.

Vi bedomer att risken ar liten att komfortstbrande vibrationer 6ver 0,4
mm/s vagd RMS skall uppkomma i planerad byggnad.
Forutsatt att vald konstruktion inte forstarker vibrationerna.
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VI AR WSP

WSP Sverige AB
Dragarbrunnsgatan 41

753 20 Uppsala

Besok: Dragarbrunnsgatan 41

T: +46 10-722 50 00

Org nr: 556057-4880
Styrelsens sate: Stockholm
wsp.com
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WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag
inom samhallsutveckling. Med cirka 50 000 medarbetare i
over 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for
att framtidssakra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa
Idsningar fér en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Sa tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com



