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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Projektet Skdargardsskogen syftar till att ta fram en detaljplan som ska mdjliggora
omkring 800 bostdader samt forskola och ovriga lokaler i det kuperade skogsomradet
mellan Skarpnacksstaden och Flygfaltsgatan.

1.2 SYFTE

Tyréns fatt i uppdrag att utforma gatunatet inom planomradet och utreda hur trafiken
inom omradet ska hanteras pa basta satt.

1.3 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Skdrgardsskogen dr ett av sex delomraden som pekas ut i Program fér Bagarmossen
och Skarpndck (dnr 2014-12380). | programmet framgar att exploateringen av
Skargardsskogen ska ta hansyn till befintlig terrang och genomféras med sa sma
nivaférandringar som maojligt. Vidare star det att omradet boér utformas sa att omradets
samband med befintliga gang- och cykelstrak och till omgivande stadsdelar forstarks
och orienterbarheten forbattras. For att skapa ett naturligt samband med det befintliga
gatunatet har man i programmet kommit fram till att omradet bor ha gatukopplingar
mot bade Flygfiltsgatan, Zeppelinargatan och Pilottorget. Omradet ar dven utpekat
som stadsutvecklingsomrade i 6versiktsplanen.

| Start-PM beskrivs syftet med planen vara att skapa ett attraktivt bostadsomrade med
goda kommunikationer, i ett kollektivtrafikndra omrade. Det fastslas dven att omradet
ska ha tydliga kopplingar till Zeppelinargatan, Pilottorget, och Flygfaltsgatan for bil-,
cykel- och gangtrafik. En aspekt som lyfts fram sarskilt ar att skapa en trygg och grén
bostadsgata av Flygfdltsgatan. Planen ska dven majliggéra en framtida gang- och
cykelbro 6ver Tyresdvdagen samt en framtida tunnelbaneuppgang inom planomradet.

2 NULAGESBESKRIVNING

2.1  OVERSIKT

Skarpnack byggdes ut fran borjan pa 1980-talet med sin tegelroda bebyggelse i en
tydlig kvartersstruktur karakteriserad av slutna kvarter med gréonskande innergardar.
Senare tillkom dven mindre tilldigg med radhusbebyggelse. Centralt for utvecklingen av
Skarpnack var forlangningen av tunnelbanan fran Bagarmossen. Omradet har en tydlig
struktur med centrala huvudgator som binds samman av sekundara lokal- och
bostadsgator.

2.2  GANGNAT

Inom planomradet finns idag ett storre gang- och cykelstrak som ansluter till
Zeppelinargatan i vast, Pilottorget i nordvast och Tatorpsvagen pa tva stallen i ost.
Skateparken utgor en tydlig malpunkt och ligger tydligt kopplat till dessa strak. |
planomradets sydvastra del finns en gang- och cykelbro over Tyresovagen. | dvrigt
foljer omgivande gangstrak Skarpnacks gatustruktur. Tydliga malpunkter ar
tunnelbana, busshallplatser samt service utmed Skarpnacks allé. Aven sportfiltet i
nordvast och rekreativa miljéer i norr mot Bagarmossen och i séder mot Flaten utgor
viktiga malpunkter for fotgangare.
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2.3 CYKELNAT

Omradets primara cykelstrak utgors av Flatenvdagen, Sandakravdagen, Tatorpsvagen,
Gamla Tyresovdagen och Skarpndcksvdgen (se Figur 1). For att na dessa storre
cykelstrak finns ett huvudnat av kombinerade gang- och cykelvagar inom Skarpnack pa
Horisontvigen, Flygfiltsgatan, Flygledargatan och Vinggatan. Aven Segelflygsgatan ar
utpekad som en del av huvudnatet i stadens cykelplan fran 2022. Utover dessa strak,
och det strak som ndamns i avsnitt 2.2, finns dven gang- och cykelstrak i parkmiljo
mellan Skarpndck och Bargarmossen, medan cykling sker i blandtrafik pa évriga gator.
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Figur 1 Priméra strak (réd) och huvudnét (bla) runt Skarpnéck.

2.4 BILVAGNAT

Inom utredningsomradet for Skdargardsskogen finns idag inga bilvagar. | évriga
Skarpnack ar gatustrukturen ar uppbyggd med Skarpnacks Allé som en tydlig central
huvudgata inom bostadsbebyggelsen som stracker sig mellan sportfiltet i nordvast
och Pilottorget i sydost (se Figur 2). Parallellt med Skarpnacks allé gar Horisontvdagen i
samma vaderstreck och utgor en avgriansning mellan bostadsbebyggelsen pa norra
sidan och verksamhetsomradet pa sddra sidan. Skarpnacks storre gator binds samman
av ett finmaskigt nat av lokalgator och mindre bostadsgator med vandplaner. Pa de
storre gatorna finns angoring och parkering samt andamalsplatser vid storre
malpunkter. Pa lokalgator och mindre bostadsgator rader i regel parkeringsforbud.
Langtidsparkering finns i ett antal storre parkeringsgarage.
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Figur 2 Bef/ntllgt gatunat i naromradet (bildkélla Stockholms stad 2022-11-23)

Skarpnacks gatunat ar anslutet till det stérre kommunala och statliga vagnatet via
Flygledargatan till trafikplats Skarpndack och Gamla Tyresévdgen samt till Flatenvdagen
via Flygfaltsgatan. Hastigheterna i stadsdelen ar utredda i Hastighetsplan Stockholms
stad del 3 - Ostermalm, Rinkeby-Kista, Farsta och Skarpndck. Inom stadsdelen ar
hdogsta tillatna hastighet 30 km/h, delar av Skarpnacks allé ar dock reglerat som
gangfartsomrade. Horisontvdagen och Flygfaltsgatan som utgor en del av
huvudvagnatet i Skarpnack har 40 km/h som hdgsta tillatna hastighet. Flygfadltsgatans
Ostra del, som passerar Skdrgardsskogen, ar dock reglerad till 60 km/h.

2.5 KOLLEKTIVTRAFIK

Skarpndck har goda kollektivtrafikférbindelser. Utéver tunnelbanan trafikeras omradet
bland annat av stombusslinjerna 172 och 173 och linje 816. Linje 172 trafikerar
Norsborg - Skarpnack och 173 Skarholmen - Skarpnack. Linje 816 trafikerar Tyreso

centrum - Gullmarsplan. Linje 172 och 173 dr stombusslinjer med 10-minuterstrafik
under rusningstid.

3 PLANERAD EXPLOATERING OCH INFRASTRUKTUR

3.1 OVERSIKT EXPLOATERING

Planen ar att bygga atta kvarter som ska innehalla bostdder, saval som verksamheter
och forskola. Omradet binds samman av tre gator som dven forbinder omradet med
ovriga Skarpnack. Utover gangbanor pa vardera sida gatan foreslas dven ett mer
informellt naturstrak genom delar av kvarteren. Detta strak bildar dven en biologisk
brygga mellan de bada naturomradena sydvdst och nordost om Skargardsskogen.
Figur 3 visar planomradets avgransning och lage inom Skarpnack.
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229
Figur 3 Oversikt - planomradets avgrénsning

3.2 GATUSTRUKTUR OCH SEKTIONER

Det nya gatunatet ar indelat i olika typsektioner enligt Figur 4. Kérbanan har utformats
med ensidigt tvarfall och huvudprincipen ar att den bredare planteringszonen ska ta
hand om kérbanans dagvatten (se t.ex. Figur 7). Gatan forses med minst 3 meter bred
gangbana pa bada sidor forutom i sektion A och B, dar anpassning har gjorts mot
befintliga fastighetsgranser (se Figur 5 och Figur 6), Kérbanebredden ar 5,5 meter.
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Figur 7 Sektion F-G

Sektion C (Figur 8) ar utformad som ett gront strak, med en extra bred planteringsyta,
och ska binda samman det gang- och cykelstrak som gar pa bron éver Tyresdvagen
med parken nordost om planomradet. Pa det sattet ersatter denna sektion den gang-
och cykelvdg som idag gar genom Skargardsskogen.
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Figur 8 Sektion C
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Gatuanslutningen mot Pilottorget har en egen sektion (se Figur 10) da hansyn maste
tas bade till den begriansade bredden mellan befintliga fastigehter, saval som till den
héjdskillnad mellan gangbanorna som idag tas upp av en planteringszon. Nagon
bilkoppling till Pilottorget fran detta hall finns inte idag och det finns vissa utmaningar
kopplade till att gora en sadan koppling genom den befintliga miljon. Dessa
utmaningar ar framfor allt kopplade till de nivaskilnader som idag praglar omradet och
man far rakna med att omfattande anpassning av den befintliga utformningen kommer
behova ske ddr gatan ska anslutas.

Sektion H ar befintlig sektion pa Flyfdltsgatan (se Figur 9).

| 38 9.15
1
FORGARDSMARK GANG- OCH CYKELBANA KORBANA

12.95

Figur 9 Sektion H (befintlig sektion Flygféltsgatan)
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Figur 10 Sektion E

3.3 GANG- OCH CYKELVAGNAT

Det befintliga gang- och cykelvagnatet binds samman av Skargardsskogens
gatustruktur och sarskilda insatser i form av avsmalnande klackar eller upphdjningar
har gjorts dir gatan behover korsas (se Figur 11 och Figur 12). | gatukorsningar har
upphojda, genomgaende gangbanor valts i syfte att markera fotgangares foretrade (se
Figur 13). Da inga sarskilda cykelbanor planeras forvantas cykling ske i blandtrafik.
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Figur 12 Upphdjd gata vid anslutning till parkstrék norr om omrédetf

Figur 13 Korsning med genomgéende gangbana

Gangbanornas bredd varierar mellan Zeppelinargatans befintliga gangbana med 1,5
meters bredd (se Figur 5) upp till 3,5 meters bredd i sektion C (se Figur 8). Den
principiella bredden for sjdlva omradet Skargardsskogen ar dock 3 meter (se t.ex. Figur
7).
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3.4 KOLLEKTIVTRAFIKNAT

Skargardsskogen ligger cirka 400 meter fran tunnelbanestation Skarpnack och
stombusslinjerna 172 och 173 samt linje 816 har hallplats pa Horisontvdgen inom ett
avstand pa 250 meter. Da gangavstanden uppfyller Trafikforvaltningens
rekommendationer i RiPLAN planeras ingen ytterligare kollektivtrafik i omradet.

3.5 BILVAGNAT

Bilvagnatet i Skargardsskogen kopplas samman med 6vriga Skarpndack genom tva
kopplingar till Flygfaltsgatan, savdl som gatukopplingar till Zeppelinargatan och
Pilottorget. De senare gatorna har idag ingen genomfartstrafik och som en konsekvens
av de nya kopplingarna forvantas trafiken 6ka pa dessa platser, om an fran laga
varden. Trafikflodena inom Skadrgardsskogen och till angriansande gator berdknas totalt
sett bli laga (se Figur 14). Pilotgatan, Skarpnacks allé och Horisontvdagen har redan idag
laga trafikmangder, samtliga under 2000 fordon per dygn.

Trafikprognosen ar baserad pa 1000 lagenheter fordelat pa atta kvarter, tva férskolor
samt lokaler med blandad verksamhet i fastigheternas bottenvaningar.
Trafikalstringsberdkningen har utforts med tre metoder: RVU Stockholm, Trafikverkets
trafikalstringsverktyg samt erfarenhetsmadssiga alstringstal. Resultatet fran de tre
metoderna har sedan sammanvdgts.

Skarpndcks allé

Trafikprognos 2040
Skdrgardsskogen

ADT

2022-08-22

=

o 400 Jmmi===2Y |
Zeppehnorgata s ,-. -

Figur 14 Trafikprognos 2040 (ADT = arsdygnstrafik. Genomsnittligt trafikfléde per dygn under ett &r.)

3.6 ANGORING OCH AVFALLSHANTERING

Da det planerade gatunatet i Skdrgardsskogen uteslutande utgors av lokalgator med
laga trafikfloden foreslas angoring, i linje med Gata Stockholm, hanteras direkt i
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kérbanan. For att mojliggora det skyltas gatan med parkeringsforbud, vilket tillater
kortare stopp for lastning- och lossning samt av- och pastigning.

Avfallshantering for fastigheterna sker med mobil sopsug med dockningspunkter pa
kvartersmark. Till grund fér planeringen av detta ligger de riktlinjer som SVOA
presenterar i dokumentet Projektera och bygg fér god avfallshantering. Bedémningen
har gjorts att angoring till dockningspunkterna teoretiskt sett kan ske i gata, forutsatt
en lokal justering av gatans tvarfall till max 2 %. Pa grund av avstandet mellan gatan
och kvartersmark har dock separata fickor for angoring foreslagits pa flera platser. De
foreslagna platserna uppfyller SVOA:s krav pa en ldangslutning om max 5 %. Pa grund
av omradets kuperade karaktar kan vissa fastigheter tvingas l6sa sophanteringen pa
kvartersmark, da angéringsplatser som uppfyller SVOA:s inte har kunnat placeras langs
gatan. | Figur 15 illustreras dockningspunkternas placering, och man ser tydligt att
delar av omradet inte gar att na fran gatan.

AR
Figur 15 Dockningspunkter fér sopsug

3.7 PARKERING

Boendeparkering for de nya bostdderna I6ses i garage. Ett gemensamt garage foreslas i
omradets sydvdstra del och vissa byggaktorer planerar dven for egna garage i sina
fastigheter. Inga parkeringsfickor féreslas i gaturummet.

Da behovet av mer permanenta RHP-platser i detta skede inte ar kdnt har inga sadana
platser tagits med i utformningsforslaget. | den man de behévs ska dessa foérlaggas pa
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kvartersmark. Utover RHP-platser for boende med detta behov finns méjligheten for
personer med RHP-tillstand att parkera langs gatan i tre timmar trots
parkeringsforbud.

4 KONSEKVENSER

4.1  TILLGANGLIGHET

Skdrgardsskogen kommer vara ett bostadsomrade med god tillganglighet med narhet
till kollektivtrafik och kopplingar for bade bil, gang och cykel. Den kuperade terrdang
som kdnnetecknar omradet kommer dock gora att flera av vdagarna in till omradet far
en lutning som ar brantare dn vad som ar dnskvart for gang- och cykeltrafik, men dven
for angoring och placering av RHP-platser. For att rada bot pa det sistnamnda ar det
extra viktigt att sadana platser kan ordnas pa kvartersmark dar gatan ar for brant.

4.2 TRYGGHET

Det planerade omradet Skargardsskogen placeras dar det idag redan finns gang- och
cykelstrak. Dessa befintliga strak gar genom en bergig skogsmiljé som har ett
rekreationsvarde, men som for en ensam cyklist eller fotgdngare ocksa kan upplevas
som otrygg. Som redovisats ovan foreslas dessa strak integreras i bostadsomradets
belysta gatunat. Skargardsskogens gangbanor gar i regel utmed bebyggelsens fasader,
i ett aktivt gaturum med entréer till bade bostader och lokaler.

4.3 TRAFIKSAKERHET

Skadrgardsskogen ar planerat for en hastighet om 30 km/h och gatubelysning.
Korsningspunkter for fotgangare kommer vara belysta och utmarkta, med upphéjda
genomgaende gangbanor som markerar fotgangares foretrade (se Figur 13). 1
gatuutformningen har hansyn tagits till dessa forhallanden i val av vertikal- och
horisontalradier.

Flera av omradets byggnader kommer ha fasader och entréer mot den befintliga
Flygfaltsgatan (se Figur 9). Flygfdltsgatan ar ldangs denna stracka skyltad till
hastigheten 60 km/h men kan, pa grund av sin bredd och relativa rakhet, inbjuda till
annu hogre hastigheter. Gatan trafikeras dessutom av buss. Med anledning av detta
blir det viktigt att man, i kommande skeden, vidtar atgarder for att sakerstilla en
trafiksdker miljo for boende, inte minst da ett av malen med projektet ar att utveckla
Flygfiltsgatan till en trygg och gron bostadsgata.

44 FRAMKOMLIGHET

Det strak som leder till gang- och cykelbron 6ver Tyresovidgen ar prioriterat vad galler
framkomlighet. Detta strak ersatts med, och integreras i, Skargardsskogens
gatustruktur och atgarder har vidtagits for att forbattra framkomligheten. Dessa
atgarder innefattar det ovan namnda, grona fotgangarstraket som ryms inom sektion C
(se Figur 4 och Figur 8) samt de sarskilda insatser som har gjorts dar det befintliga
straket ansluter till och korsar Skargardsskogens gator (se avsnitt 3.3).

Aven Flygfiltsgatan bor prioriteras fér framkomlighet, da denna trafikeras av buss och
fungerar som genomfartsgata. | detta skede har gatans befintliga sektion bibehallits

utan atgarder. Det mal som lyfts fram i Start-PM, att Flygfaltsgatan ska utvecklas till en
gron och trygg bostadsgata, maste genomforas med hansyn till gatans framkomlighet.
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