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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Wallenstam driver en detaljplan for ett omrade beldget vid Rosenlundsgatan pa S6dermalm
precis intill pendeltigstationen Stockholm Sddra. Projektet dr en markanvisning frdn Stock-
holms stad ar 2015. Utdver 78 ldgenheter och lokalytor i entréplan som projektet ska in-
rymma, ska Wallenstam enligt markanvisningen ocksa bygga ett publikt cykelgarage for
pendlare till och fran pendeltigstationen.

Projektet har hoga hallbarhetsambitioner, i synnerhet for hallbart resandet. Darfor foreslas
det vara ett pilotprojekt for bilfritt boende med sirskild inriktning mot cykling och cykling
som livsstil. Huset kommer utformas och marknadsforas som ett cykelhus och kommer att
kunna bidra till Stockholms stads varumirke som en attraktiv cykelstad.

1.2. Syfte

Syfte med utredningen &r att beskriva projektets forutséttningar kring mobilitet, hur det for-
haller sig till Stockholms stads styrdokument inom mobilitet och parkering samt att ge for-
slag pa ett ambitiost paket av mobilitetsatgarder som kan mojliggora en fastighet som ar
cykelvinlig och kan fungera som ett bilfritt boende.

1.3. Disposition

Rapporten beskriver tva alternativ for parkering och mobilitet. Ett grundalternativ med ut-
géngspunkten i Stockholm géllande parkeringsriktlinjer och ett mer ambitidst alternativ som
ligger i linje med projektets ambition att bli ett bilfritt boende med sérskild inriktning mot
cykling.

Rapporten behandlar foljande:

> Beskrivning av planerad exploatering

> Beskrivning av Wallenstams héllbarhetsmal och Stockholms stads 6vergripande mal
rorande hallbart resande och hur dessa bor styra den planerade exploateringen.

> Beskrivning av omradets forutsdttningar for hallbart resande

> Framtagande av projektets parkeringsefterfragan enligt staden gillande parkeringsnor-
men (grundalternativet)

> Beskrivning av projektets inriktning som cykelhus och hur ett bilfritt boende skulle
kunna &stadkommas (ambitidsa alternativet)

> Konsekvensbeskrivning av ett bilfritt boende.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-09-18, Dnr 2021-15543

Trivector

2. Planerad exploatering

Figur 2-1. Vy av byggnaden frdn parken. Kdlla: Brunnberg & Forshed

Huset kommer bestd av 16 viningar med totalt 78 ldgenheter. Ldgenheterna planeras vara
hyresritter. I tabellen nedan ges den preliminéra ldgenhetsfordelningen med ldgenhetsstor-
lekar.

Tabell 2-1. Ligenhetsfordelning

Lagenhetsstorlek Antal

1 RoK (35kvm BTA) 26
2 RoK (46kvm BTA) 26
3 RoK (69 kvm BTA) 26

Utover det kommer huset innehélla en verksamhetslokal (ca. 100 kvm BTA) och ett publikt
cykelgarage med plats for 300 cyklar for pendlare till och fran Sodra Station. Ambitionen &r
att lokalen ska hyras ut till en cykelrelaterad verksamhet (expl. cykelverkstad eller dyl.)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-09-18, Dnr 2021-15543

Trivector

3. Hallbarhetsmal

3.1. Wallenstams mal

Wallenstam verkar for langsiktig héllbarhet i sina projekt och jobbar aktivt for att minska
miljobelastningen. Wallenstams hallbarhetsarbete utgar frén ett koncerngemensamt klimat-
mal godkint av Science Based Targets initiative! och forbinder sig att minska sina utslipp
inom scope 1 och 2 med 50 % till och med ar 2030, med basér 20182, Dirtill har ett frivilligt
mal definierats inom scope 3: att minska utsldppen fran byggverksamheten med 55 % till
2030 med basar 2019. En del av scope 3 utslépp fran fastighetségare &r deras boendes utslapp
och bland annat utslipp fran boendes bilresor. Aven byggandet av garage har stor paverkan
i scope 3 och det dr en annan anledning till frimjandet av héllbart resande, for att i framtiden
kunna bygga farre underjordiska garage. For att kunna na maélet dr det darfor viktigt for
Wallenstam att bygga bostdder som framjar hallbart resande.

Minska med 50 % till 2030. Minska med 50 % till 2030.
Basar 2018. Basar 2018.

Figur 3-1 Wallenstams klimatmdlen inom olika scope omrddena. Kdlla: Wallenstam.

3.2. Stockholms stads mal

Stockholms stads olika styrdokument anger tydliga mal f6r Stockholms utveckling och fram-
tid. Nedan sammanfattas viktiga mal och for utredningen relevanta mal.

! https://sciencebasedtargets.org/

2 Mer information om begreppen scope 1, 2 och 3 utslépp kan exempelvis hittas hér https://www.sustademy.se/hallbarhet/vad-ar-
scope-1-2-och-3



https://sciencebasedtargets.org/
https://www.sustademy.se/hallbarhet/vad-ar-scope-1-2-och-3
https://www.sustademy.se/hallbarhet/vad-ar-scope-1-2-och-3
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Oversiktsplan fér Stockholms stad

Stockholms stads dversiktsplan omfattar fyra mal:
> En vixande stad

> En sammanhédngande stad

> God offentlig milj6

> En klimatsmart och talig stad

Stockholm har som mal att bygga 140 000 bostdder mellan 2010 och 2030. Staden ska ut-
vecklas pé ett sitt som minimerar behovet av att resa och som mdjliggdr fler resor med cykel
och ging samt stddjer en kapacitetsstark kollektivtrafik. Inriktningen i 6versiktsplanen ar att
biltrafiken ska minska.

Miljéprogram och klimathandlingsplan

Stockholms mal &r att vara fossilfri och klimatpositiv 2040. Stockholm ska bland annat vara
klimatanpassat, resurssmart och ha frisk Iuft samt en god ljudmiljé. Stockholm ska strdva
efter att uppna det nationella malet att minska utslédppen av vixthusgas fran transporter med
70 procent till 2030 jamfort med 2010. For att nd mélen ska staden arbeta for minskade
koldioxidutslépp fran végtrafiken genom elektrifiering, fornybara drivmedel och ett trans-
porteffektivt samhélle.

Framkomlighetsstrategin

Framkomlighetsstrategin &r Stockholms stads trafikstrategi. Nar Stockholms stads byggande
fokuserar mer pé att bygga den tita och funktionsblandade staden, stills det bade krav pa
och skapas nya mojligheter for, en ny typ av mobilitet. Den strategiska inriktningen for tra-
fikplaneringen ar att fler behover vilja att ga, cykla eller dka kollektivt.

Cykelplan f6r Stockholms stad

Under framkomlighetstrategin har Stockholms stad en cykelplan. Det beskrivs att Stockholm
har ambition att bli en av Europas ledande cykelregioner. Cykelstaden Stockholm kommer
vara Stockholms cykelvarumérke. Utdver det finns det mal for 6kad cykling (25% av alla
resor ska goras med cykel ar 2040) och att barns cyklande ska oka.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan f6r Stockholm

De viktigaste prioriteringarna for det regionala transportsystemet ar att 6ka bostadsbyggan-
det och skapa attraktiva livsmiljoer, att styra mot ett transporteffektivt samhalle, och att ut-
veckla klimat och resurseffektiva attraktiva regionala stadskérnor. Kollektivtrafikens andel
av de motoriserade resorna ska 6ka med fem procentenheter i jaimforelse med 2015, och
minst 70 procent av alla resor inom lénet ska ske med géng, cykel och kollektivtrafik.
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3.3. Malens forhallande till varandra och parkeringsnormen

Framkomlighetsstrategin, RUFS 2050 och Miljoprogrammet hénvisar till ett transporteffek-
tivsamhélle vilket betyder en minskning av biltrafiken. Stockholms stads dversiktsplans in-
riktning &r ocks& mot en minskning av biltrafiken. Miljéprogrammet, som hinvisar till Paris-
avtalet, har som madl en minskning med 70% av alla vixthusgasutsldpp till 2030 jamfort med
2010. Enligt en studie fran KTH behdver bilresandet minska med 25% och bilinnehavet med
27% ar 2030 jamfort med &r 2018 for att nd klimatmélet i Stockholms stad®. Minskningen
av bilinnehavet kraver enligt samma studie att 60 000 boendeparkeringsplatser behover tas
bort. A andra sidan ir bostadsmélet i Sversiktsplanen att bygga 140 000 bostéider mellan &ren
2010-2030. Enligt studien skulle detta betyda ett tillskott pa 30 000 fler boendeparkerings-
platser for dessa bostdder mellan 2021 och 2030 om Stockholms stads géllande parkerings-
riktlinjer efterfoljs. 30 000 extra parkeringsplatser vid boendet betyder ocksé 30 000 extra
bilar®.

Forutom att bidra till en 6kning av biltrafiken har parkeringstillskott 4ven en negativ inver-
kan pa stadens mal om 6kad cykling genom att begrénsa tillgédngligt utrymme for cykeltra-
fiken och cykelinfrastrukturen. Detta kan resultera i ogynnsamma cykelmiljoer som i sin tur
minskar incitamentet att vilja cykeln som firdmedel.

3 A pathway for parking in line with the Paris Agreement. F. Johansson, et al. (2022)
430 000 bilar motsvarar en trefilig bilko fran Jérfilla till Sédertélje.
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4. TForutsattningar for att resa hallbart

Bergsgruvans park ligger i ett optimalt ldge i staden f6r att kunna klara vardags-
livet utan behov av privatbil. I denna del beskrivs kort férutsattningar fér att resa
med olika fardsatt.

4.1. Riktlokalsamhaille

Figur 4-1 Bergsgruvans parks ldge. Kdlla: Lantmdteriet bearbetat av Trivector

Bergsgruvans park ligger pd Sodermalm och &r pa néra gangavstand till allt man behover for
att klara vardagen: mataftir, skolor, café och restaurang, idrottsanldggningar pakethdmtning
och utldimning, sjukhus, park, och ett bra utbud av kollektivtrafik.

4.2. Cykel-och gangtrafik

Cykel- och gangnitverket pa Sodermalm &r vl utvecklat och det finns flera olika cykelvigar
och géngstrak som gor det latt att ta sig runt i omradet till fots eller med cykel. Bergsgruvans
park ligger precis intill ett friliggande gang- och cykelstrdk som ar en av stadens huvud-
cykelstrék och som ldnkar Tantolunden till Medborgarplatsen.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-09-18, Dnr 2021-15543

Trivector

Innerstan

Utpekat cykelvagnat i Stockholms stad
s, — Primart strék

— Huvudnat

=== Ungefarligt primart strdk
=== Ungefarligt huvudnat
= Strategisk koppling

Figur 4-2. Centrala Stockholms viktiga cykelkopplingar. Kdlla. Stockholms stad

Utover nérheten till starka cykelkopplingar har Stockholm staden sedan den 1 juli ett nytt
hyrcykelsystem som omfattar 1500 cyklar®.

4.3. Kollektivtrafik

Bergsgruvans park ligger i direkt anslutning till pendeltagstationen Stockholm Sédra. Stat-
ionen trafikeras av pendeltdg med tétt turutbud norrut mot Stockholm city (3 minuter restid
till Centralstationen) och s6derut mot Sodertélje och Nyndshamn. Stationen trafikeras dven
av regional- och fjarrtdg som mojliggdr langre resor sdderut. Det finns ocksa en busshallplats
pa Rosenlundsgatan i omedelbar nérhet till planomréadet. Héllplatsen trafikeras av stombuss-
linje 4 (Gullmarsplan -Radiohuset) och linje 74 (Kungsholmen — Sickla udde). Mariatorget
tunnelbanestation (med linje 13 och 14) ligger 400 meter bort fran Bergsgruvans park.

4.4. Bilpool i ndiromradet

P& Sodermalm finns redan idag ett stort utbud av bildelningstjénster, bade bilpoolstjanster
och tjanster for privat bildelning (ocksa kallat peer-to-peer bildelning eller P2P). Flera

3 Se https://cykla.stockholm/hyreyklar/

10:34
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tjédnsteaktdrer finns i omradet och erbjuder olika typer av bilar (KINTO Share, Aimo Share,
Volvo Mobility, Hyre, Stockholms Bilpool, GoMore, osv.). Det finns minst 30 tillgéngliga

bilpoolsbilar inom en radie pd 500 meter frén fastigheten, vilket gor omréadet till ett av de
mest bilpoolstéta i Sverige.
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Figur 4-3. Befintliga bilpoolsbilar i omradet. Kdlla: Stockholms stad

4.5. Bilparkering

I dagsldget finns det bilparkering pa néstan alla gator pa S6dermalm. Det &r avgiftsreglerat
under dagen (taxa 2 pa Rosenlundsgatan och 3 pa Gvriga gator i niromradet) men inte under
natten. Det &r hogt tryck pé platserna da ménga boende i omradet parkerar pé gatorna. Stock-
holms Parkering har ménga anléggningar i nérheten till Bergsgruvans park, allt frén sma
garage (24 platser) till stora P-hus (>500 platser). Det finns ko for att hyra en plats i de
niarmaste anldggningarna men det finns platser i anldggningar lite langre ifran Bergsgruvans
park. Pa Rosenlundsgatan finns ett underjordiskt garage med 219 parkeringsplatser som for-
valtas av Aimo Park. Det finns 1000 parkeringsplatser pa Sodersjukhuset. Det finns dven
flera parkeringshus vid Skanstull med mer 4n 1000 parkeringsplatser.

11:34



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-09-18, Dnr 2021-15543

Trivector

13
iSO

ue‘gamber

‘SJUkhusb_,Ekﬂn
& 8 @

] — E: > 2
'?a ¥ = z
%
pat Y o =y
jrnsge a i E) ot 3
ks B ®mariatorget B ot P3 8 -~
3 B g 3 L.
B anﬁ % 2
1 [ 5 atan o 4
8~ ¥ kol T sqatd
> ‘“\a\' % Hng\azlg
o jsgatan = c?; 2
apreeal 3 8
wolmary e 2
. — atalt El
sgata™  qperesd
L g
Wolim?

o
 aduiesa™®
nu

Figur 4-4. Befintliga parkeringsgarage i ndromrddet. Kdlla: Stockholm Parkering.
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4.6. Biltrafik
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Figur 4-5. Trafikverkets regionala bilmodell i Dynameq for Stockholm, version 2022-01-19

Enligt Trafikverkets bilmodell 4r det redan svért att resa med bil i centrala Stockholm under

morgonsrusningstid. Med omfattande tringsel ar bil ett mindre attraktivt sétt att pendla jim-
fort med cykel eller sparbunden kollektivtrafik. Med de forutsittningarna kan ett bilfritt bo-
endeprojekt vara ett bra sétt att undvika att ytterligare forvérra tringselproblemet i centrala

Stockholm under morgonsrusningstid.
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5. Parkeringsefterfragan enligt stadens parke-
ringsnorm

I denna del beskrivs det forsta alternativet f6r parkering och mobilitet for pla-
nerade bostdder som grundar sig i stadens géllande parkeringsnorm. Parke-
ringstal och efterfragan tas fram f6r bade cykel och bil enligt stadens riktlinjer.

5.1. Parkeringstal for cykel

Enligt stadens riktlinjer ska parkeringstalet for cykel vid nyproduktion ligga mellan 2,5 och
4 cykelplatser per 100 kvm ljus BTA. For Bergsgruvans park har parkeringstalet for cykel
satts till 3,0 platser per 100 kv ljus BTA. Talet har tagits fram utifrn planerade ligen-
hetsstorlekar och formodat antal boende, samt ett antaget cykelinnehav motsvarande 1,2 cy-
kelplatser per person, samt 0,3 cykelplatser for besdkare per lagenhet.

14:34
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5.2. Parkeringstal for bil

Stockholms parkeringsnorm togs fram 2015 och bedomer parkeringstal for varje projekt ut-
ifrén en sdrskild process. Utgadngspunkten for att bedoma lampliga p-tal &r ett grundintervall
mellan 0,3 och 0,6 parkeringsplatser per ldgenhet som baseras pa bilinnehavet i staden. Var
inom spannet projektet ska finnas beddms utifran foljande 3 huvudaspekter:

1. Lagesbaserat parkeringstal som identifierar var ndgonstans inom intervallet 0,3-0,6
som just det aktuella projektet skall placeras beroende pa laget i staden och forutsétt-
ningar for att resa med kollektivtrafik.

2. Projektspecifikt parkeringstal som anpassar det ldgesbaserade p-talet med hénsyn till
lagenhetsstorlek och besdksparkering.

3. Grona parkeringstal, som mojliggor en sinkning av det projektspecifika parkerings-
talet mot genomforandet av mobilitetstjanster.

Nedan presenteras parkeringstalet for géllande projekt.

Lagesspecifikt P-tal

Det lagesbaserade parkeringstalet avgors utifrdn planomradets avstind till kollektivtrafikens
stomnit, avstand till City samt tillgang till service och andra urbana aktiviteter. Parametrarna
viktas lika:

> Avstand till kollektivtrafikens stomnét: Planomradet ligger i omedelbar nérhet till
Sodra station.

> Avstand till City: Planomradet ligger néra Stockholm City (mindre dn 3km bort)

> Tillgang till service och andra urbana aktiviteter: Inom gingavstand till planomra-
det finns en mingd olika vardagsservice och urbana aktiviteter.

Sammantaget gors bedomningen att ett lampligt 1dgesbaserat parkeringstal for projektet bor
ligga pa 0,3 parkeringsplatser per léigenhet.

Projektspecifikt P-tal

Enligt riktlinjerna kan en anpassning goras med hinsyn till det aktuella projektets ldgenhets-
sammansattning. For projekt med dvervigande andel stora ldgenheter gors en upprikning av
parkeringstalet med upp till 20 % och for projekt med dvervidgande andel sma lagenheter
gors en nedrikning med 30 %. Boverket definierar begreppet ”smaé bostédder” som lagenheter
med en boarea om hogst 35 kvm och detta bedoms vara vad som avses med skrivelsen sma
lagenheter. Vi antar att en ’vanligt’ ldgenhet har som boarea 70 kvm och stora lagenheter
raknas som ldgenheter med >90kvm. Utifran detta skala bedoms det en procent nedridkning
med hénsyn till snittstorlek.
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Med hénsyn till den planerade ldgenhetssammansittningen och att snittstorleken for de pla-
nerade lagenheterna ligger p4 50 kvm har bedomningen gjorts att projektet kan fa en redukt-
ion av 17 % pé det lagesspecifika parkeringstalet vilket resulterar i ett projektspecifikt par-
keringstal pa 0,25 (0,248) parkeringsplatser per ldgenhet.

Utover lagenhetssammanséttning bor ocksa parkeringstalet enligt riktlinjerna justeras utifrén
hur parkeringsefterfragan for besokare till boende &r ténkt att 16sas. Parkeringstalet ska i
vanliga fall rdknas upp med 10 % for att rymma besdksparkering pa kvartersmark. Om par-
keringen ordnas i ett storre, Oppet garage utan fasta platser s& anses besoksparkeringen kunna
16sas genom samnyttjande och da behover inte parkeringstalet rdknas upp.

I detta specifika fall bedoms inte parkeringstalet behdva justeras upp eftersom efterfragan
planeras att losas via parkeringskdp i en storre parkeringsanldggning som mdjligdr samnytt-
jande av platser mellan besdkare och boende.

Grona P-tal

Grona p-tal kan anvéndas for att minska parkeringstal med hjélp av paket med olika mobili-
tetsatgdrder som underldttar resor med alternativa fardmedel till privat bil och ddrmed mins-
kar bilinnehavet. Det finns tre olika nivéer som i olika grad sinker p-talet: en grundniva med
10 % minskning, en medelniva med 15 % minskning och en ambitids nivd som ger 25%
minskning.

Wallenstam planerar for detta projekt att tillimpa den ambitidsa nivan for grona p-tal med
25 % minskning vilket resulterar i ett slutligt parkeringstal for projektet pa 0,19 (0,186)
parkeringsplatser per lagenhet.

Mobilitetsatgdrder som planeras i detta alternativ &r foljande:

> Cykelparkering av god standard: Cykelparkering f6r boende 16ses inomhus i ett 14t-
tillgdngligt cykelrum. Det planeras ocksa for besoksparkering utomhus. Alla cykelstall
kommer att mojligéra ramlasning och det kommer ocksé finnas dedikerade platser for
platskridvande cyklar i cykelrummet.

> Extra cykelservice med ett mekstill och fast luftpump.

> Gratis bilpoolsmedlemskap: Alla boende erbjuds gratis bilpoolsmedlemskap i 5 ar till
en av de befintliga bilpoolsaktdren 1 omradet.

> Tillgang till cykelpool: Det kommer inom fastigheten finnas 2 ellastcyklar och 1 cy-
kelkérra tillgdngliga for boende. Dessa cyklar kommer ges dedikerade utrymmen i cy-
kelrummet.

> Subventionerad kollektivtrafik: Alla ldgenheter erbjuds vid inflyttning en reskassa
som kan anvéndas for antingen kollektivtrafik, bilpool eller cykelpool beroende pa bo-
endes personliga resebehov.
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> Majlighet till hemleveranser planeras kunna ske genom att utnyttja de redan befint-
liga paketutlimningsmdjligheterna i narliggande livsmedelsbutiken.

> Kommunikation och information: Lopande information och kommunikation riktade
till boende. Erbjudande om personlig resecoach vid inflyttning som informerar om till-
gingliga mobilitetstjanster.

5.3. Parkeringsefterfragan enligt riktlinjerna

Utifrén framtagna parkeringstal for bade cykel och bil blir parkeringsefterfragan for de pla-
nerade 78 ldgenheterna i detta alternativ, 164 cykelplatser och 15 bilplatser.

Tabell 5-1 Parkeringsefterfrdagan for cykel och bil for planerade bostdider

P-tal for planerade bostiader Parkeringsefterfragan

Cykelparkering 3,0 cykelplatser per 100 kvm ljus BTA 164 cykelplatser

Bilparkering 0,19 bilplatser per lagenhet 15 bilplatser

Cykelparkeringsplatser 19ses i ett cykelrum i fastigheten. Bilparkeringsplatser i detta alter-
nativ 16ses via parkeringskdp i ett nirbeldget parkeringsgarage.

Aimo Park och Stockholms Parkering har idag lediga platser som kan langtidshyras i nérlig-
gande garage (Rosenlundsgatan garage och Vartofta Phus). Parkeringsldget kommer dndra
om 5 ar och detta behdver utredas igen i ett senare steg.

17:34



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-09-18, Dnr 2021-15543

Trivector

6. Bilfritt boende med utokat mobilitetserbju-
dande

I denna del beskrivs det mer ambitidsa alternativet f6r parkering och mobilitet
for planerade bostader som ligger i linje med projektets ambition att bli ett bil-
fritt boende med sarskild inriktning mot cykling. I det alternativet utformas och
marknadsfors projektet som ett konceptboende med en stark inriktning pa cy-
kel. Utéver det planeras for ett utdkat mobilitetserbjudande jamfort med stadens
riktlinjer f6r Grona P-tal. I det alternativet planeras inga bilparkeringsplatser f6r
boende. Antal cykelparkeringsplatser planeras ligga pa samma niva som i grun-
dalternativet (164 platser).

6.1. Konceptboende - Cykeltorn

Pé grund av projektets centrala ldge samt det unika i det planerade publika cykelgaraget har
Wallenstam som ambition att utforma projektet som ett konceptboende med en stark inrikt-
ning pa cykel. Ett cykelhus — Cykeltornet — likt befintliga cykelinriktade bostadshus i Malmd
(Ohboy®) och Uppsala (Cykelkungen’). Cykeltornet kommer vara ett livsstilshus och aktivt
bidra till Stockholms stads cykelvarumérke som en av Europas ledande cykelstader.

6 https://cykelhus.com/

7 https://sveafastigheter.se/projekt/cykelkungen
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Boende som skapas kommer innehélla ett av Stockholms storsta publika cykelgarage, ett bra
utbud av mobilitetstjdnster for hyresgéster, samt en lokal inriktad pé cykel (t.ex. cykelverk-

stad, cykelcafé, cykelkok). Likt cykelhuset OhBoy kommer detta projekt marknadsforas som
ett flerbostadshus som underlattar vardagslivet for de som vill bo bilfritt och har ett sarskilt
intresse for cykel.

Det ér ett bra tillfdlle att visa pa alla fordelarna med att bygga utan krav att tillhandahélla
bilparkeringsplatser:

> Mer pengar att investera i gemensamma utrymmen och tjanster for hyresgésterna.
> En lugnare och sékrare gatumiljé med mindre motoriserad trafik.
> Minskade Scope 3 utsldpp ldnkad till hyresgésternas mobilitetvanor.

Malet med huset &r att gora det mer attraktivt for ménniskor att vélja en bilfri livsstil genom
att erbjuda ett alternativ till traditionella hus med tillgang till bilparkering. Cykeltornet &r
utformat och marknadsfort som ett livsstilshus for cykelentusiaster och ar optimerat for ett
bilfritt boende mitt i staden. Genom att sétta en tydlig bild av ett cykelhus utan bil skapas
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sociala normer som framjar en bilfri livsstil och minskar risken for att boende tar med egen
bil eller skaffar en efter inflyttning.

6.2. Utokat mobilitetserbjudande

Bergsgruvans parks optimala 1dge i staden i kombination med det tydliga boendekonceptet
och ett utokat mobilitetserbjudande mdjligdr for ett p-tal 0 for boende.

Koncepthoende
Cykeltorn

Utokat mobilitets-
erbjudande
Ambitiés niva
Grona p-tal
Mobilitetserbjudande

P-tal Projektspecifikt Gréna p-tal P-tal0
p-tal

0,25

Figur 6-1 Sinkta p-tal med mobilitetsdtgdrder enligt stadens riktlinjer och maojlighet for p-tal 0 med ett
utokat mobilitetserbjudande och ett tydligt koncept for bilfritt boende.

Nedan beskrivs samtliga mobilitetsatgdrder som Wallenstam kommer att genomfora i detta
alternativ.

Cykelparkering av hég standard

Goda 16sningar for parkering av cykel ar av stor vikt for projektet Cykeltornet. Kvalitét &r
minst lika viktigt som kvantitet. Féljande planeras:

> Cykelparkering for boende 16ses inomhus i ett 14tt ndbart cykelrum i fastigheten. Det
planeras ocksa for besoksparkering utomhus.

> Samtliga cykelstill kommer att mojliggéra ramlasning. Det kommer ocksa finnas dedi-
kerade platser for platskravande cyklar (minst 5% av samtliga platser).

> T cykelrummet kommer det finnas laddningsmajligheter for elcyklar.

> Extra stoldsékerhet i cykelrum: for att 6ka sékerheten forbereds cykelrummet for Gver-
vakningskameror om behovet skulle uppsta.
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> Dérrar till cykelrummet ér tillracklig breda for att mojliggora in- och utpasseringen av
trehjuliga lastcyklar och ér utrustade med automatiska dorroppnare. Dorrtrosklar till
cykelrummet kommer antingen bli nollade, eller vara 14ga for att forenkla passering
med cykel och lastcykel.

> Ljus och gestaltning ar en viktig del for tryggheten och rummets attraktivitet. Cykel-
rummet planeras med fonster som sldpper in dagsljus. Cykelrelaterad konst och/eller
malningar kommer liva upp rummet.

Forbattrade cykelfaciliteter

Forutom ett cykelrum av god kvalitet planeras hela huset att vara cykelvénligt:

> Samtliga hissar i byggnaden &r dimensionerade for att enkelt kunna ta med en cykel.

> Det kommer finnas extra cykelforvaringsutrymme i samtliga ligenheter i form av en
cykelkrok eller liknande. Detta gor att boende med dyra cyklar och/eller cyklar som de
vill forvara under en léngre period kan gora detta i sina ldgenheter da stoldsékerheten
blir maximal. Dessa platser riknas utdver den berdknade cykelparkeringsefterfragan vil-
ket i praktiken innebér en utdkning av forvaringsutrymme for cykel fran 164 platser till
242 platser (en utokning av 78 platser).

> Det offentliga garaget kommer ocksa erbjuda en cykelparkeringsmojlighet for boende.
Samnyttjandepotentialen kan utredas vidare.

Extra cykelservice

Vid sidan om goda cykelparkeringsmoéjligheter kommer det ocksd finnas utrymme for att
kunna serva sin cykel. Foljande planeras:

> Utrymme for att sjalv kunna serva sin cykel med mekstall, arbetsbink, cykelverktyg
samt lasolja. Detta utrymme kan med fordel planeras i cykelrummet.

> I anslutningen till detta utrymme kommer det finnas tillgéng till en fast luftpump.

> Det planeras ocksé ett utrymme for en tvéttstation med tillgéng till vattenslang, borste
och trasa och ett stéll for att kunna stabilisera sin cykel under tvattningen.

> Digitala instruktioner for att sjdlvstindigt serva sin cykel kommer finnas tillgéngliga,
exempelvis i form av QR koder vid reparationsutrymmen med guider och videos for att
kunna mecka sjdlv utifran behov (byta diack, smorja kedja, justera vaxlar, osv.).

> Aterkommande erbjudande till samtliga boende om cykelservice hos en cykelreparatdr.
Rabatterad cykelservice kommer erbjudas till boenden som ett &rligt, dterkommande
erbjudande.

Etablering av en cykelpool och mikromobilitetspool

Tillgang till cykelpool 6kar mojligheten att gora vissa typer av resor med cykel som annars
kanske hade gjorts med bil. Det kan handla om inkdpsresor eller himta/lamna barn dér
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boende kan anvédnda en lastcykel for att frakta varor och skjutsa barn. Att poolen bestar av
elfordon 6kar mojligheten till langre resor och mojliggdr transporter av tyngre last dven vid
kuperad terrdng. Foljande planeras:

> En cykelpool bestiende av 4 ellastcyklar och 3 cykelkdrror kommer finnas tillgénglig
for boende 1 huset.

> Mikromobilitetspool: Vid sidan om cykelpoolen kommer Wallenstam dven tillhanda-
halla en pool med mikromobilitetsfordon med litta elmopeder och elsparkcyklar, inled-
ningsvis med 2—3 fordon.

Medlemskap for samtliga poolfordon bekostas av Wallenstam for de 5 forsta aren. Syftet ar
att minska intrddesbarridren for de boende att testa och nyttja dessa fordon. Poolfordon (bade
cykel och mikromobilitet) kan med fordel placeras i det publika cykelgaraget och 6ppnas
upp for anvandning for utomstaende for att 6ka deras anvéndning och ddrmed poolens lang-
siktiga l6onsamhet.

Utover detta kommer Wallenstam 6ppna upp for samarbete med befintliga och kommande
aktorer som erbjuder delad mikromobilitetsservice. Wallenstam ska utforska mdjligheten till
att anordna en uppstéllningsplats for elsparkcyklar samt en station for hyrcyklar® pa Ro-
senlundsgatan i nérheten av byggnadens entré.

Bildelningstjanst

Bilpool finns redan vél implementerat pa Sodermalm (se 4. Forutsattningar for att resa hall-
bart). Mélet i det ldget dr snarare att stimulera anviandningen &n att utdka utbudet av fordon.
Foljande planeras erbjudas till boende:

> Gratis bilpoolsmedlemskap: Alla boende erbjuds gratis bilpoolsmedlemskap i 5 &r hos
en av de befintliga bilpoolsaktoéren i omradet.

> Hyrbilserbjudande: Hyrbil dr ett bra komplement till bilpool och ett alternativ till
langre resor, t.ex. vid behov av bil under en helg eller en vecka. Boende far en prova pa
rabatt for att hyra bil hos en av de hyrbilsaktdrerna som finns 1 omradet.

> Marknadsforing av P2P bildelning: P4 S6dermalm finns det ett stort utbud av P2P
bildelning utdver de privata bilpoolsaktdrerna. Dessa tjdnster kommer aktivt marknads-
foras hos boende som ett alternativ till bilpoolserbjudandet.

Subventionerad kollektivtrafik och delad mobilitet

> Alla ldgenheter erbjuds en reskassa med motsvarande 1 ménads SL-kort som kan an-
vindas for antingen kollektivtrafik, bilpool eller cykelpool beroende pa boendes

8 Fran den 1 juli 2023 har foretaget RideMovi fatt tillstind att stélla ut 1 500 hyrcyklar pa stadens gator. https:/cykla.stockholm/hyr-
cyklar/
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personliga resebehov. Detta géller alla som flyttar in och férnyar sig under de tre forsta
aren man bor i huset.

Realtidsinfo om kollektivtrafikavgangar

> For att forenkla resandet med kollektivtrafik planeras for en realtidstavla med kollek-
tivtrafikavgangar for pendeltagstrafik och busstrafik i trapphuset vid bostadsentré

Digital plattform f6r enkel tillgang till mobilitetstjanster

> For att skapa attraktiva mobilitetsatgérder som &r enkla att anvéinda kommer boende fa
tillgang till en digital plattform (app och/eller webbportal) dir bokning av samtliga mo-
bilitetstjanster sker’. Det innebir att boende endast behdver hélla reda pé en kanal for att
fa en Overblick av samtliga tjénster. I denna kan ocksa ingé tjanster som underléttar for
exempelvis samékning och privat bildelning. Plattformen kan ocksé anvindas som verk-
tyg vid marknadsforing, kampanjer, utvardering och uppfoljning av olika mobilitets-
tjanster.

Hemleverans och atervinning

Forutom mobilitetstjanster kommer det ocksa finnas atgiarder som innebér att vissa resor kan
utebli. Dessa ér:

> Avfallshantering och hidmtning av grovsopor: Tillgang till atervinningskérl for olika
fraktioner inom fastigheten samt aterkommande hdmtningen av grovavfall som innebér
att resor till dtervinningsstation uteblir.

> Mojlighet till hemleveranser planeras kunna ske genom att utnyttja de redan befintliga
paketutlimningsmdjligheterna i nérliggande livsmedelsbutiken.

Kommunikation, information och marknadsforing

Information om mdjligheter till hallbart resande till boende planeras ske kontinuerligt. I ett
forsta steg vid marknadsforing av bostdderna, sedan vid uthyrning, vid inflyttning och dér-
efter 16pande via ordinarie kommunikationskanaler mellan fastighetsdgare och boende.

> Aktiv marknadsforing kring det bilfria boendet: For att framja ett hallbart resande
ar aktiv marknadsforing av bilfria boenden av yttersta vikt. Genom marknadsforingen
ska Wallenstam tydligt kommunicera de fordelar som boendet innebér i syfte att attra-
herar ritt malgrupper som é&r intresserade av ett bilfritt boende. Boendet kommer att
marknadsforas som en idealisk plats for en hallbar livsstil, med sdrskilt fokus pé cyk-
ling.

> Arbeta in det bilfria boendet i hyresavtalet for ligenheterna: Utover den proaktiva
marknadsforingen kommer Wallenstam aktivt uppmuntra sina hyresgéster i hyresavtal

9 Ett exempel pé en sédan plattform som mdjligér tillgdng och bokning av mobilitetstjinster dr appen EC2B som anvinds idag i det
bilfria boendet Xplorion i Lund.
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att inte dga bil. Nedan ges ett forslag pa formulering i hallbarhetsbilaga till hyresgéstav-
tal:
Cykeltornet skapar forutsdttningar for en hallbar livsstil genom att tillhandahdlla hall-
bara losningar for fastigheten och dess boende. Huset innehdller anpassningar for ett
bilfritt boende med goda cykelforutsdttningar och andra mobilitetslosningar. Fastig-
hetsdgaren/Hyresvirden uppmuntrar ddrfor starkt att hyresgdsterna inte innehar ndagon
egen bil och att hyresgdsterna och deras besokare i storsta méjliga utstrdckning anvdn-
der det for omrddet miljomdssigt bdsta transportmedlet. Resor med privat bil till och
fran fastigheten undviks.

> Vid inflyttning fir samtliga boende ett informationspaket som bland annat innehéller
cykelkarta och information om kollektivtrafik samt information om tillgdngliga mobili-
tetstjanster till boende och hur dessa kan anvéndas.

> Boende erbjuds vid inflyttningen en resecoach som kan ge stod i att resa hallbart och
introducerar boende till tillgingliga mobilitetstjanster och hur dessa kan anvéndas.

Uppféljning och férbattring av erbjudandet

For att mobilitetserbjudande ska vara relevant over tid &r det viktigt att kunna vara flexibel
och kunna leverera nya mobilitetstjanster som hela tiden utvecklas. Samtidigt &r det viktigt
med ett nytt projekt att forstd hur boendes resvanor paverkas av mobilitetserbjudandet, bade
for Wallenstam, Stockholms stad och eventuellt forskning.

> Wallenstam ska medverka i och bidra till &rlig uppf6ljning och utvirdering av mobili-
tetstjanster i minst 10 &r. Resultat fran uppf6ljning delges kommunen sé att egen bear-
betning och analys ar mgjlig.

> Mojligheter till forskningsprojekt/forskningssamarbete avseende mobilitet i det bilfria
boendet undersoks.

> Wallenstam ska anvinda uppfoljning och utvirdering for att justera mobilitetserbju-
dandet for att tillgodose hyresgisternas behov.
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1. Effektbedomning - bilfritt boende

Det finns mojlighet att skapa bilfria boenden i Sverige (t.ex Malmo och Lund) men det har
inte gjorts i Stockholmskontexten &n. Ett bilfritt boende gar fortfarande delvis emot sam-
hillets rddande “’bilnorm” och stimmer kanske inte helt med de flesta hushélls forvantningar
pa tillgang till egen bil. Detta innebér vissa potentiella utmaningar och risker men ocksa
mojligheter for intressenterna (kommunen, Wallenstam, boende).

7.1. Boende

Resvanor

Studier av dagens resvanor ger 6kad forstaelse for denna utmaning och hur den kan hanteras.
Bilen stod 2020 for 21% av alla resor for boende i Stockholms innerstad efter att coro-
napandemin med tillhdrande restriktioner lett till 6kad bilandel jamfort med nivén 2019 som
var 15%.

Den storsta utmaningen bestar sannolikt i att ersétta fritidsresor med bil eftersom detta ofta
utgdr de langsta resorna som ocksé ofta gar till malpunkter som &r daligt kollektivtrafikfor-
sorjda och dessutom ibland inkluderar bade flera personer och packning, vilket gér dem
svara att genomfora pa cykel eller med kollektivtrafik. Arbetsresorna har redan en 1ag bilan-
del (10% 12019 och 14% 2020).

For att klara fritidsresorna, exempelvis storre inkdp och utflykter till naturomradden, har
andra mobilitetstjanster stor betydelse. En nirbeldgen bilpool mojliggdr for boende att ge-
nomfora denna typ av bilresor utan att behdva dga egen bil, med ett nagot storre matt av
planering och framforhéllning &n om den egna bilen stod direkt utanfér dérren. Aven en
cykelpool med elcyklar och elladcyklar kan mdjliggora fritidsresor med cykel.

Attraktivt f6r manga

Det ar ocksa viktigt att komma ihag att S6dermalm i forsta hand kommer att locka till sig
boende som attraheras av detta koncept. Hushéll som vill dga en eller flera bilar kommer
sannolikt inte att vara lika intresserade av att bo pd S6dermalm som pé andra héll i regionen,
dér de har béttre forutséttningar att tillgodose sina 6nskemaél.

For hushéll som viljer att flytta till S6dermalm med dess forutsittningar finns dessutom ett
ekonomiskt incitament att vilja bort den egna bilen. En bil kan antas kosta omkring 7 000
kr per ménad i fasta kostnader (ink&p, forsékring, skatt, besiktning, service, parkering). Ma-
joriteten av resorna for boende pa S6dermalm kan klaras utan bil. S& for hushall dar de for-
vérvsarbetande arbetar inom cykelavstand eller pé platser som nés med kollektivtrafik finns
det flera tusenlappar per ménad att spara in pé transport och parkering om den egna bilen
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viljs bort. Pengar som sparas in pa fasta bilkostnader kan i stéllet anvéndas for att gora langre
utflykter med kollektivtrafik eller med bilpool/hyrbil, som visserligen kostar mer per resa én
den egna bilen, men saknar fasta kostnader och darfor totalt sett blir billigare.

Okad rittvisa fér boende utan egen bil

Att bygga parkering utgér en stor kostnad och i en tét, urban milj6 finns det inget sétt att
undkomma den. Konstruktionskostnaden blir forvisso betydligt 14gre for markparkering &n
for P-hus eller underjordiska garage, men, det vags upp av en hdg alternativkostnad till foljd
av utebliven byggnation av bostéder eller lokaler pd mark som méste anvéndas for parkering.
Det mest rittvisa vore forstas att ta ut tillrickligt hoga parkeringsavgifter av anvéndarna for
att ticka dessa kostnader. Problemet &r att kostnadstickande parkeringsavgifter dr hogre &n
betalningsviljan idag att det skulle ge mycket lag beldggning och intdktsbortfall. Resultatet
blir darfor i stéllet att en del av kostnaden for parkering laggs pd hela boendekollektivet,
dven de som inte har bil, i form av hdgre insatser, avgifter eller hyror for bostdderna — en
subvention fran icke bildgande till biligande hushall.

Ett bilfritt boende innebir att denna subvention inte finns.

Samlad bedémning

Det mycket goda laget med nérhet till kollektivtrafik, handel och service av olika slag gor
det fullt mojligt att klara vardagen utan egen bil, sirskilt med goda mgjligheter att nyttja
bilpool vid behov, jamte andra mobilitetsatgirder for att tillhandahalla god mobilitet for hus-
hall utan egen bil. For hushéllen finns det ocksa en ekonomisk vinning i att inte ha egen bil
och i stéllet vilja andra firdmedel och i viss mén anpassa sina resvanor efter omradets for-
utséttningar.

For den absoluta merparten kommer det inte vara nédvandigt att dga egen bil for att klara
vardagen. Den potentiella utmaningen bestar i stéllet i att vissa hushall 4nda vill ha egen bil
och dé av andra skl dn rena behov. Dessa hushall kommer dock inte att attraheras av de
forutséttningar som omrédet ger i samma utstrdckning som hushall som inte tycker att den
egna bilen r lika viktig. Huset kommer alltsd att vara attraktivt for ménga, men inte for alla,
och darfor befolkas huvudsakligen av hushall som tycker att det for det mesta fungerar bra
att ga, cykla och éka kollektivt och som ibland vill ha tillgang till en bil. Det blir dessutom
en billigare och mer problemfri 16sning for dem.

7.2. Wallenstam

For Wallenstam hénger potentiella utmaningar samman med det som ovan beskrivits for
boende. Huset maste framstd som en attraktiv bostad for att deras affarsidé ska hélla och det
géller darfor for dem att tillhandahalla ett attraktivt samlat erbjudande (dar mobilitet 4r en
del).
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En mojlig utgdngspunkt for att forstd marknaden for ett nytt stadskvarter med ett reducerat
parkeringsutbud é&r att det ar 2019 fanns drygt 270 000 hushall (26 %) i hela Region Stock-
holm som varken dgde eller leasade bil, varav knappt 184 000 (39 %) i Stockholms Stad!°.
S6dermalm med sin urbana kvalitet och god tillgédnglighet utan bil, bor alltsa ha goda moj-
ligheter att attrahera en blandning av hushall vars samlade preferenser stimmer 6verens med
omradets forutsittningar for mobilitet. Sarskilt om det marknadsfors tydligt som ett omrade
dr tillgangligheten med andra fairdmedel 4n bil 4r mycket god, samtidigt som mdjligheten
att dga bil &r starkt begrénsad.

Sannolikt ar det sa att hushall utan bil véljer att bo i goda kollektivtrafiklagen, sdsom Soder-
malm. Dessutom kan boende ocksa erbjudas ytterligare mobilitetslosningar for att géra om-
radet an mer attraktivt och tillgdngligt.

7.3. Stockholms stad

Ett nollat parkeringsutbud pé kvartersmark kan innebéra utmaningar i form av éverspillning
av efterfragan till nirliggande parkeringsytor och gator — det vill séga att boende och besd-
kare i/till ett omrade anvander och édger bil och parkerar i niromradet.

Orsaken till 6verspillning av parkeringsefterfrdgan ér att det finns tillgéngliga bilplatser i
niaromradet som bedoms tillrdckligt prisvirda av de som bor, arbetar i eller besdker en fas-
tighet. Detta dr i sig inte ndgot problem. Problemet uppstar niar denna &verspillning tringer
undan parkeringsefterfragan for andra 4ndamaél, sdsom korttidsbesok eller angdring. I regel
kan dock séddana konsekvenser hanteras genom reglering. En forsta insats for att komma till
ratta med en sddan situation ar att hoja parkeringsavgiften, for att goéra det mindre attraktivt
for boende att nyttja exempelvis niarbeldgen gatumarksparkering som primért avses for be-
sokare. Eftersom besokare normalt parkerar totalt sett betydligt mindre tid 4n langtidsparko-
rer som boende och anstillda, s bor dven en forhéllandevis lag parkeringsavgift ha en stor
paverkan pa den sistndmnda gruppens val av parkeringsplats (liksom valet att ha bil eller val
av bostad). Om langtidsparkorerna har hogre betalningsvilja och dnda tranger undan beso-
kare och detta inte bedoms Onskvért kan parkeringsavgifter ersattas eller kompletteras med
en tidsbegransning som helt enkelt omojliggdr langtidsuppstéllning.

Sammantaget bedoms risken for att dverspillning ska orsaka stora och ohanterliga problem
pa Sodermalm som liten. Dels eftersom projektet &r av mindre skala, dels eftersom gatupar-
keringen i nédromrédet &r avgiftsbelagd (taxeomradet 2 eller 3) som motverkar dverspill-
ningsrisken. Rekommendationen ér att f6lja upp anvindning och efterfragan av parkering
pa allmén plats och eventuellt anpassa regleringen for att nd 6nskvérd trafik- och parkerings-
situation.

10 Region Stockholm, Trafikforvaltningen, 2020. Resvaneundersokning 2019.
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En annan utmaning ir att kommuner behdver f6lja likstéllighetsprincipen och ddrmed behd-
ver folja parkeringsnormen. Det tycker vi hanteras med statusen av pilotprojekt som betyder
att andra mdjligheter for att 16sa boendes mobilitetsbehov kan utforskas.

En mojlighet med ett bilfritt boende dr den begransade méangd trafik som byggnaden kommer
att generera. Det ar ett bra tillskott for att uppna stadens olika mél om trafik, bostéder, stads-
miljo och klimat. Skapandet av en stark symbol att staden vill satsa pa cykel och trevligare
stadsmiljo med mindre bilar kommer ocksd gora staden attraktivare och forstiarka Stock-
holms cykelvarumirke.

1.4. Samlad bedomning

Den samlade bedomningen av de potentiella utmaningarna med ett bilfritt boende pa Soder-
malm &r att det finns risker men att de bor vara fullt hanterbara:

> Det kommer att krivas dtgirder och uppfoljningar for att hantera och styra parkerings-
efterfragan mot Onskvért utfall. Den radigheten finns hos fastighetsaktorerna som be-
hover erbjuda kvalitativa mobilitetsmajligheter till hyresgéisterna.

> Huset kommer att behdva marknadsforas tydligt mot en mélgrupp som vardesitter ett
flexibelt och varierat mobilitetsutbud, snarare &4n den egna bilen, nagot som Wallen-
stam har radighet over.

A andra sidan har en planering for bilfritt boende flera fordelar, framfor allt:

> Bittre ekonomi for bade fastighetsaktorer och boende
> En mer réttvis fordelning av kostnader mellan hushall med respektive utan egen bil
> Bittre mojligheter att nd kommunens 6vergripande mal
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8. Losning for RHP, angoring och avfallshante-
ring
Har redovisas den tankta 16sningen fé6r RHP, angoéring och avfallshantering till

den nya byggnaden. Den framtagna 16sningen galler f6r bada alternativen
(grundalternativet samt bilfritt boende).

RHP och angoringsplats for avfall till byggnaden 16ses fran Rosenlundsgatan. Forslaget in-
nebér en gemensam plats dir angdring for bostdderna och sopbilen samnyttjar samma yta

med parkeringsforbud. En permanent parkeringsplats for rorelsehindrade for de boende i
huset upprittas i direkt anslutningen till angdringsplatsen.

Figur 8-1 Losningen for avfallshdmtning, angéring och RHP pa Rosenlundsgatan med avstandsangivelsen
mellan platserna och entrén. Kdlla: Brunnberg & Forshed
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9. Losning for cykelforvaring

Nedan redovisas den tankta 16sningen for férvaringen av cyklar f6r bade bo-
ende och pendlare till pendeltdgstationen.

Cykelparkeringsplatser for boende i huset (164 platser) 16ses i tvd cykelrum. Den ena pa det
lagsta planet i huset (entréplan parken, se Figur 9-1) med 70 platser och den andra pa mel-
lanplanet (se Figur 9-2) med 80 platser. De resterande 14 platser finns utomhus mot parken
for att tillgodose parkeringsbehovet for besokare till boende. I cykelrummet pé entréplan
mot parken finns ocksa platser for ett antal lastcyklar (2 platser). Det rummet nés fran parken
via tva dorrar (avsedd med automatiska dorréppnare). Rummet pa mellanplan nas enbart via
en hiss (en lasthiss anpassat for lastcyklar som ar 2,5%2,1 meter stor). Boende kommer upp-
muntras langtidsforvara sina cyklar i rummet pa mellan plan.

De 308 cykelplaster i det publika cykelgaraget fordelas mellan 3 olika cykelrum pé 3 olika
plan. 128 platser pa entréplan mot parken (seFigur 9-1), 72 platser p& mellanplan (se Figur
9-2) och 108 platser pa entréplan mot Rosenlundsgatan (Figur 9-3). I cykelrummet pa entré-
plan mot parken finns ocksé platser for ett antal lastcyklar (4 platser) samt dedikerade ut-
rymme for tilltinkta fordon i cykelpoolen med 4 ellastcyklar, 3 cykelkdrror och 2—3 elmo-
peder (alternativet for bilfritt boende). Fordon i poolen foreslas kunna utnyttjas av utomsté-
ende for att 6ka deras anvdandning och ddrmed poolens langsiktiga l16nsamhet.

Alla 3 cykelrum avsedd for det publika garaget nds via en lastcykelanpassad hiss. Cykel-
rummet pa entréplan mot parken nas ocksa direkt fran parken (med tva olika ingangar). Cy-
kelrummet pa entréplan mot Rosenlundsgatan nés dven direkt frdin Rosenlundsgatan via en
ingéng och en inomhus trappa (cykelanpassad med ramp och skena).

Utover cykelparkeringar har dedikerade utrymme planerats for att kunna serva sin cykel med
tillgang till mekstall, arbetsbank, cykelverktyg, tvitt och luftpump. Detta utrymme finns i
entréplan (se Figur 9-1).
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Figur 9-1 Entréplan vid parken. Kdlla: Brunnberg & Forshed
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Figur 9-2 Mellanplan mellan bdda entréplanerna (Rosenlundsgatan och parken). Kdlla: Brunnberg &
Forshed
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CYKELGARAGE
108 cpl

Figur 9-3 Entréplan vid Rosenlundsgatan. Kdlla: Brunnberg & Forshed
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NORMALPLAN ® CYKELKROK

Figur 9-4. Placering av cykelkrokar i ldgenheterna. Killa: Brunnberg & Forshed
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