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SAMMANFATTNING

Programomradet ar beldget kring Tegeluddsvdgens vastra del och omfattar
fastigheterna Bremen 1, 2, 3 och 4, Smedsbacken 25 samt tva samfilligheter. Planen
for omradet dr att skapa forutsdttningar for att utvecklas fran ett industri- och
verksamhetsomrade till en vital stadsmiljo med rorelse under en stérre del av dygnet.
Detta genom ett mer funktionsblandat innehall med bade kontor, bostader, hotell och
centrumandamal.

Forslaget innebdar om- och nybyggnation av Bremen 1, 2, 3 och 4 samt Smedsbacken
25. Kvarteren foreslas fa blandad bebyggelse med bostader, kontor, hotell och
verksamheter i bottenvaningarna.

Under detaljplaneprocessen har programomradet delats upp i tva etapper och
detaljplaner. Denna utredning hanterar helheten av planomradesforslaget som den sag
ut i april 2023 och fokuserar sedan ytterligare pa Smedsbacken 25 med samfalligheten
S34:2.

Forslaget innebar ett utvecklat vagnat med en ny koppling fér gaende och cyklister via
en ny bro mot Vartahamnen och det kommande utvecklingsomradet Valparaiso.
Befintlig koppling mellan 6évre och Nedre Tegeluddsvagen kvarstar parallellt med den
nya brokopplingen. Planfoérslaget innebdr dven en forstarkning av Nedre
Tegeluddsvdagen med nya gatusektioner.

Den storsta trafikokningen till foljd av exploateringen vantas ske pa Lidingévagen och
vid ramperna i anslutning till Norra lanken. | stort bedéms dock alstringen fran
planomradet som liten da den fordelar ut sig pa flera lankar i omradet. Genomfoérd
trafikanalys visar att kapaciteten i korsningen Tegeluddsvdgen och Viartavagen, bade
med dagens och prognosticerade floden, ar tillfredsstallande.

Befintliga garage under fastigheterna bevaras och planeras anvandas for bil- och
cykelparkering for samtliga planerade verksamheter och bostader. De platserna som
finns idag racker val till det framtida parkeringsbehovet enligt stadens tillimpade
parkeringstal.

Angoring av olika slag mojliggors bade via Tegeluddsvagen, Nedre Tegeluddsvagen,
Viartavagens forlaning och flera vandplaner pa kvartersmark.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen 2023-05-16
Bestallare: SBB/Handelsbanken/Humlegarden/AP-fonden
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Stadsbyggnadskontoret, Stockholms stad, har gjort bedomningen att det finns skal att
ta ett helhetsgrepp éver omradet kring Tegeluddsvagen, efter att ett flertal
fastighetsdgare har uttryckt intresse att utveckla sina respektive fastigheter i
anslutning till Tegeluddsvdgens vastra del. | nuldget prdaglas stadsrummet av storskalig
bebyggelse utan samordning, det rader brist pa offentlighet och urbana kvaliteter saval
gestaltnings- som innehallsmassigt.

Inom ramen for omradesplaneringen har Stadsbyggnadskontoret tillsammans med
berdrda fastighetsagare genomfort en forstudie. | den studerades hur denna del av
Gardet kan utgéra en urban lank till Norra Djurgardsstaden. Aven exploateringsgrad,
[amplig markanvandning och arkitektoniskt tema har studerats. Slutsatserna i
forstudien ligger till grund for planférslaget.

Programomradet ar beldget kring Tegeluddsvagens vastra del och omfattar
fastigheterna Bremen 1, 2, 3 och 4, Smedsbacken 25 samt tva samfalligheter.
Fastighetsdagare dr Handelsbanken Fastigheter AB respektive Handelsbanken
Fastigheter AB och Fastighets AB Smedsbacken 35, Vasakronan AB,
Samhallsbyggnadsbolaget AB och Humlegarden Fastigheter AB.

Programomradet syftar till att skapa forutsattningar for att omradet ska utvecklas fran
ett industri- och verksamhetsomrade till en vital stadsmiljo med rorelse under en
storre del av dygnet. Detta genom ett mer funktionsblandat innehall med bade kontor,
bostader, hotell och centrumandamal.

Ett ytterligare syfte med programomradet ar att koppla samman omradet kring
Tegeluddsvagen med Norra Djurgardsstaden, Hjorthagen, Gardet och 6vriga
innerstaden. Norra Djurgardsstaden vid Tegeluddsvagen kommer att genomga stora
forandringar de kommande aren. Kvarteret Valparaiso som ingar i
stadsutvecklingsomradet Norra Djurgardsstaden ligger i direkt angransning till det
aktuella programomradet.

Under detaljplaneprocessen har programomradet delats upp i tva etapper och
detaljplaner. Denna utredning hanterar helheten av planomradesférslaget som den sag
ut i april 2023 och fokuserar darutover ytterligare pa Smedsbacken 25 med
samfilligheten S34:2.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen 2023-05-16
Bestallare: SBB/Handelsbanken/Humlegarden/AP-fonden
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1.2 SYFTE

Uppdraget syftar till att bearbeta framtaget forslag och utarbeta trafiklésningar i ndra
samarbete med fastighetsdgarnas projektgrupp och stadens plangrupp. Ett PM tas
fram dar programomradet beskrivs ur trafikala aspekter tillsammans med en
nuldagesbeskrivning och konsekvensbeskrivning.

Arbetet utgar fran den forstudie som har tagits fram som underlag for Start-PM. Planer
for den framtida utvecklingen i stadsdelen utgor ocksa viktiga férutsdttningar.

Denna utredning inkluderar helheten av planomradesforslaget som den sag ut i april
2023 och fokuserar darutover ytterligare pa Smedsbacken 25 med samfalligheten
S34:2.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen 2023-05-16
Bestallare: SBB/Handelsbanken/Humlegarden/AP-fonden
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2.1  OVERSIKT

Programomradet ligger i norra delen av Stockholms innerstad, intill stadsdelarna
Gardet, Vartahamnen och Hjorthagen. Inom programomradet finns idag verksamheter
med kontor och lattare industrilokaler.

a1

Figur 3. Vdghallare. Rétt=statligt, Blatt=kommunalt, Grént=Enskild

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen 2023-05-16
Bestdllare: SBB/Handelsbanken/Humlegarden/AP-fonden
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2.2  GANGVAGNAT

Langs Tegeluddsvagen, Vartavagen och Lidingévagen finns gangbanor. Gangbana
saknas dock pa Nedre Tegeluddsvdgen. Gangbanan pa Tegeluddsvagens norra sida ar
2,1 meter bred. Mellan gangbanan och intilliggande cykelbana finns en skyddszon om
0,3 meter. Pa sodra sidan Tegeluddsvdgen ar gangbanan 2,5 meter. Intilliggande
cykelinfrastruktur avskiljs med hojdskillnad.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen 2023-05-16
Bestdllare: SBB/Handelsbanken/Humlegarden/AP-fonden
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2.3 CYKELVAGNAT

Bremenfastigheterna och Smedsbacken 25 ligger i direkt anslutning till flera cykelstrak
som enligt Stockholm stads cykelplan ar utpekade som primara strak, se de roda
markeringarna i Figur 5. | narheten finns dven huvudcykelstrak utpekade, se bla
markering i samma figur.

De primara straken gar huvudsakligen pa cykelbanor, med undantag for stra delen av
Tegeluddsvagen dar cykling sker i blandtrafik. Straket langs Tegeluddsvagen uppfyller
inte kraven enligt stadens cykelplan, pa grund at blandtrafiken samt att de befintliga
enkelriktade cykelbanorna ar smalare an 2,25 meter.

o

Figr 5. eﬁntlg ckestrak krg proramomradet. B

2.4 BILVAGNAT

Hastighetsgransen pa Tegeluddsvagen och Lidingévagen ar 40 km/h. Pa Vartavdagen ar
hastighetsgransen 30 km/h.

Biltrafikflodet ar 2019 uppmattes till drygt 11 000 fordon/dygn pa Tegeluddsvdgen
vaster om Vartavagen. Pa Nedre Tegeluddsvdagen uppmattes flodet till cirka 800
fordon/dygn i vaster och 400 fordon/dygn i 6stra dnden. Storst flode i naromradet
uppmattes pa Lidingévdagen om drygt 27 000 fordon/dygn. Se ytterligare befintliga
trafikfloden i kapitel 3.8 Trafikanalys.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen 2023-05-16
Bestdllare: SBB/Handelsbanken/Humlegarden/AP-fonden
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2.5 KOLLEKTIVTRAFIK

Tunnelbanestationen Gardet har en nedgang pa Vartavdagen strax séder om
Smedsbacken 25. Intill tunnelbanestationen finns dven en busshallplats som angérs av
stomlinje 1 (Frihamnen-Stora Essingen) och nattbuss. Stombuss 1 trafikerar mellan
Vdrtavdgen och 6stra Tegeluddsvagen till Sandhamnsplan, se Figur 6. Ytterligare en
busshallplats for nattbuss finns pa Lidingdvagen (hallplats Tegeluddsvagen).

VA

Ianomra°et.

Figr 6. Bussllnjenai, tunnelbana och hallplatser intill

2.6 PARKERING OCH ANGORING

Parkeringsgarage finns idag under Bremenfastigheterna och Smedsbacken 25.
Markparkering finns intill kopplingen mellan Tegeluddsvdagen och Nedre
Tegeluddsvdagen samt vid Nedre Tegeluddsvagen.

Langs Tegeluddsvagen ar det pa vissa strackor pa bade norra och sodra sidan tillatet
att parkera och angora.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen 2023-05-16
Bestdllare: SBB/Handelsbanken/Humlegarden/AP-fonden

10(29)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-05-16, Dnr 2021-02493

TYRENS

3 FORSLAG FOR PROGRAMOMRADET

3.1 EXPLOATERING

Forslaget innebdar om- och nybyggnation av Bremen 1, 2, 3 och 4 samt Smedsbacken
25. Kvarteren foreslas fa blandad bebyggelse med bostader, kontor, hotell samt

verksamhetslokaler i bottenvaningarna.

Trafikutredningen beskriver hela programomradet oversiktligt, med fokus Etapp 1

(Smedsbacken 25), se Figur 7.

-
“ Bremen3 ./
~/

; .

// Bremen 1

.".’ /

: | /’ 7 / .,' ; _4' /'

/ o 4 / / ks / /
M~/ Bremen 2~/

Bremen 4
Smedébaéken 25

Figur 7. Oversikt exploatering i programomréadet.

Tabell 1. Yta (kvm BTA) per fastighet och verksamhet.
Fastighet Bostader Kontor Lokaler i Hotell Total yta:

bottenvaningar

Bremen 1 - 45 000 6 000 - 51 000
Bremen2 &4 | 4100 15 400 4 600 10 000 34100
Bremen 3 12 000 21 000 - - 33 000
Smedsbacken | - 37 000 1600 - 38 600
25

Utover ytan for verksamheterna ovan planeras garage och ytor for forrad etc. i samtliga

fastigheter.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen
Bestallare: SBB/Handelsbanken/Humlegarden/AP-fonden
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3.2  OVERSIKT TRAFIKVAGNAT

Forslaget innebar en forstirkning av Nedre Tegeluddsvdagen med nya gatusektioner.
Befintlig koppling mellan Tegeluddsvagen och Nedre Tegeluddsvdagen bibehalls men
flyttas i sidled vasterut.

Forslaget innebar dven en ny koppling for gaende och cyklister 6ver en bro mot Vartan
och Valparaiso. Den kopplingen foreslas 6ster om Vdrtavdgens férlangning mellan
Tegeluddsvdagen och Nedre Tegeluddsvdagen. Gang- och cykelbron nas bade fran
Tegeluddsvdagen samt via trappor fran Vdrtavdagens forlangning och via trappa fran
Nedre Tegeluddsvagen.

Gangvagnat —_
Cykelvagnat
Busstrafikvagnat —

; 5 Bilvagnat =
~ Bremen3

Tunnelbanespar

FSe

Bremen g j

Figur 8. Oversikt éver trafiknétet i samband med féreslagen utveckling. Se detaljer nedan under respektive
trafikslag.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen 2023-05-16
Bestallare: SBB/Handelsbanken/Humlegarden/AP-fonden
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3.3 SEKTIONER

Nedan visas en oversikt over sektionssnitt for Tegeluddsvagen och Nedre

Tegeluddsvdgen. Pa foljande sidor visas exempelsektioner.

émedébaéken 215

T

/ % 7 \ Brer:nflen%

Figur 9. Sektionssnitt.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen
Bestallare: SBB/Handelsbanken/Humlegarden/AP-fonden
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Gatusektionen pa Tegeluddsvdgen anpassas for att inrymma cykelbanor pa émse sidor
om gatan. Den tradplanterade remsan i mitten av gatan bibehalls som idag.
Sektionerna nedan innebdr ombyggnad av bade den norra och sddra sidan av gatan. Pa
den sodra sidan ingar 1,0 meter kvartersmark i gangbanans matt 3,65 meter.

MED PLANTERINGSKLALKAR

SMEDSBAZKEN
BREMEN
‘ 3.65 225 305 305 225 265
1 1 1 1 1 1 1
Géng Cykel Plantering Ks&rfalt Plantering Kirfalt Plantering Cykel G3ng
Figur 10. Sektion A Tegeluddsvégen, trdd pa bada sidor.
MED ANGBRINGSFICKOR
SMEDSBALKEN
BREMEN

¥ 2= i #

22508225 225‘]4225

| | 1 1 | 1 1 1
Gang Cykel [ Angdring Ksrfalt Plantering Kérfalt Angéring |\ Cykel  Gang

Skyddszon/

265

‘ 365
1

Figur 11. Sektion B Tegeluddsvégen, angéring pa bada sidor.

FORBI BREMEN 2

SMEDSBALKEN

BREMEN

i 2 i %

2.25 L4 2.25 2.25 LJ 2.25 | 2.65 L

1 1 1 1 1 1 1 1 1
Gang Cykel [ Angdring Korfilt Plantering Korfalt Angoring \ Cykel  G3ng

‘ 3.65 36 ‘ 4.9 ‘ 3.5

Figur 12. Sektion C Tegeluddsvédgen, angbring pa bada sidor och éppet torg pa ena sidan.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen 2023-05-16
Bestallare: SBB/Handelsbanken/Humlegarden/AP-fonden
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Fortsattningen av Tegeluddsvdagen Osterut saknar infrastruktur for cykel. Vid
planomradesgrdansen foreslas darfor att cykelbanorna dras ner till kdrbanan for att
skapa en anslutning till cykling i blandtrafik 6ster om planomradet. For gaende finns
gangbanor pa bada sidor dven 6ster om planomradesgransen och i anslutningen
foreslas nya och befintliga gangbanor kopplas samman.

Vastra delen

pa=y

. 1 N
Kérbana Gang

Figur 13. Sektion D Nedre Tegeluddsvégen, véstra delen.

Ostra delen
tﬁ t\\ AEMAULT } _
40 =
Lr =—| = =
== g — F—
1] 1 i I
2.5 ‘ 6.0
! Gang ! Kirbana ‘

Figur 14. Sektion E Nedre Tegeluddsvégen, éstra delen.

Pa Nedre Tegeluddsvagen ar sektionen smalare och gangbana foreslas pa ena sidan. Pa
vastra delen av gatan foreslas gangbanan pa sédra sidan ndarmast fasaden till Bremen 1
och 3. En vaxling till gangbana pa norra sidan foreslas sedan via ett dvergangsstalle.
Gangbanan pa norra sidan foreslas sedan ansluta mot friliggande gang- och cykelstrak
genom Finlandsparken.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen 2023-05-16
Bestallare: SBB/Handelsbanken/Humlegarden/AP-fonden
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3.4 GANGTRAFIK

Forslaget innebar en ny koppling for gaende mellan Tegeluddsvdagen och
Vdartahamnen/Valparaiso, via en ny bro éver Sédra Hamnvagen. Bron nas bade fran
Tegeluddsvdagen samt via trappor fran Vdrtavdagens forlangning och via trappa fran
Nedre Tegeluddsvagen.

De signalreglerade 6vergangsstdllena vid korsningen Vartavagen/Tegeluddsvdgen
kvarstar. Eftersom korsningen foreslas forskjutas i sidled kan fordon som svanger
vanster kan fa upp en hogre hastighet innan de nar korsande 6vergangsstalle, vilket
kan innebdara en trafiksdkerhetsrisk for korsande gaende och cyklister. Darfor bor
signalregleringen ses 6ver och utredning av allgront for gaende rekommenderas.

Befintliga 6dvergangsstallen pa Tegeluddsviagen mellan Vartavagen och Lidingdviagen
flyttas nagot 6sterut for att undvika konflikt med bland annat foreslagen infart till
garage och lastkaj pa Smedsbacken 25, se markerade 6vergangsstallen i Figur 15.
Befintligt 6vergangsstalle vid Vartans Stationsvag kvarstar.

Langs Nedre Tegeluddsvagen innebar planprogrammet en forstarkt infrastruktur for
gaende med nya gangbanor. Langs gatans vastra del foreslas en ny gangbana pa sédra
sidan och langs den 6stra delen pa norra sidan. Ett 6vergangsstdlle foreslas mitt pa
strackan for att koppla samman de tva gangbanorna.

Gangstraket langs Nedre Tegeluddsvdgen foreslas kopplas vidare mot Finlandsparken
Oster om programomradet. Fran den norra gangbanan foéreslas dven en koppling via en
trappa upp till den nya bron.

- Bremen 3 ./

; / Bremen 1

Bremén 4

Figur 15. Gangbanor och évergangsstéllen.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen 2023-05-16
Bestallare: SBB/Handelsbanken/Humlegarden/AP-fonden
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3.5 CYKELTRAFIK

Forslaget innebar en ny koppling for cyklister mellan Tegeluddsvdagen och
Vdrtahamnen/Valparaiso, via foreslagen ny bro éver Sédra Hamnvagen. Detta enligt
Stockholms stads cykelplan dar kopplingen pekas ut som ett nytt huvudstrak. Befintligt
gang- och cykelbro 6ster om programomradet kan ddarmed utga.

Befintlig cykelpassage pa Ostra sidan om korsningen Tegeluddsvdgen/Vartavdgen
behalls och innebdr en god koppling till den nya bron. Passagen mdjliggor dven
fortsatt en god koppling till Nedre Tegeluddsvagen.

Nedre Tegeluddsvdagen samt forlangningen av Vartavagen utgor lokala cykelstrak dar
cykling fortsatt planeras ske i blandtrafik. Eftersom trafikflédet vantas bli fortsatt lagt
bedoms det inte innebara nagon trafiksakerhetsrisk.

PR ‘.‘/.
-~ " Bremen 3 7

~L_/

/ Bremen 1

Bremen 2~/

TRSS ,ha’?‘sf ' I / S, :
% i’ - / Bremen 4

X ‘S‘,meds'bacﬂken 255~

Figur 16. Cykelbanor och cykelbverfarter.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen 2023-05-16
Bestallare: SBB/Handelsbanken/Humlegarden/AP-fonden
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3.6 BILTRAFIK

Forslaget innebar att Nedre Tegeluddsvidgen forstarks som lokalgata. En vandplan
foreslas mellan Bremen 1 och Bremen 2, med anslutning fran Nedre Tegeluddsvdgen.

Tva vandplaner foreslas vid Bremen 4, med gemensam anslutning fran
Tegeluddsvagen. Endast hogersvangar tillats for att kora till och fran dessa vandplaner,
for att minimera paverkan pa trafiken pa Tegeluddsvagen.

Beroende pa exploateringen i Bremen 1 och 3 kan innergardarna behova vara korbara
for att mojliggora angoring.

Befintlig vagkoppning mellan Tegeluddsvdagen och Nere Tegeluddsvagen, dven kallad
forlangningen av Vartavagen, kvarstar. Korsningen Vartaviagen/Tegeluddsvagen
forskjuts dock sa att forlaningen av Vartavagen flyttas vasterut. Konsekvenser av detta
blir att det tar langre tid att kdra igenom korsningen vid vdnstersvdangar. Fordon som
svanger vanster kan darfor fa upp hogre hastighet innan de nar korsande
overgangsstdlle, vilket kan innebara en trafiksdakerhetsrisk. Darfor bor
signalregleringen ses dver och utredning av allgront for gaende rekommenderas. Ett
alternativ ar att vanstersvdng fran forldngningen av Vartavagen och 6sterut langs
Tegeluddsvagen forbjuds for att minimera konflikt vid det 6stra dvergangsstallet.

" Bremen 3 ./

/

/ Bremen |

Bremen 2~/
"3 /

Bremen 4

Figur 17. Bilvdgnét inklusive kérmdjlighet pé innergardar inom Bremen 1 och 3. Pilar visar garageinfarter.

3.7 KOLLEKTIVTRAFIK

Forslaget paverkar inte befintlig kollektivtrafik i naromradet. Bedémningen ar att
tillgangen till kollektivtrafik for bostaderna och verksamheterna i planomradet ar
mycket god. Detta tack vare Gardets station och hallplats som erbjuder direkt narhet
till tunnelbana och stombuss.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen 2023-05-16
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3.8 CYKELPARKERING

PARKERINGSBEHOV

Efterfragan av cykelparkering utgar fran Stockholm stads riktlinjer for cykelparkering i
nyproduktion. Riktlinjerna for bostader ar 2,5-4 platser/100 kvm BTA. For kontor ar
riktlinjerna 10-20 platser/1000 kvm BTA. Riktlinjerna presenteras i intervall. Med
hdnsyn till exploateringens centrala ldge i staden och de goda férutsdttningarna for
cykling rekommenderas att hogre tal inom intervallet tillampas. Nedan behov ar
utraknat och avrundat utifran 3,5 platser/100 kvm BTA for bostdader och 18
platser/1000 kvm BTA.

Géllande lokaler i bottenvaningarna ar bedémningen att majoriteten av besdkarna
kommer fran omradets kontor och bostader. Dessa bestkare antas da anvdnda
cykelparkeringsplatser for kontoren och bostidderna i forsta hand, varfor endast
begrdansad cykelparkering uppskattas behdvas utanfoér entrén till lokalerna. Viss
cykelparkering for anstallda bor dock ordnas i cykelrum. Med anledning av detta
tillampas det lagsta talet i spannet enligt Stockholm stads riktlinjer for
handelsverksamhet: 20 cykelplatser/1000 kvm BTA.

Gallande hotellverksamhet ar bedémningen att besdkare inte ankommer med cykel.
Cykelparkering bor dock ordnas for personal, samt att mojlighet bor finnas for
verksamheten att ha hyrcyklar for sina besdkare.

Gallande sport-/spaverksamheten kan behovet kan variera stort beroende pa typ av
sport/rekreationsverksamhet och hur besdkstat verksamheten ar.

Tabell 2. Oversikt 6ver behov av cykelparkering per fastighet och verksamhet.

Fastighet Bostader Kontor Lokaler i Hotell Summa:
bottenvaningar

Bremen 1 - 280 120 Ca 400

Bremen 2 & 4 145 215 92 15 Ca470

Bremen 3 145 375 - - Ca 520

Smedsbacken 25 | - 685 32 - Ca720

PARKERINGSLOSNING

Utrymme for iordningsstallande av cykelparkering finns i befintliga garage.
Cykelparkeringsplatser inom garaget bor placeras i sarskilda cykelrum och vara
placerade ndra in- och utfart. Dorrar ska vara utrustade med automatiska dppnare.

Cykelrum lampar sig for boende och verksamheter. Cykelparkering for besokare
ordnas lampligen utanfor respektive entréer pa kvartersmark.

Det ar viktigt att cykelparkeringen som erbjuds har en hég standard. Hog standard pa
cykelparkering innebdr bade god kvantitet och kvalitet. Samtliga cykelplatser som
anldggs bor vara anvandarvanliga och lattillgangliga. Om tvavaningsstall anvands for
att klara antalet cykelplatser som behdvs (inomhus och/eller utomhus), bér dessa vara
utrustade med hydraulik for att underlatta anvandandet av 6vre vaningen. Samtliga
cykelplatser ska mojliggéra ramlas och plats ska ordnas for utrymmeskravande cyklar.
| Stockholm stads riktlinjer for langtidsparkering, diar boendeparkering ingar, namns

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen 2023-05-16
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daven hog sdkerhet, lattillganglighet, vaderskydd, enkla och anvandbara cykelstall med
ramlas samt ljus, 6verblickbarhet och trygghet.

3.9 BILPARKERING

PARKERINGSBEHOV

Bostdder

Efterfragan av bilparkering for bostdder ar berdaknat utifran Stockholm stads
parkeringsnorm. Det ldagesspecifika parkeringstalet bestams enligt Stockholm stads
riktlinjer utifran bland annat kollektivtrafiktillgangligheten och narheten till centrum.
Enligt analys av platsens forutsattningar foreslas det lagesspecifika parkeringstalet till
0,35.

Parkeringstalet justeras sedan, i enlighet med riktlinjerna, efter ligenhetsfordelningen
och blir darmed ett projektspecifikt parkeringstal. Eftersom projektet ar i ett tidigt
skede finns idag ingen exakt lagenhetsfordelning, och berdkningarna utgar darmed
fran en uppskattning om att genomsnittsstorleken pa lagenheter inom kvarteren blir
93 kvadratmeter BTA. Utifran uppskattad lagenhetsfordelning (blandade storlekar,
stora och sma) foreslas dven det projektspecifika parkeringstalet bli 0,35.

Eftersom ingen gemensam l6sning for besdksparkering ordnas, gors ett tillagg for
besdksparkering pa 10%. Det slutgiltiga projektspecifika parkeringstalet bli da 0,39
plaster/lagenhet.

Stadens parkeringsnorm mojliggor dven for grona parkeringstal forutsatt att
mobilitetsatgarder och tjanster tillampas. Ett grundlaggande mobilitetspaket kan enligt
normen reducera parkeringstalet med 10 % medan ett med ambitiost paket kan
motsvara en reduktion om 25 %. | detta skede har inget beslut tagits kring ambition
om mobilitet och mobilitetsatgarder for fastigheterna, men i tabellen nedan visas
grona parkeringstal utifran de tva nivaerna.

Tabell 3. Parkeringstal bostdder med/utan gréna parkeringstal.

P-tal [platser/lagenhet]
Projektspecifikt p-tal 0,39
Gront p-tal, - 10 % 0,35
Gront p-tal, - 25 % 0,29
Kontor

Stockholm stad saknar norm for bilparkering for kontor. | liknande projekt i och kring
innerstaden har parkeringstal mellan 0-4 platser/1000 kvm BTA tillampats, se till
exempel Hagastaden, Slakthusomradet och Liljeholmstorget. Med anledning av
programomradets lokalisering, ndra bade prioriterade cykel- och kollektivtrafikstrak
men adven storre infrastruktur for biltrafik, rekommenderas att parkeringstalet om 4
platser/1000 kvm BTA tillampas. Utifran antagandet om en personaltdathet om 1
anstalld/15 kvm BTA motsvarar det 6 platser per 100 anstallda.

Verksamhet i bottenvaningar

Stockholm stad saknar norm for bilparkering for verksamheter i bottenvaningen, till
exempel caféer, restauranger och butiker. Bedomningen verksamheterna i
bottenvaningarna inom planomradet inte kommer dra ytterligare besdkare an de som
bor och arbetar omradet eller naromradet. Beddmningen ar darmed att parkeringstal
for besokare kan antas vara noll. Fér personalen foreslas samma parkeringstal

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen 2023-05-16
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anvandas som for kontor, men pa grund av glesare personaltithet bedoms endast
spannet 2 platser/1000 kvm BTA lampligt.

Hotell

Stockholm stad saknar norm for bilparkering for hotellverksamhet. En sdrskild
beddmning har gjorts utifran antaganden om antal hotellrum, personaltathet,
beldggning och andel som reser med bil.

Totalt bilparkeringsbehov

Utifran berdkningar med de hdgre parkeringstalen enligt ovan blir det totala behovet
av bilparkering 605 platser for samtliga fastigheterna Bremen 1, 2, 3, 4 och
Smedsbacken 25.

Fastighet Bostader Kontor Lokaler i Hotell Summa:
bottenvaningar
Bremen 1 - 180 12 - 192 platser
Bremen 2 & 4 17 62 10 40 124 platser
Bremen 3 50 83 - - 133 platser
Smedsbacken 25 | - 152 4 - 156 platser
Summa: 605 platser

PARKERINGSLOSNING

Befintliga garage under fastigheterna bevaras och planeras anvdandas som parkering
for samtliga planerade verksamheter och bostader. De cirka 858 platserna racker vl
till det vantade parkeringsbehovet enligt ovan, som totalt uppskattas till 605 platser.

Fastighet Antal bilplatser i garage
Bremen 1 180 platser
Bremen 2 & 4 363 platser
Bremen 3 170 platser
Smedsbacken 25 150 platser

Summa: | 863 platser

For Bremen 1 och Smedsbacken 25 finns inte tillrackligt med bilplatser i de egna
garagen. Detta kan l6sas alltsa med parkeringskop i de andra garagen inom
programomradet alternativ i andra narliggande garage. Det finns garage i narheten
med ledig kapacitet dar parkeringskdp ar mojligt att studera vidare. | Smedsbacken 34,
35 och 36 finns totalt 90 platser (i garage och pa kvartersmark) varav det finns
vakanser. Grundlésningen ar dock att parkeringsbehovet for bostdader och
verksamheter 16ses inom det egna kvarteret.

Om antalet bilplatser i garagen inte skulle uppfylla behovet enligt parkeringstalet finns
dven mojlighet att anvanda mobilitetsatgarder for bostader och/eller verksamheter for
att reducera parkeringsbehovet, se till exempel de gréna parkeringstalen ovan.

In- och utfarter till garagen behalls huvudsakligen dar de finns idag. For Smedsbacken
25 ar 6ppningen mot Tegeluddsvagen anpassad for in- och utfart for personbilar,
medan tyngre fordon endast kor in via Tegeluddsvdagen och ut mot Vartavagen.

Overutbudet av bilparkeringsplatser i garagen innebar goda mojligheter att ersitta
bilparkeringsplatser och istillet skapa parkeringsmojligheter for cykel.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen 2023-05-16
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3.10 ANGORING

For Smedsbacken 25 mdjliggors angoring till entréerna langs Tegeluddsvdgen via
angoringsfickor pa Tegeluddsvdgen. Angoring till 6vriga entréer samt till paviljongen
maojliggors via en angoéringsslinga med infart fran Vdrtavdgen. Vandslingan mojliggor
vandning utan backrorelser for personbilar. For storre fordon, till exempel sopbil,
majliggors backvdandning pa kvartersmark.

De flesta entréer klarar angoring inom 10 meter, enligt Stockholm stads krav. De
entréer som inte klarar stadens krav ligger dock oavsett inom Boverkets krav om 25
meter, se gula cirklar i Figur 18.
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Figur 18. Avstand fran entréer. Gréna cirklar = angéring inom 10 meter. Réds cirklar = ef angéring inom 10
meter. Gula cirklar = angéring inom 25 meter.

For Bremen 2 mojliggors tillganglig angoéring via angoéringsficka pa Tegeluddsvagens
norra sida, pa Vartavagens forlangning samt via vandplan fran Nedre Tegeluddsvagen.
Angoring for storre fordon som lastbil, sopbil och utryckningsfordon mojliggors via
ficka pa Tegeluddsvdgen. Minst en av entréerna ligger inom 10 meter fran en
angoringsyta vilket innebar att bade Boverkets och Stockholms stads krav uppfylls
gdllande tillgdanglighet till verksamheterna.

For Bremen 4 mdjliggors tillganglig angdring via angoringsfickor pa Tegeluddsvdgens
norra sida, Nedre Tegeluddsvadgen, pa Vartavdagens forlangning, tva vandplaner pa
fastighetsmark samt via Varta Stationsvdag. Angoring for storre fordon som lastbil,
sopbil och utryckningsfordon maojliggors via ficka pa Tegeluddsvdagen samt pa Varta
Stationsvdg. Storre fordon ryms inte pa vandplatserna. Minst en av entréerna ligger
inom 10 meter fran en angoéringsyta vilket innebar att bade Boverkets och Stockholms
stads krav uppfylls gdllande tillganglighet till verksamheterna. Samtliga bostadsentréer
inom fastigheten klarar Boverkets krav om angéring inom 25 meter fran entré. Minst
en entré per bostadshus klarar aven Stockholm stads egna krav om 10 meter.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen 2023-05-16
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Angoring till Bremen 1 och 3 mdjliggdrs via angoringsfickor pa Tegeluddsvdagen samt
via Nedre Tegeluddsvdgen. Beroende pa exploatering kan det krdvas att angoring
maojliggors dven fran innergardar for att na entréer och uppfylla Boverkets och stadens
krav.

3.11 TRAFIKANALYS

TRAFIKALSTRING

Indata som anvdnds for att berdkna alstringen av exploateringen ar ytor (BTA),
genomsnittlig lagenhetsstorlek, yta per anstilld och foreslagna parkeringstal, se
kapitel 3.1 Exploatering samt 3.9 Bilparkering. Utover dessa férutsattningar har
ytterligare uppskattningar gjorts i berdkningarna:

e Alstring kontor - 10 bilresor per 1000 BTA
e Alstring hotell - 100 kvm BTA per hotellrum och 1,5 bilresor per hotellrum
e Alstring lokalverksamheter - 5 bilresor per 1000 BTA

Nedan presenteras de trafikmangder som férvantas tillkomma med forslaget.
Berdkningarna har gjorts utifran forutsattningarna ovan och erfarenhetsméssiga
alstringstal. Som jamforelse har berdkningar dven gjorts i Trafikverkets
alstringsverktyg'.

e Erfarenhetsmassiga alstringstal: +2100 fordon/dygn
o Trafikverkets alstringsverktyg: + 4000 fordon/dygn

Bada metoder hanterar alstringen fran bostader hyfsat likvardigt. Trafikverkets verktyg
bedoms dock 6verskatta kontorsverksamhetens alstring nagot. Att det slar sa beror pa
att verktyget i vissa lagen kan vara for generaliserande och svarkontrollerat. Det gar till
exempel inte att mata in faktorer som parkeringstal och andra platsspecifika faktorer.
En liten dndring pa hur anviandaren beddémer faktorer som lage, kollektivtrafikutbud
etc. kan fa stort utslag pa resultaten.

For att ta hojd och inte underskatta trafikmangderna i eventuella
kapacitetsberdakningar och bullerberdkningar viljs en sammanvagd trafikalstring pa
+2800 fordon/dygn.

Befintliga ytor som redan belastar viagnatet idag uppskattas motsvara 1200
fordon/dygn. For att inte dubbelrdkna denna trafik raknas alstringen fran befintliga
ytor av innan den ldggs ut i vagnatet. Detta resulterar i att med planen sa tillkommer
1600 fordon/dygn netto som belastar omkringliggande vagnat.

TRAFIKPROGNOS 2040

For att se hur den alstrade biltrafiken belastar viagnatet kring planomradet
(Tegeluddsvdgen, Vartavagen, Lidingdvdagen mfl.) behdver den fordelas ut i vagnatet.
Majoriteten av alla bilresor startar och slutar vid en parkeringsplats vilket gér garagen
och parkeringsplatserna i planomradet till viktiga malpunkter. Férutom detta alstrar
aven platser for angoring (lastplatser, hamta/lamna mfl.). Utanfér planomradet ar
Norra ldnken och Lidingbvdagen men dven Tegeluddsvdgen Osterut och Vdrtavdgen
stora malpunkter. Utifran hur vagnatet ser ut och dessa malpunkter fordelas den

1 Trafikverkets alstringsverktyg: https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/
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alstrade trafiken ut dar cirka 50 % av trafiken antas aka till/fran Norra lanken, 20 %
till/fran Lidingbvagen mot stan och resteterande trafik pa évriga lankar.

Alstrade trafikmangder har adderats pa befintliga trafikmangder som i sin tur raknats
upp med 1 % per ar till ar 2040 for att fanga ovrig utveckling i omradet
(Hjorthagskransen, Valparaiso, Storangsbotten, Kvarteret RIO 7 mfl.). Befintliga
trafikmangder har hamtats fran Stadens och Trafikverket portaler’ med
trafikmatningar. For vdagar dar trafikmdtningar saknats har egna uppskattningar gjorts.

Figur 19 redovisar de berdknade flodena ar 2040, med dagens fléden inom parantes i
samma berakningspunkt.
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Figur 19. Trafikprognos 2040 vid fullt utbyggt omrade. Siffror inom parantes &r dagens fléden (2019).

Som vdntat sker den storsta trafikokningen pa Lidingdvdagen. Antagandet om 1 %
trafikdkning per ar fram till 2040 kan i sammanhanget ses som en relativt stor 6kning
sett till trafikdkningen pa Lidingdvdgen och Tegeluddsvdgen. | det sammanhanget
beddms alstringen fran planomradet som liten da den fordelar ut sig pa flera lankar.

KAPACITETSBERAKNINGAR

For att sakerstadlla kapaciteten i korsningarna Vartavagen/Tegeluddsvagen och
Lidingovagen/Tegeluddsvagen i det nya forslaget har kapacitetsberdakningar gjorts.
Som underlag till berdkningarna har den framtagna prognosen ovan brutits ned pa
dimensionerande timniva (formiddagens och eftermiddagens maxtimme).

Kapaciteten i en korsning bestams oftast av dess belastningsgrad. Belastningsgrad ar
ett matt pa en korsnings genomflode av trafik i forhallande till hur mycket trafik som

2 Stadens trafikfldden: https://miljobarometern.stockholm.se/trafik/motorfordon/trafikfloden-i-stockholm/
Trafikverkets klickbara kartan: https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation
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teoretisk kan passera korsningen under en timme. Belastningsgraden hos en korsning
bedoms utifran den mest belastade tillfarten. Enligt VGU:s krav innebar god standard
att belastningsgraden understiger 0,8. Ett vdarde mellan 0,8-1,0 innebar lag standard
och periodvis kobildning. En korsning med en belastningsgrad 6éver 1,0 ar
overbelastad och far in mer trafik under en timme an vad som hinner avvecklas.
Berdkningen har gjorts i berdkningsverktyget CAPCAL.

Vartavagen/Tegeluddsvdagen

Nuvarande korsning Vartavagen/Tegeluddsvagen ar signalreglerad med ett ingaende
korfalt vid varje tillfart. | den vastra anslutningen pa Tegeluddsvidgen finns ett mindre
magasin for cirka 2 bilar. Berdknad dimensionerad belastningsgrad (for den mest
belastade tillfarten) i korsningen for respektive scenario aterfinns i Figur 19.
Foérmiddagens maxtimme redovisas da de flodena medgav nagot hogre belastning i
korsningen. Fel! Hittar inte referenskalla.

e
O

Overbelastat
1

0,9

0,8

God kapacitet
0,7

0,6
| 05
0,4

0,3

Nuldge Nollalternativ 2040 Forslag 2040

belastningsgrad redovisas for nuldget, nollalternativ 2040 och férslag 2040.

Resultaten visar att kapaciteten i korsningen, bade med dagens och prognosticerade
floden, ar god da belastningsgraden understiger 0,7. Flédena i prognosen bor
dessutom ses som relativt tilltagna i och med trafikokningen pa 1 % per ar fram till ar
2040.

Med palagd alstring fran programomradet ar belastningsgraden i korsningens mest
belastade anslutning fortsatt god. | tabellen nedan visas belastningsgrad och kélangd
for alla anslutningar i korsningen med utbyggt omrade och trafikprognos for 2040.

Tabell 4. Kapacitet och kélédngder per kérfélt fér utbyggt scenario.

Kolangd (antal fordon)

Tillfart Riktning | Fléde (f/t) | Belastningsgrad | Medel 90-
percentil

TegeluddsvdagenV | HRV 750 0,73 6,2 8,9
Vartavagen N HRV 70 0,17 0,5 1
Tegeluddsviagen O | HRV 576 0,72 4.8 7,2
Vartavagen S HRV 245 0,74 3,6 5,7
Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen 2023-05-16
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Kapaciteten med nuvarande utformning av korsningen kan innebéra periodvis
kébildning. Detta innebdr en hogre paverkan pa fordonstrafiken, inklusive
busstrafiken, jamfort med idag. Redan idag uppstar problem for busstrafiken i den
sodra anslutningen fran Vdrtavdagen. Vid platsbesdk i februari 2023 noterades att
bussar som trafikerade Vartavdgen norrut inte nadde fram till hallplatsen da ko6 fran
korsningen blockerade hallplatslaget.

Tre alternativ har utretts for att undersoka mdéjligheten att 6ka kapaciteten i
korsningen. Ett alternativ ar en dndrad signalreglering med en extrafas for trafik fran
Vartavdagens sodra anslutning. Belastningsgraden i den sddra anslutningen sanktes da
till 0,5 vilket bedéms forbattra framkomligheten avsevart for kollektivtrafiken i
norrgaende riktning pa Vartavdagen. Kapaciteten i resterande anslutningar i korsningen
beddms som fortsatt god. Se kapacitet och belastningsgrad i tabellen nedan.

Tabell 5. Kapacitet och kéléngder per kérfélt med ny signalfas.

Kolangd (antal fordon)
Tillfart Riktning | Flode (f/t) | Belastningsgrad | Medel 90-
percentil
TegeluddsvdagenV | HRV 750 0,73 5,9 8,7
Vartaviagen N HRV 70 0,31 0,6 1,2
Tegeluddsvagen O | HRV 576 0,71 4,6 7
Vartavagen S HRV 245 0,5 2,2 3,7

Ytterligare ett alternativ dr att magasinet pa Tegeluddsvdagens vastra anslutning
forlangs bakat till nastkommande 6vergangstalle. Magasinet dkar da fran cirka 15
meter till 40 meter. Ytan anvdnds annars som parkering och cirka 5 platser forsvinner.
Med en tillagd signalfas for trafik soderifran och ett langre magasin okar kapaciteten i
korsningen. Kapacitet och belastningsgrad med 6kat magasin visas i tabellen nedan.

Tabell 6. Kapacitet och kéléngder per kérfélt med ny signalfas och léngre magasin pa Tegeluddsvégen V.

Kolangd (antal fordon)
Tillfart Riktning | Flode (f/t) | Belastningsgrad | Medel 90-
percentil
TegeluddsvagenV | RV 488 0,52 3 4,9
RH 262 0,52 1,6 2,9
Vartavagen N HRV 70 0,32 0,6 1,2
Tegeluddsviagen O | HRV 576 0,73 4,8 7,2
Vartavagen S HRV 245 0,51 2,3 3,9

Ett alternativ med allgront for gaende har ocksa utretts. Kapaciteten blev for hog i
korsningen for att kunna berdknas med Capcal med ett 15 meter langs magasin likt
dagens situation. Med ett magasin pa cirka 40 meter blev belastningsgraden under 1
for alla anslutningar. | den sddra anslutningen fran Vartavdgen blev dock
belastningsgraden 0,85 vilket bedéms som lag standard enligt VGU. | Capcal finns
dock vissa begrdansningar, varav faser med allgront for gaende ar en. For att berdkna
kapaciteten krdavdes anvdndning av fast tidsattning for signalregleringen i faserna och

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken och Bremen 2023-05-16
Bestallare: SBB/Handelsbanken/Humlegarden/AP-fonden

26(29)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-05-16, Dnr 2021-02493

TYRENS

det kan finnas mojlighet att forbattra grontiderna i signalschemat for att forbattra
kapaciteten. Kapacitet och koélangd for alternativet redovisas nedan.

Tabell 7. Kapacitet och kéldngder per kérfélt med allgrén signalfas fér gaende och ldngre magasin pa
Tegeluddsvégen V.

Kolangd (antal fordon)
Tillfart Riktning | Fléde (f/t) | Belastningsgrad | Medel 90-
percentil
TegeluddsvdagenV | RV 500 0,53 3,9 6,1
RH 250 0,53 2 3,5
Vartavagen N HRV 70 0,2 0,7 1,3
Tegeluddsviagen O | HRV 576 0,72 5,7 8,4
Vartavagen S HRV 245 0,85 5,7 8,4

Belastningsgraden i korsningen ékar med tillkommande exploatering och
trafikprognos for 2040. Med justerad signalreglering och en eventuell férlangning av
magasinet pa Tegeluddsvigens vastra anslutning ar det diremot mojligt att forbattra
kapaciteten i korsningen vilket dven kommer att gynna busstrafiken pa Vartavagen.

Lidingovagen/Tegeluddsvagen

Nuvarande korsning Lidingovdagen/Tegeluddsvdagen ar en mer komplex korsning med
fler tillfarter och korfalt i vardera riktning. Berdknad dimensionerad belastningsgrad
(for den mest belastade tillfarten) i korsningen for respektive scenario aterfinns i Figur
21 nedan. Trafikflodena utgar fran en dréonarmatning som genomfordes under
eftermiddagen. Eftermiddagens maxtimme har darmed anvants i
kapacitetsberdakningarna.

Overbelastat

¢ 0,9
0,8

God kapacitet
0,7

0,6
0,5
0,4
0,3
S 0,2

0,1

Nollalt 2040 Forslag 2040 Forslag 2040 endast
hogersvang

Figur 21. Nuvarande korsningsutformning av Lidingévédgen/Tegeluddsvédgen. Dimensionerande
belastningsgrad redovisas for nollalternativ 2040, férslag 2040 samt férslag med endast hégersvéng fran
Nedre Tegeluddsvégen.

Med dagens korsningsutformning och dagens signalschema, bade med dagens och
prognosticerade floden, ar belastningsgraden god och understiger 0,7. Flodena i
prognosen bor dessutom ses som relativt tilltagna i och med trafikékningen pa 1 % per
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ar fram till ar 2040. Nedan visas kapacitet och kélangd med trafikprognos for 2040

utan exploatering.

Tabell 8. Kapacitet och kéléngder per kérfalt med trafikfléden fér 2040 utan exploatering.

K6ldangd (antal fordon)

Tillfart Riktning | Flode (f/t) | Belastningsgrad | Medel 90-
percentil
Lidingovagen V HR 275 0,36 4,3 6,5
R 284 0,36 4.4 6,7
R 284 0,36 4,4 6,7
Nedre Tegeluddvagen | HRV 71 0,3 1,6 2,9
Lidingovagen O HR 245 0,2 2,2 3,7
R 247 0,2 2,2 3,8
\Y% 109 0,36 2,3 3,9
\Y% 110 0,36 2,3 3,9
Tegeluddsvdgen H 98 0,14 1,2 2,3
H 98 0,14 1,2 2,3
RV 53 0,36 1,3 2,4
\Y 53 0,36 1,3 2,4

Palagd alstring fran programomradet medfor nagot hogre belastningsgraden men
kapaciteten i korsningen ar fortsatt god i forslaget. Hogsta belastningsgrad ar 0,44 for

anslutningen pa Lidingévagen.

vanstersvdangande fordon Osterifran pa Lidingovdagen samt alla floden fran vastra

Tabell 9. Kapacitet och kélédngder per kérfalt med trafikfloden fér 2040 med exploatering.

K6langd (antal fordon)

Tillfart Riktning | Flode (f/t) | Belastningsgrad | Medel 90-
percentil
Lidingbvagen V HR 276 0,44 4,7 7,1
R 284 0,44 4.9 7,3
R 284 0,44 4,9 7,3
Nedre Tegeluddvdagen | HRV 141 0,44 3 4.8
Lidingbvagen O HR 258 0,27 2,4 4
R 264 0,27 2,4 4,1
\ 109 0,44 2,4 4
\ 110 0,44 2,4 4
Tegeluddsvidgen H 98 0,12 0,8 1,5
H 98 0,12 0,8 1,5
RV 59 0,31 1 2
\ 57 0,31 1 1,9

Som jamforelse studerades ett scenario med dagens korsningsutformning men med
fordndrat signalschema med endast tva faser. Férandringen som testades innebar att
fordon som kommer fran Nedre Tegeluddsvdgen endast far svanga hoger. Det
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alternativet forbattrar kapaciteten for trafik vasterifran pa Lidingovagen men innebar
en belastningsgrad om 0,4 for vanstersvangande fordon 6sterifran pa Lidingévagen.

Tabell 10. Kapacitet och kéldngder per kérfalt med trafikfléden fér 2040 med exploatering och endast
hoégersvéng fran Nedre Tegeluddsvéagen.

K6langd (antal
fordon)?
Tillfart Riktning | Flode (f/t) | Belastningsgrad | Medel 90-
percentil
Lidingovagen V HR 276 0,28 3 8
R 284 0,28 3,1 8,2
R 284 0,28 3,1 8,2
Nedre Tegeluddviagen | H 141 0,22 2,2 6,2
Lidingovagen O HR 258 0,26 2,9 4
R 264 0,26 2,9 4,1
\Y% 109 0,4 1,6 4
\ 110 0,4 1,6 4
Tegeluddsvdgen H 98 0,17 1,5 1,5
H 98 0,17 1,5 1,5
RV 59 0,09 0,9 2
\ 57 0,09 0,9 1,9

Kapaciteten i korsningen klarar det tillkommande flédet av trafik med den nya
exploateringen. Kapaciteten forbattras nagot om trafik fran Tegeluddsvdagen endast far
svdanga hdger ut pa Lidingdvagen.

3 Kapaciteten med endast hégersvéang kunde endast beraknas i Capcal 4.6 och inte i den nya uppdateringen 4.8.
Skillnader i berdknade belastningsgrader och kdlangder skiljer sig darfor i de olika alternativen for korsningen da évriga
alternativ har beréknats i Capcal 4.8.
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