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Analys av flygsdkerhetsrisker vid uppférandet av OKQ8
bransleanldggning vid Bromma flygplats

Foljande ar en preliminar analys géllande byggnation av OKQ8 bransleanlaggning invid
Bromma flygplats. Byggnationen analyseras har ur ett flygsdkerhetsperspektiv.

Regelverket for flygplatsplanering styrs av det Europeiska flygsakerhetsorganet EASA.
Reglerna ar strikta hur en flygplats skall utformas for att flygsakerheten skall bibehallas
pa en hog niva. Reglerna ar ocksa lagkrav som 6vervakas av Transportstyrelsen.

| tillagg finns ocksa nationella krav som presenteras i:

- Transportstyrelsens férfattningssamling (TSFS)

- Swedavias Tillampningsbestammelser (TB)

- Lokala foreskrifter pa flygplatsen, Airport Regulations (AR)

Regelverket géller pa eller i narheten av en flygplats om en byggnation eller féréandring
kan paverka riskbilden. En Flygsakerhetsbevisning maste ocksa genomféras och
godkannas innan anldaggningen kan borja byggas.

Foljande lista presenterar regler och riskkallor som kan paverkas av OKQ8 anlaggning
samt forslag pa risksdnkande atgarder som behdéver vidtas.

Detta &r alltsa ingen Flygsidkerhetsbevisning utan en preliminar analys av riskfaktorer
som behover tas omhand.

Styrande

regelverk Kravbild / Riskkalla Forslag riskreducering
EASAEC Blandande material Anviand fasad och takmaterial som ej ar
216/2008

Risk for blandning fran stora | blandande eller reflekterande
Bilaga Va, C2d) .
och kraftigt reflekterande

ytor
EASAEC Stérande ljus Belysning placeras for att undvika
212008 Anvandning av forvirrande, blandning. Rikta belysning nedat och ej

Bilaga Va, C2c . . °
& ) missledande eller blandande | ut mot flygplatsomradet eller mot

ljus. Blandning av piloter flygledartornet
eller flygledare

EASA Hinder Byggnaden far inte vara for hog
ADR.OPS.B.075 s T g s . .
Byggnadens hojd far inte (detta borde inte vara nagot problem
tranga igenom eftersom hinderfriheten ar relativt stor
hinderfrihetsytorna i omradet)
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Sekretess

EASA EC
216/2008
Bilaga Va, C2f)

AR A-13-2013,
3.4

Elektronisk utrustning
Risk for EMC storning av CNS
utrustning (kommunikation,
navigation eller radar)

Vilj alltid utrustning som ar CE mark

EASA
ADR.OPS.B.020

Fagelproblematik
Fagelansamling kan medféra
att faglar traffar ett flygplan
eller sugs in i en motor.

Minimera risken for fagelansamling
genom att exempelvis ha lock pa alla
containrar och avfallskarl.

EASA ADR.
OPS.B.015

AR A-12-2007

FOD = Foreign Object Debris
Frammande foremal som
kan skada ett flygplan

Forhindra att 16sa foremal kan komma
in pa flygplatsomradet.

Exempelvis kan staketet in mot
flygplatsen vara tatt (man kan satta
upp vepor, tygstycken) samt ha lock pa
avfallskarl och containrar.

EASA CS ADR-
DSN.T.920

AR A-14-2016,
4.2

Tilltrade till flygplats, krav
pa staket och fritt utrymme
Obehériga tar sig in pa
flygplatsen

Se till att omradet 3 meter pa var sida
av airsidestaketet ar fritt fran foremal.

Gunnar Lowengren

Expert Flygsakerhetsbevisning

Flygplatsplanering, Swedavia Konsult



