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1. Bakgrund, syfte och avgransning

Husby planeras fortdtas med bostdder med entréer
och angoring mot gatuniva. Till foljd av planerad
bebyggelse stélls nya krav pa intilliggande gator och
deras funktion.

Sweco har fatt i uppdrag att utreda och ge forslag pa
utformning av Norgegatan, Trondheimsgatan, Oslo-
gatan och Bergengatan samt ta fram planskisser och
sektioner pa namnda gator.

Syftet med utredningen dr att:

o sdkerstdlla samtliga trafikslags tillgdnglighet,
framkomlighet och trafiksdkerhet

» bevara gatutrad sa langt det ar mojligt

» 0ka mojlighet for rorelse pa fler nivaer dn dagens

trafikseparering

forbattra kopplingar till omkringliggande stads-

delar

2016-19140

gUppdraget ar avgransat till Norgegatan mellan Jyl-
<landsgatan och Helsingforsgatan, Trondheimsgatan,
$Oslogatan och Bergengatan. Foljande utredning och
=forprojektering dr framtagen utifrdn grundkarta/bas-
“'karta, ddr exempelvis trad och annan teknisk utrust-
ning ej ar fullstandig. Befintliga trdd och teknisk ut-
rustning har i mojligaste man identifierats och syftas
%n i kartmaterialet. Lika sd brofdste och bropelare.
zForslag pd gatusektioner och planskisser har utarbe-
états utan ledningssamordningskarta. Vissa av de fore-
2slagna atgdrderna pdverkar kvartersmark.
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Figur 1. lllustration over utredningsomradet, fargat omrade i bild
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Kv Oslo 1 m.fl. Kv Aleslund 1 m.fl.

Planldggning av kv Oslo 1 m.fl. inom stadsdelen Planforslaget syftar till att mojliggora ca 240 lagenhe-
Husby mojliggér 120 lagenheter som planeras byg- ter och utveckling av handelsytor vid Husby centrum
gas pa sex parkeringsddck. Parkeringsdacken fornyas samt offentliga rum. Planomradet utgoérs av fastighe-
med nya gavlar mot gatan. Se figur 2 nedan. ter kring Husby centrums tunnelbaneuppgangar.

Se figur 3 nedan.

-21, Dnr 2016-19140

Teckenforklaring

. Kv Oslo m.fl.

Figur 2. Planomrade for kv Oslo 1 m.fl. Figur 3. Planomrade fér kv Alesund 1 m fl,
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2. Styrande dokument och riktlinjer
Foljande styrande dokument och riktlinjer har an-
vants i denna utredning.

0versiktsplan, Stockholms stad 2018

Norgegatan och Trondheimsgatan ska enligt over-
siktsplanen pa sikt omvandlas till stadsgatan. Blan-
dad bebyggelse foreslas langs gatan. Gatorna ska bli
ett attraktivt offentligt rum, samt vara framkomliga
och trafiksédkra for gang-, cykel- och biltrafik. Utrym-
me kan prioriteras for kollektivtrafik vid behov.
Planeringsinriktningarna med avseende pa gang- och
cykelvdgar ar att de ska ha hog kvalitet genom att
vara trygga, sdkra, framkomliga och latta att hitta.

Framkomlighetsstrategin, Stockholms stad 2012

Framkomlighetsstrategin beskriver en vision fér sta-

dens transportsystem 2030 i vilken tillgdngliga ga-
Sturum anvénds sa effektivt som mojligt, samt anger
gen prioriteringsordning mellan trafikslag pa stadens
S gator som foljer: gang- och cykel, kollektivtrafik, né-
‘Deringslivets transporter, taxi och till sist bil.

%Géngplanen, Stockholm 2012 respektive Cykel-
gplanen, Stockholms stad 2012

“'Planerna &r bada en del av framkomlighetsstrategin
och innehdller en handlingsplan for ett 6kat gaende
och cyklande i Stockholm. Cykelplanen innehaller
Eutéver handlingsplanen mer detaljerad information
Qforn onskvérd standard pa stadens tre olika typer av
sstrak: pendlingsstrak, huvudstrak och lokalstrak.
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Jamstalld stadsplanering, Socialt Vardeskapande
Analys

Detaljplanerna for Husby utgar fran att det ska bli 1att-
are, tryggare och sdkrare att rora sig i Husby. Det innebéar
att man och kvinnor ska kunna kombinera vardags- och
arbetsliv, att gatumiljoerna ska vara levande och inte
programmeras efter stereotypa funktioner. Den fysiska
strukturen i ett omrade kan forsvara eller forenkla att
personer ska kunna leva jamstallt.

Utover ovanstaende strategiska dokument tillkommer
riktlinjer som mer detaljerat beskriver bland annat krav
pa bredd och sikt vid projektering av allmén platsmark:

» Projektera och bygg for god avfallshantering, Stock-
holms stad 2015.

» Planeringsstod for byggnation i anslutning till all-
man platsmark, Stockholms stad 2015.

+ Riktlinjer: Utformning av infrastruktur med hénsyn
till busstrafik (RiBuss). Trafikforvaltningen Stock-
holms lédns landsting, 2018.

« Rad for vdgar och gators utformning. Sektion tétort
gaturum: Dimensionering av trafikbanor. Trafikver-
ket 2015:087.

* Vidgar och gators utformning. Sidoanldggningar:
Bussanldggningar. Vagverket 2004:80.

« Oversyn av hastighetsgrianser i Bromma, Rinke-
by-Kista, Endskede-Arsta-Vantér, Farsta och Skarp-
ndck, Stockholm stad, 2017-03-30. Obs! Genomfor-
andebeslut har ej tagits.

3. Nuldgesbeskrivning

Husby ar byggt under 1970-talet som en del av mil-
jonprogrammet med radande planeringsnormer om
en trafikseparerad stad.

Trafiksepareringen innebér att Husby karaktdriseras
av ett trafiksystem med fa konfliktpunkter mellan
biltrafik och gang- samt cykeltrafik. For gaende- och
cyklande finns ett nivaseparerat gang- och cykelnét
pa vilket gang- och cykeltrafiken fardas planskilt fran
biltrafiken. I korsningspunkterna fardas gaende och
cyklande pa broar 6ver gatorna. Gangbanor och cy-
kelbanor saknas pa gatuniva pa flertalet gator.

Kritiken mot trafiksepareringen utgors framst av att
den skapar oattraktiva och otrygga miljoer. Upptram-
pade stigar langs med gatorna vittnar om att kopp-
lingar saknas ldngs med gatorna.

3.1 GATUNAT

Biltrafik genom Husby som ocksa har start- eller mal-
punkt i Husby fardas ldngs matargatan Norgegatan.
Norgegatan har hastighetsbegrdansningen 50 km/h
och ett arsdygnsflode pa ca 10 000 fordon/dygn ar
2014 (flodet varierar mellan ca 8400 - 10 700 for-
don/dygn). Pa Norgegatan forekommer troligtvis en
lag andel genomfartstrafik, eftersom Hanstavdgen &r
det naturliga vagvalet for trafik med start- och mal-
punkt utanfér Husby. Till Norgegatan ansluter bland
annat lokalgatorna Trondheimsgatan, Oslogatan och
Bergengatan. Samtliga lokalgator har hastighetsbe-
gransning om 30 km/h. Lokalgatorna ansluter till bo-
stadsndra parkering, ex. parkeringshus eller markpar-
kering och avslutas med en véndplats.
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Figur 4. lllustration dver gatunat fér motorfordon-
strafik inom utredningsomradet
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3.2 KOLLEKTIVTRAFIK
Pa Norgegatan finns fem busslinjer varav en stom-
buss, nummer 178 mellan Morby station och Jakobs-
bergs station. Stombusslinjen har under hogtrafik pa
vardagar ca 6 avgangar per timme i en riktning och
annars under dagtid ca 4 avgangar per timme i en
riktning. De andra bussarna har ca 4 avgangar under
hogtrafik i en riktning och annars mellan 2-4 avgang-
ar dagtid, undantag tva linjer som ej trafikerar gatan
under helg. Det innebdr sammantaget ca 36 avgangar
under hogtrafik i bada riktningarna.
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Husby har en tunnelbanestation pa tunnelbanans
Akallalinje och vid Trondheimsgatan och Ber-
gengatan finns mojlighet att byta mellan buss och
tunnelbana. P sikt kommer linjen mot Akalla att
forlangas till Barkarby.

I figur 5 nedan illustreras strackning for buss och
busshallplatser.

Figur 5. lllustration over kollektivtrafikens strackning och busshallplatser



33 GANG- OCH CYKELNAT

Gang- och cykelnatet bestdr av 6vervigande gemen-
samma gang- och cykelbanor. Genom Husby loper
ett centralt strak: Edvard Griegsgangen som ocksa ar
huvudstrak for cykel enligt cykelplan 2012. Narmsta
pendlingscykelstrak 16per langs Finlandsgatan, Han-
stavdagen och Roglandsgangen.

Edvard Griegsgangen sammanbinder viktiga mal-
punkter i Husby sa som Husby centrum, Husbypar-
ken och Husbybadet. Utéver Edvard Griegsgangen
finns flertalet strak av lokal karaktdr som ansluter till
Edvard Griegsgangen. Ett av strdken l6per parallellt
med Norgegatan och sammanbinder tillsammans med
Edvard Griegsgangen Husby med Akalla och Kista.
Tillsammans utgor de ett finmaskigt gang- och cykel-
ndt som sammanbinder ur ett barnperspektiv viktiga
platser till exempel forskola, skola, idrottsplats, lek-
gplatser, parker, busshéllplats och tunnelbana. Ur ett
EI’traﬁksékerhetsperspektiv mojliggor det trafiksepare-
Srade nitet i mycket hog grad ett sjilvstindigt resande
Efbr barn och ungdomar.
§I dagslédget finns dock tydliga spar langs gatorna att
%de dven anvinds av gangtrafikanter. Troligtvis framst
Stor att ta sig till parkering som sker pa gatan men ock-
854 till busshallplatser p4 gatuniva. Det tyder pa att det
Zfinns ett behov av ett finmaskigare gang, men kanske
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4. Planforslag

Planforslaget utgar ifran att behalla trafikseparering-
ens styrka: trafiksdkerhet, men samtidigt ocksa gora
planerad bebyggelse tillgédnglig for gang- och cykel-
trafik. Planerad bebyggelse tillgdngliggors genom att
gangbanor och cykelbanor anldggs pa gatuniva, samt
att ramper och trappor mellan gatuniva och befint-
ligt gang- och cykelnét anldggs respektive forbattras.
Befintliga gatutrdd behalls i den man det &r majligt.
Vid utrymmesbrist har gatutrdden prioriterats fram-
for en battre cykellosning. Planforslaget kompletterar
saledes nuvarande gang- och cykelnat istéllet for att
ersdtta befintligt nét.

Planforslaget innebdr generellt att kérbanor smalnas
av till forman for gang- och cykelbanor samt en fram-
jad hastighetsefterlevnad for biltrafik pa gatan. Nu-
varande korbanebredder medger hastigheter 6ver den
tilldtna grdnsen. Géng- och cykelpassager hastighets-
>dampas for att sdnka trafiken da oskyddade trafikan-
gter korsar gatorna. Genomgaende gangbanor planeras
'Depé’l alla lokalgator. Forslaget innebar att det pa vissa
<platser sker intrdng pa fastighetsmark.
©41  NORGEGATAN
'Lings Norgegatans sodra sida planeras en separerad
%dubbelriktad gang- och cykelbana. I korsningspunk-

yggnadsk
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Karbanehallplats

FIGUR 1-5

Figur 7. Kérbanehallplats.
Kalla: VGU Sidoanlaggningar, Trafikverket 2004.
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terna med lokalgatorna ska gang- och cykelbanan vara
upphojd och genomgaende. Savél gangbanan som cy-
kelbanan féar en bredd pa 2,5 meter. Bredden pa cykel-
banan uppfyller de krav som stédlls pa huvudstrak i cy-
kelplanen, undantag vid hallplats Trondheimsgatan dar
gdende och cyklande maste samspela pa en gemensam
yta vid ramp till hallplats. Slépp, i form av en nollad
kantsten anldggs pa Norgegatans cykelbana for cykel-
trafik till- och fran samtliga lokalgator. Ingen angoring
planeras langs Norgegatan.

Korbanan foreslas fa bredden 6,5 meter, vilket innebar
utrymmesklass B for den dimensionerande trafiksitua-
tionen mote mellan tva lastbilar/bussar. Utrymmesklas-
sen beddms ge mindre god kérkomfort, men god trygg-
het och sdkerhet om trafikanterna anpassar hastigheten
vid motet. Bredden dr en halvmeter smalare dn den re-
kommenderade minsta kdrbanebredden enligt Ribuss.
Den framtida hastighetsbegransningen pa Norgegatan
foreslas bli 40 km/h enligt hastighetséversynen i stads-
delsomradet Rinkeby-Kista som Husby tillhor, dock har
ett genomfdrandebeslut ej tagits i trafikndmnden.

Fickhallplatserna ldangs Norgegatans sodra och norra
sida foreslas ersdttas med korbanehallplatser for att
mojliggora separat gang- och cykelbanan pa gatans sod-
ra sida. Samtliga hallplatser pa Norgegatan i anslutning
till planomradena tillgénglighetsanpassas. Fickhallplat-
serna i nuvarande utformning uppfyller ej kraven som
stdlls i Ribuss.

Korbanehallplatser innebéar god trafiksdkerhet for gaen-
de och cyklande och &r en lamplig hallplatstyp sett till
trafikmangden pa Norgegatan enligt VGU Sidoanldgg-

ningar. Uppskattningen &r baserad pa en grov kapaci-
tetsbeddomning som har utfoérts med en metod som ar
framtagen av Trafikverket med f6ljande indata: Antal
bussar som stannar vid hallplatsen under hogtrafik i
bada riktningarna samt den dimensionerande dygn-
strafiken (Dh-DIM) som forekommer pa Norgegatan,
vilken uppskattas till ca 10% av arsdygnstrafiken.
Fickhallplatser bedoms tala storre trafikmangder &n
korbanehallplatser.

Pa Norgegatans norra sida i anslutning till hallplat-
serna pa gatans norra sida foreslds gangbanor som
ansluter lokalgator studeras vidare. Utformningen av
Norgegatan ar sa anpassad att det &r mojligt att anlag-
ga en gangbana &ven pa norra sidan av gatan. Nedan
visas en sektion pa Norgegatan.
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Figur 8. Sektion pa Norgegatan (lllustration Kragh &
Breglund)
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I anslutning till Husbybadet foreslas en gemensam
gang- och cykelbana lings Helsingforsgatan till
Nykarlebygatan (se lila strackning i figur 9). Cykel-
banan skapar forbattrad tillgangligheten for framst
cyklande till badet som kommer via Norgegatan.
Gang- och cykelbanan &r ett komplement till befint-
liga gang- och cykelkopplingar pa bada sidorna av
Norgegatan som gar till badhuset via det gang- och
cykelnétet ovanfor gatuniva (se streckad linje i figur
9). Det finns vidare behov av att se 6ver cykelparke-
ringsplatser langs med Helsingforsgatan.

Teckenfarklaring

= = Trafikseparerad forbindelse
] — My firbindelse

Figur 9. lllustration over trafikseparerad koppling
till badhuset och koppling i gatuniva

Den planerade gang- och cykelbanan ldngs Norgegatan
okar tillgangligheten till pendlingscykelstraket langs
Finlandsgatan, Hanstavdagen och Roglandsgangen.

I figur 10 nedan illustreras befintligt cykelvdgndt med
foreslagen ny koppling. Gang- och cykelvdgen ansluter
fran Helsingforsgatan och loper pa Norgegatans stdra
sida som ansluter till lokalgatorna Trondheimsgatan,
Oslogatan och Bergengatan dér cykling sker i bland-

| Teckenfirklaring

| ——  Pendiingsstrak
Huvudstrak
Lokalt strak

- Foreslagen géng-
och cykelbana

Yo T i

trafik. Gang- och cykelbanan ansluter sedan till be-
fintligt gang- och cykelstrdk mot Hanstavdagen, Dan-
marksgatan och Jyllandsgatan. Gang- och cykelbanan
planeras efter huvudcykelstrakstandard dér cykelba-
nan ar 2,5 meter i bredd. Gang- och cykelbanan &r
en komplettering till nuvarande planskilda koppling
som loper langs Norgegatans norra sida.

Figur 10. lllustration over befintligt gang- och cykelnat med kompletterande

gang- och cykelbana langs med Norgegatamn, gul farg.
10



4.2 TRONDHEIMSGATAN

Liangs Trondheimsgatan planeras en dubbelsidig TECKENFORKLARNG

gangbana i h6jd med Husby centrum. S6der om Hus- FoenRAe — .
by centrum planeras den norra gingbanan fortsétta : Amgu o o e s
till gatans slut, med anledning av att malpunkter med e e
entré mot gatan saknas pa sodra sidan. Detta mojlig- T s

,,,,,,,, FASTIGHETSGRANS

gor aven att befintliga trad pa denna stracka av gatan
kan bevaras. Aven nya trad foreslas planteras. Samt-
liga gangbanor &r 2,5 meter breda. N

_' |

—#ﬂ ql

\ \

Nya gangkopplingar planeras mellan Trondheims-
gatan och gang- och cykelnéatet ovanfér gatuniva via
trappor till Trondheimsbron. Befintlig koppling mel-
lan Norgegatan och Edvard Griegsgdngen i anslut-
ning till Husbygardsskolan planeras forbattras med
avseende pa trafiksdkerhet.

Figur 11. lllustration éver kopplingar langs med Trondheimsgatan (lllustration Kragh & Breglund)

Det finns behov av att studera en gang- och cykelk-

goppling fran Trondheimsgatan mot skolan, i form av ~ S&rove4 o SEKTION 8.8

®en ramp. Ytan ar idag p& kvartersmark och det finns it y " Lt gicx E
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S Angoring planeras vid Husby centrum. Kérbanan fo- 1 = 20 :

greslas fa bredden 5,5 meter, vilket innebar utrymmes- ¢ o i i

Q . . . . . 1

gklass A for den dimensionerande trafiksituationen —*9 i i :

emote mellan lastbil och personbil. Utrymmesklassen =0 p2 . \

zbeddms ge god trygghet/sdkerhet och kérkomfort. 20 bao 350

% 34.01

% 5.5 25 25 55 25

gDen framtida hastighetsbegrdansningen é&r fortsatt 30 Wil == L v A e

= o . . o . . BEF. TRADRAD KORFALT

gkm/h pa Trondheimsgatan, liksom pa nérliggande lo- FARKERING e

[8]

gkalgator enligt hastighetsdversynen i stadsdelsomrd-  Figyr 12. Sektion pa Trondheimsgatan, A och B (lllustration Kragh & Breglund)
=det Rinkeby-Kista.
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4.3 OSLOGATAN

Langs Oslogatan planeras en dubbelsidig gdngbana
fran Norgegatan till ca ett kvarter soder om Edvard
Griegsgangen. Léangre soder ut saknas malpunkter
med entréer mot Oslogatan. Detta mojliggor dven att

GANGBANA L 2 NYTT TRAD —_— KANTSTEN
ENTRE @  BEF. TRAD SPARAS  =reesseesmeemes ANGURING /TRAD
UTANFOR —————————  BAKKANT GANGEANA

ALLMEN PLATSMARK
_________ CENTRUMLINJE

————— STODMUR

77777777 FASTIGHETSGRENS

befintliga trdd pa denna strdacka av gatan kan bevaras.
Aven nya trid féreslas planteras. Gangbanor plane-
ras dven langs de mindre tvdrgatorna fran Oslogatan
som slutar i en véandplats. Gangbanorna forbattrar
tillgdngligheten till gang- och cykelnétet 6ver Oslo-
gatans niva. Tvargatorna anvands troligtvis for av-
fallshamtning fran befintlig bebyggelse. I vandplat-
sen maste en sopbil gora en trepunktsvandning, vilket
i dagsldget ocksa ar fallet.

Samtliga gangbanor &r 2,5 meter breda. En ny gang-
och cykelkoppling i form av en ramp planeras mellan
Oslogatan och gang- och cykelndtet 6ver gatuniva
gvia Fridjof Nansengédngen. Ytterligare kopplingar SEKTION G-
°’som planeras &r en trappa till Edvard Griegsgangen & e

_._ S " mm - T —— :'t
Figur 13. lllustration oéver kopplingar [angs med Oslogatan (IIIustratlon Kragh & Breglund)
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Figur 14. Sektion pa Oslogatan, C och D (lllustration Kragh & Breglund)
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44 BERGENGATAN

Langs Bergengatan planeras dubbelsidiga gangba-
nor, trots detta kan manga av de befintliga trdden pa
strickan bevaras. Aven nya trid foreslds planteras.
Gangbanor planeras dven ldngs de mindre tvérga-
torna fran Bergengatan som slutar i en vandplats. I
vandplatsen maste en sopbil gora en trepunktsvand-
ning, vilket i dagsldget ocksa ar fallet.

Géangbanorna forbattrar tillgdngligheten till gang-
och cykelnitet 6ver Bergengatans niva. Gangbanor-
na langs med Bergengatan varierar mellan 2-3 meter
i bredd.

Det finns en befintlig gdng- och cykelkoppling pa
fastighetsmark i form av en ramp mellan Bergenga-
tan och Edvard Griegsgangen. Ytterligare kopplingar
som planeras till gang- och cykelnétet Gver gatuniva
2dr en trappa till Bergenbron.
éAng('jring kommer vara mdjlig i anslutning till pla-
nerad bebyggelse. Korbanan foreslas fa bredden 5,5
-meter. Hastighetsbegransningen ar 30 km/h.
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5. Slutsatser

Planforslaget innebdr sammanfattningsvis en forbatt-
rad tillgdnglighet, framkomlighet och trafiksdkerhet for
gang- och cykeltrafikanter.

De flesta forbattringarna for gang- och cykeltrafikanter-
na sker pa Norgegatan, medan pa de andra gatorna &r det
atgarder framst for gangtrafiken som planeras. Trafiksa-
kerheten kommer dock bli nagot béttre for cykeltrafi-
kanter i blandtrafik pa lokalgatorna genom att kérbanan
smalnas av vilket frimjar en béttre hastighetsefterlev-
nad. De planerade gangbanorna tillgangliggor planerad
bebyggelse och bidrar till ett mer finmaskigare gangnét.

Cykelbanan pa Norgegatan okar tillgdngligheten till
pendlingscykelstraken som omger Husby. Fickhallplat-
serna pa sodra sidan av Norgegatan kommer att behova
ersittas med korbanehallplatser i forman for tillgdng-
lighet, framkomlighet och trafiksdkerhet for gang- och
cykeltrafikanter.

Sett till framkomligheten for busstrafiken ar héllplatsty-
pen en lamplig utformning sett till trafikmangden. For
biltrafiken innebdr planforslaget att kdrbanan smalnas
av, vilket kommer framja hastighetsefterlevnaden pa ga-
torna.

Forslag pa fortsatt arbete:

o Vidare studera hur gangbanor kan anldggas under
befintliga broar med avseende pa stodmurar for bro-
konstruktionen.

o Vidare studera foreslagna trappor och rampers ut-
formning och placering.

» Pa Norgegatans norra sida i anslutning till hallplat-
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serna pd gatans norra sida foreslas gangbanor som
ansluter lokalgator studeras vidare.

Inmétning av samtliga gator och dess utrustning
samt trad.

Se over funktionsindelningen mellan Edvard Griegs-
gangen och Norgegatan med avseende pa framkom-
lighet for cykeltrafik.

Detaljprojektering ska ske utifran riktlinjer och ty-
pritningar i Teknisk handbok, Stockholm 2015 samt
riktlinjer i handboken Cykeln i staden: Utformning
av cykelstrak i Stockholms stad, Stockholm 2009.
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