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1 SYFTE

Denna utredning ska beskriva om detaljplaneforslaget 2018 for Marievik 15 m fl har nagon
inverkan pa helikopterflygplatsen, Sodersjukhuset (SOS).
Utredningen visar:

s Om detaljplanens byggnadshdjder utgér hinder for SOS in- och utflygningssektorer med
hansyn till dagens trafik.

e Om detaljplanens byggnadshojder utgor hinder for SOS in- och utflygningssektorer med
hansyn till framtida instrumentinflygningar.

2 GALLANDE REGELVERK

Helikopterflygplatsen belaget pa Sodersjukhuset (SOS) ar en godkand helikopterflygplats enl.
TSFS 2012:77.

Certifikat utfardat av Transportstyrelsen for att f& bedriva den trafik som férekommer.

Det innebér att man foljer Transportstyrelsens regelverk som finns foér denna verksamhet.

3 KANDA HINDER

Helikoptern (HKP) kompenserar for lagsta flygh6jd med hansyn till kdnda hinder som t ex
byggnader och master.
HKP har alltid en sakerhetsmarginal till alla kdnda hinder oavsett vilken hojd hindret har.

4  TILLFALLIGA HINDER

Hinder inom en radie av ca 1,5 km fran SOS, t ex. en byggkran som uppfores utan att
flygplatsledningen blivit informerad kan utmynna i ett tillbud och i varsta fall ett haveri.

Det ar darfor viktigt att Stockholms Stad redan i bygglovsstadiet informerar byggherre om att
kontakta ex. SOS helikopterflygplatsledning om man avser att anvanda en kran som ev. kan
anses som ett hinder for helikopterflygplatsen.

5 STATISTIK GENOM AREN PA ANTALET
LANDNINGAR SOS

Antalet landningar genom aren okar och vantas 6ka i fortsattningen.
Foljande orsaker paverkar:

e Befolkningen och inflyttningen ékar inom SLL.

e Befolkningen skadas mera &n tidigare.

e  Akutvarden kommer att centraliseras till de stora sjukhusen pa bekostnad av mindre
sjukhus ute i landet. Helikoptertransporter blir billigare &n att bedriva kvalificerad sjukvéard
pa mindre sjukhus.

e Idag sker transporter i stort sett bara fran olycksplatsen till sjukhusets akutmottagning. |
framtiden kommer transporter fran sjukhus till sjukhus att 6ka.
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Bild 1 nedan visar hur landningarna har fordelats genom aren.

2015 var det forsta aret inom SLL som antalet landningar minskade. Orsaken tros bero pé juli
manad 2015 med daligt vader.

2018 kommer antal landningar att minska pga. ombyggnad av hela helikopterflygplatsen med en
tankanlaggning och ytterligare en landningsplats (FATO 2).
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Bild 1. Antalet landningar pa Sédersjukhuset genom aren.

6 DAGENS HELIKOPTERTRAFIK MED VISUELLA
REGLER (VFR)

6.1 DAGENS IN OCH UTFLYGNINGSPROCEDURER

Idag sker in och utflygningar enl. VFR. (visuella flygregler) vilket innebér att man tittar ut och flyger
med yttre referenser och marksikt samt navigerar sig till och fran helikopterflygplatsen med
marksikt.

Nackdelen med denna VFR regel ar vaderkravet. Krav pa lagsta sikt och molnbas (undersida av
moln) som kravs for att fa starta och ga mot en annan landningsplats.

Sikt pd minst 5 km och molnbas 1000 ft. (300 m) kravs som planeringsminima (kravs att fa starta)
Idag pagar arbete med att borja gora dessa landningar pa en instrumentférfarande och darmed
inte s& beroende pa vaderkravet i samma utstrackning. (se vidare kap 7).

6.2 HINDER | OMGIVNINGEN OCH DESS BETYDELSE IDAG FOR
HELIKOPTERTRAFIKEN TILL OCH FRAN SOS.

Omgivningen i form av hinder i sektorerna for in och utflygning kan bli ett problem om de sticker
upp ovan omgivande terrang.

Darfor ar det viktigt att t ex. inga master och byggnader uppfors i dessa sektorer. Se ritning M12-
01.
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Den sodra delen av detaljplanen for Marievik 15 m fl ligger inom SOS véstra in- och
utflygningssektor. Detaljplanens hogsta byggnadshojd inom detta omrade ligger pa +36.725m och
utgor inget hinder for nuvarande sektor.

6.3 HINDER UNDER SEKTORER | FRAMTIDEN

Avstandet fran SOS helikopterflygplats langs véastra sektorn till strandlinjen vid Marieviks Udde &r
1,4 km. Dar ligger sektorns undersida ligger pa ca +102 m 6 h. Det innebéar att ingen byggnad
eller kran far sticka upp hogre an +102 m 6 h ( se 6.4 Worst case scenario).

Se ritning M12-01.

6.4 WORST CASE SCENARIO

Det kritiska laget & om en helikopter far ett motorbortfall efter lattning/start, (bara tvamotor-
helikopter anvéands pa SOS). D& maste helikoptern kunna stiga rakt fram och dver underliggande
mark och dess hinder i utflygningen.

Ritning M12-01 anger utbredning av SOS helikopterflygplats sektorer idag. Har far inga hinder i
sektorerna finnas.

Detaljplanens hogsta byggnadshojd inom det omrade som den véastra sektorn passerar 6ver
ligger pa +36.725m och paverkar darmed inte dagens VFR trafik till och frdn SOS helikopter-
flygplats . Har behover HKP kunna flyga pa minst +102 m 6 h hinderfritt och det innebar en
marginal pa 65 m till htgsta byggnad (102m-37m).

Ritning M12-01 visar den vertikala stigvinkel som maste uppfyllas.

MARIEVIKS UDDE
DETALS
n

Ritning M12-01
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7 FRAMTIDA INFLYGNINGSSATT MED
INSTRUMENTINFLYGNINGAR (IFR)

7.1 INSTRUMENTINFLYGNINGAR IFR

Instrumentinflygningar med helikopter till sjukhus har blivit aktuellt genom GPS tekniken som har
anvants inom trafikflyget under de senaste 10 aren.
Den helikopter som SLL har upphandlat idag, har den utrustningen.

Vid instrumentinflygningar faststélls ett minima, d.v.s. lagsta hojd som HKP lagst far sjunka ner till
langs glidbanan (glide path) se bild 2.

Bild 2 scenario 1 och scenario 2.
Scenario 1. Basta tdnkbara scenario ar att omgivningen ar platt och inga hus, master sticker upp.
D& kommer minima att bli lagst (bast tankbara) och méjligheterna till landning i daligt vader okar.

Scenario 2. Har blir minima hégre pga. hinder i omgivningen. Hus och master gor att helikoptern
inte far ga lagre for att inte kollidera med dessa hinder. HKP kommer att ligga i moln vid denna
punkt med ingen sikt och kan darfor inte gora en landning utan far géra ett padrag och stiga for att
landa p& annan plats ex. Bromma.

7.2 INFLYGNINGSVAGAR

Inflygningsvagarna ar i regel i landningsriktningens forlangda linje och stacker sig ca 20 km ut fran
flygplatsen med traditionell markbaserad utrustning.

Med denna GPS- teknik (RNAV/RNP inflygningar férkortas denna rakbana innan landning till
endast ca 1,5 km).

Hur skulle en inflygningsyta fér instrumentinflygning till SOS se ut?
| vilken riktning mot helikopterflygplatsen som inflygningssektorn kommer att ha, vet vi inte idag.

Den faststélls av ett auktoriserat foretag som designar instrumentinflygningskartor nar SLL
bestaller detta uppdrag.

Transportstyreslen har féljande information om hinder pa sin hemsida.

http://www.lfv.se/en/services/airspace/obstacle-analysis/obstacle-surfaces
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7.3
HINDER | OMGIVNINGEN OCH DESS BETYDELSE FOR
FRAMTIDA INSTRUMENTINFLYGNING

Alla hinder som sticker upp underifran i en in- och utflygningssektor paverkar.

Hur stor paverkan kan detaljplanen for Marievik 15 m fl fa for framtida instrumentinflygningar?
Hoégsta byggnadshéjd inom detaljplanen fér Marievik 15 m fl &r +98.9 m 6 h och det ar Marievik
15. SOS skorsten har en hojd av +105 m 6 h. Se bild 3.

Det skiljer 6 m mellan Marievik 15 och SOS skorsten. Marievik 15 med en hdgre héjd av 6 m pa
ett avstéand av ca 1400 m fran SOS Helikopterflygplats blir i stort sett forsumbart. Det &r 18 ft. (fot)
och gar knappt att utlasa den skillnaden pd HKP hojdmatare.

Men ovanstaende siffror galler endast i ett” nollplan scenario”

Verkligheten medfor att ett lutande plan uppat frin SOS mot Marievik 15 gor att man passerar
ovan Marievik 15 med marginal.

Skorztan =[05,0m
— Nockhiyd <84 1m
| — p— |
: Nockhiyd =76 m Bygenadshdyd +80.6m
—— Nrmpeadhad 0L m Nockhdyd +67,0m 3y Bygpmad:higd =71 m
Do LS n | +520m \

Bild 3. SOS hindersituation idag.

7.4 RISKBEDOMNING AV HINDER.

Hinder runt en flygplats med instrumentforfaranden ar en faktor eftersom det paverkar minima och
darmed den lagsta hojd man far sjunka till 6ver terrangen.

Ar minima anpassat efter ett kant hinder ar det inte att betrakta som en 6kad risk. Kontentan blir
daremot att regulariteten for landningar minskar med 6kad minima och affarsmalen kan bli svart
att uppfylla.

En flygplats med hdga minima kommer inte att kunna ta emot patienter vid dalig vaderlek.

Ur vardsynpunkt vill man i framtiden inte vara "vaderberoende”.
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8 SAMMANFATTNING:

8.1 DAGENS TRAFIK TILL OCH FRAN SOS

+ Byggnadshdéjderna i 2018 detaljplaneforslag for Marievik 15 m fl paverkar inte nuvarande
in- och utflygningssektorer.

e Byggkranar, master o dyl. far ej 6verstiga +102 m 6 h under omradet for den nuvarande
vastra sektorn.

8.2 FRAMTIDA HELIKOPTERTRAFIK TILL SOS MED
INSTRUMENTINFLYGNING.

RNAV/RNP (GPS baserat inflygningssystem)

SOS hogsta befintliga byggnad &r en skorsten med en héjd av +105 m 6 h. Den hogsta
byggnadshdéjden inom 2018 detaljplaneférslag for Marievik 15 m fl & +98.9 m 6 h och det &r 6m
lagre an SOS skorsten. Detaljplanen fér Marievik 15 m fl kommer darmed inte vara nagot storre
faktor/hinder for SOS ev. framtida instrumentinflygningar.

Om SOS infér instrumentinflygning bor en ny hinderanalys utféras med aktuellt
byggnadsunderlag.
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9 BILAGOR

9.1 RITNINGAR

Ritning M12-01
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