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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Stockholms stad har paborjat ett planarbete for ett omrade i Farsta i S6dra Stockholm.
Planomradet omfattar del av fastigheten Farsta 2:1 samt Farsta 2:9. Planforslaget syftar till att
mojliggora ca 750 bostader, skola, lokaler for offentlig och kommersiell service samt
parkeringshus med atervinningscentral.

Sydvast om planomradet gar Nynasvagen (vag 73) som ar klassad som en primaér transportled
for farligt gods /1/. Det innebar att sddana transporter rekommenderas att kéra pa vagen.
Enligt riktlinjer fran Lansstyrelsen i Stockholms |&n ska risker analyseras vid ny bebyggelse inom
150 meter fran vag med transport av farligt gods, jarnvag eller bensinstation /2/. Detta medfor
att det stalls krav pa att olycksrisker férknippade med Nynasvagen undersoks vid ny
bebyggelse inom det aktuella omradet.

Syftet med denna utredning ar att redovisa forekommande risker férknippade med
Nynéasvagen samt foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sdkerhet uppnas inom
studerat planomrade.

| ndromradet pagar ett antal plan- och exploateringsprojekt som innebar en fortatning av
bebyggelsen utmed Nynasvagen. Med syfte att ta ett helhetsgrepp avseende riskerna fran
vagen har Stockholms stad gjort en dvergripande riskanalys som studerar hela Nynasvagens
strackning genom Farsta /3/. Den 6vergripande analysen ar tankt att utgéra underlag for
kommande planprojekt utmed vagen. Nagra riskberakningar har darfér inte gjorts fér den
aktuella detaljplanen. Nar det galler risknivaer m m hanvisas till den 6vergripande analysen.

Q. Overgripande omradesbeskrivning

Det aktuella omradet ligger i stadsdelarna Farsta och Larsboda i Stockholms kommun.
Planomradet omges av Nynasvagen i vaster, Drevviken i 6ster samt naturmark och befintlig
bebyggelse i norr och séder (se figur 2.1). Genom omradet gar Perstorpsvagen.

Omradet bestar idag av bland annat ett hojdparti med skog samt bebyggt med campingstugor,
och grasytor. Campingstugorna arrenderas av privatpersoner.
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Figur 2.1. Lokalisering av aktuellt planomrdde inklusive den ndrmaste omgivningen (kélla karta: eniro.se)

2.1 Planerad bebyggelse
Detaljplanen omfattar ett omrade pa ca 13 hektar som har delats upp pa flera byggherrar,
Sisab, Smaa, Stockholm Parkering , Wallenstam och Veidekke.

| figur 2.2 redovisas en situationsplan for omradet.
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Figur 2.2. Situationsplan Karlsviks Strand (Landskapslaget, 2019-04-11).

Uppdragsnamn: Karlsviks strand Datum: 2019-07-08 Uppdragsnummer 111246 Sida: 5av 19



Godkant dokument - Martin Styring, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-10-01, Dnr 2012-13613

BRANDSKYDDSLAGET

Den planerade bebyggelsen omfattar bland annat flerbostadshus med i huvudsak 5-8 vaningar
fordelade pa fem kvarter (A-E, se figur 2.2). | bottenvaningarna planeras bland annat mindre
lokaler. | kvarter A och D (se figur 2.2) planeras ett hégre hus med 16 vaningar i respektive
kvarter.

Bostdderna planeras som minst pa ca 45-50 meters avstand fran Nynasvagen.

Oster om det sddra kvarteret (kvarter A) planeras en forskola i tva plan. Férskolan planeras pa
mer an 75 meter fran Nynasvagen samt med forskolegarden mot Drevviken.

Norr om kvarter B planeras en skola i 1-4 vaningar. Skolgarden planeras 6ster om
skolbyggnaden som till viss del ligger inom 75 meter fran Nynasvagen.

Langst norrut planeras ett parkeringshus i 3-4 vaningsplan 21 meter fran Nyn&svéagen. Garaget
har in- och utfart mot Nynasviagen. Oppningarna kommer att férses med brandklassade portar.
Inga andra Oppningar gors i garaget som utfors i betong med tradetaljer. Mellan
parkeringsgaraget och Nyndsvagen gors en markparkering ca 10 meter fran Nynasvagen. |
byggnaden kommer dven en atervinningscentral/aterbruk finnas i den del som inte vetter mot
Nynasvagen. Avstandet till viagen dverstiger 35 meter. Aterbruket kommer att ha nagra
anstallda pa plats samt vara 6ppet for allmanheten.

| den norra delen av parkeringshuset kommer en ny férdelningsstation att byggas in i en egen
brandcell.

En forskola med fyra avdelningar planeras i bottenvaningen av kvarter E.

Perstorpsvagen kommer att flyttas for att underlatta exploateringen. Vagen kommer att goras
till en stadsgata.

3. Riskinventering
3.1 Nynasvagen (vag 73)

3.1.1 Allmant

Nynasvagen (riksvag 73) stracker sig mellan Stockholm och Nyndshamn och ar relativt kraftigt
trafikerad.

Enligt trafikméatningar fran Trafikverket for ar 2015 sa ar arsmedeldygnstrafiken pa den
aktuella vagstrackan forbi studerat omrade ca 55 000 - 66 000 fordon per dygn summerat i
bada korriktningar /4/. Drygt 13 % av trafiken utgor tung trafik. En trafikprognos har under
varen 2019 tagits fram av Movea /5/ for Farsta med basar 2040. Pa den aktuella vagstrackan ar
prognosen 67 500 fordon per vardagsmedeldygn vaster om Larsboda trafikplats och 54 200
fordon per vardagsmedeldygn Oster om trafikplatsen. Ca 11-12 % av trafiken férvantas utgora
tung trafik. Detta utgor ocksa underlag till de samhallsriskberakningar som gjorts i den
overgripande analysen.

Pa den aktuella strackan har Nynasvagen motorvagsstandard med tva korfalt i vardera
riktningen. | norrgaende riktning finns dven ett kollektivtrafikkdrfalt. De bada korriktningarna
ar atskilda med en barriar (dubbla vagracken med ett dike emellan). Den skyltade hastigheten
pa vagen ar idag 70 km/h utmed delar av omradet och 90 km/h utmed delar. Hastigheten
planeras eventuellt att sdnkas till 80 km/h 2019.

Uppdragsnamn: Karlsviks strand Datum: 2019-07-08 Uppdragsnummer 111246 Sida: 6 av 19



Godkant dokument - Martin Styring, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-10-01, Dnr 2012-13613

BRANDSKYDDSLAGET

Véagen ar inte forsedd med vagracken utmed planomradet som dock ligger hogre an vagen
utmed stora delar. Utmed en del pa mitten ligger Nynasvagen nagot hogre én planomradet. |
den norra och sédra delen finns héjder som ligger mellan vagen och den planerade
bebyggelsen (se figur 3.1).

UTKAST 2019.04.23

Figur 3.1. Sektion genom Nyndsvédgen och planomrddet (Landskapslaget, 2019-04-23).

Det planeras ny pa- och avfart till norrgdende koérriktning pa Nynasvagen fran Perstorpsvagen.
Idag finns pafart i anslutning till Agesta Brovig. Generellt géller att av- och pafartsramper
ocksa ar klassade som transportleder for farligt gods. Pa en eventuell pafart fran
Perstorpsvagen bedéms dock antalet transporter med farligt gods sannolikt bli mycket
begransat. | nulaget har inte nagra malpunkter i form av exempelvis bensinstationer
identifierats inom ett mojligt upptagningsomrade for en sadan pafart. Utifran detta bedoms
det inte vara nddvandigt att inkludera av- och pafartsramper till Nyndsvagen i
riskbedomningen.

3.1.2  Farligt gods

Nynasvagen utgor en s.k. primar transportled for farligt gods, vilket innebar att Lansstyrelsen i
Stockholms |dn rekommenderar att farligt gods transporteras denna vag, dven
genomfartstransporter /6/. Det finns inga restriktioner for olika farligt godsklasser. Teoretiskt
sett kan darfor transporter av i stort sett samtliga farligt godsklasser passera forbi det aktuella
omradet.

Nyndsvagens strackning med slut i Nyndshamn innebar att majoriteten av de
genomfartstransporter med farligt gods som gar pa vagen troligtvis kommer fran, eller ska till,
hamnen i Nyndshamn. Férekomsten av farligt gods kan med hansyn till detta bedémas utifran
identifierade verksamheter utmed vagen, atminstone i storre utstrackning én for andra
priméra farligt godsleder for farligt gods. Vilka transporttyper som gar pa vagen kan bl.a. antas
vara beroende av eventuella restriktioner kring vilka transporttyper som ar tillatna att hantera
inom hamnen.

Det finns ingen heltdackande information dver hur stora mangder farligt gods som tran-
sporteras pa den aktuella vagstrackan. Det har dock genomforts ett antal kartlaggningar som
ger information om vad som har transporterats/transporteras under vissa perioder:
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- I maj och oktober 2015 genomférdes matning av antalet farligt godsfordon vid 15
matpunkter i Stockholm /7/. En av dessa matpunkter omfattar Nyndsvagen ca 3 kilometer
norr om aktuellt omrade. Matningen genomfordes via detektion med hjélp av
trafikkameror. Matningarna visar bland annat att merparten av trafiken sker utanfor
rusningstrafik samt att det ar relativt fa fordon som genomfér samtliga passager (1 700
fordon stod for 12 300 passager i maj). Pa Nynasvagen utgjorde transporterna med farligt
gods 0,8 % av den tunga trafiken. Totalt passerade under oktober 779 transporter med
farligt gods. Vanligast férekommande @mnen var bensin och diesel. | tabell 1 redovisas
fordelning mellan olika klasser utifran genomférda matningar uppraknat till ar. Antalet
farligt godstransporter utifran matningar via kameradetektion ar mindre an halften sa
manga som enligt dvriga underlag som presenteras nedan. Transporter lastade med
explosiva amnen (klass 1) skyltas sdllan eftersom lasten bland annat ar mycket
stoldbegarlig. Antalet transporter med klass 1 ar darfor sannolikt fler an vad som
redovisas i tabell 3.1.

- Trafikanalys, som bl.a. ansvarar for statistik inom omradet vagtrafik, upprattar arliga
statistikrapporter 6ver den totala lastbilstrafiken, inkl. farligt gods, pa Sveriges vagar.
Utifran statistik over antal transporter per farligt godsklass under perioden 2013-2017/8/
uppskattas farligt godstransporter i genomsnitt utgora ca 1,5 % av det totala antalet
lastbilstransporter pa svenska vagar (om man istallet studerar transporterade
godsmangder sa utgor farligt gods ca 2-3 % av de totala transporterade godsmangderna).
For Nynasvagen sa skulle detta motsvara ca 42 050 transporter med farligt gods per ar
med de trafiksiffror som redovisas ovan for ar 2040. Med hansyn till de géllande
forutsattningarna for Nynasvdgen som beskrivs ovan sa beddms detta vara ett mycket
konservativt antal transporter.

- Dessutom har MSB gjort forsok att kartlagga transporterna av farligt gods i Sverige, bl.a.
under september manad 2006 da statistik 6ver farligt godstransporter samlades in /9/.
Kartlaggningen redovisas som intervall dver transporterade godsmangder per farligt
godsklass. For Nynasvagen sa uppskattas de angivna godsmangderna fran kartlaggningen
ar 2006, omraknat till arsbasis, motsvara ca 7 340-30 000 transporter med farligt gods per
ar. Detta motsvarar ca 0,3-1 % av den totala tunga trafiken pa Nynasvdagen med de
trafiksiffror som redovisas i avsnitt 3.2 for ar 2015.

2011 invigde Nynas raffinaderi en terminal fér naturgas (LNG) intill den nya hamnen i Norvik i
Nynashamns kommun. Denna verksamhet har genererat en relativt kraftig 6kning av farligt
godstransporter (brannbar gas) pa Nynasvagen. Enligt en prognos som redovisas i den
miljokonsekvensbeskrivning som upprattades for terminalen /10/ uppskattas verksamheten
att kunna medféra ca 40 transporter med brannbar gas per dygn ar 2020. Atminstone delar av
transporterna fran hamnen kan inga i underlaget fran kameradetektionen, men det beror pa
transportvagen for dessa som inte ar kdnd.

LNG-transporterna kommer dels att ga till Fortum Varmes och AGA:s anldggningar och
uppskattas framst trafikera strackorna Nyndashamn — Ldnna (ny anlaggning for Fortum),
Nynashamn — Avesta samt Stockholm — Avesta. Dessutom gar transporter till ett
bunkringsfartyg i Frihamnen som sedan januari 2013 anvands for att tanka Viking Lines fartyg
Grace /11/. Hur stor andel av transporterna fran LNG-terminalen som passerar det aktuella
planomradet ar nagot oklart och beror bl.a. pa vilka transportvdgar som valjs for transporter
mot Avesta.
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Framtid

Stockholms Hamn planerar en ny hamn fér godsfartyg i Norvik i Nyndshamns kommun. Godset
kommer att transporteras vidare pa vag och jarnvag fran hamnen. Enligt den miljoriskanalys
som har gjorts /12/ i samband med planarbetet for hamnen uppskattas hamnen medféra en
o6kning med ca 8 700 farligt godstransporter per ar pa Nynasvagen (prognos 2020).

Sammanstiillning

Den studerade informationen ar inte heltdckande, men ger anda en indikation pa hur
situationen ser ut samt hur den har fordndrats de senaste aren. | tabell 3.2 redovisas en
sammanstallning av de studerade underlagen. Tabellen redovisar uppskattat antal transporter
per farligt godsklass idag respektive for prognosaret 2040. Antalet transporter 2040 har
beraknats utifran trafikprognosen som redovisas i avsnitt 3.2.1 samt andelen farligt gods idag,
dvs. antalet transporter med farligt gods antas 6ka i samma omfattning som den totala
trafiken utifran de studerade kartldggningarna.

De olika kartlaggningarna visar varierande resultat, bade med avseende pa det forvantade
totala antalet farligt godstransporter pa Nynasvagen och dven fordelningen mellan de olika
klasserna. Antalet farligt godstransporter utifrdn méatningar via kameradetektion ar 2015 ar
mindre an halften s manga som enligt 6vriga underlag (med undantag fér minsta
transportmangderna enligt kartlaggningen som MSB utférde 2006).

For underlaget fran kartlaggningarna ar 2015 respektive 2006 kompletteras det uppskattade
antalet transporter med tillkommande transporter fran de nya verksamheterna i Norvik i
enlighet med beskrivningen ovan. | ssmmanstallningen sa antas det mycket konservativt att
samtliga gastransporter fran den nya LNG-terminalen passerar pa den aktuella vagstrackan.

Tabell 3.1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S med uppskattat antal transporter pé
Nyndésvédgen.

Trafikanalys ‘ MSB 2006 + Norvik! | Kameradetektion?

Klass Amne

Ar2015  Ar2040 ‘firZOlS Ar2040 | Ar2015 Ar2040

1 Explosiva amnen 839 858 161 171 0 868
2 Gaser 7435 7 604 26 393 26 893 654 15769
3 Brandfarliga vatskor 19 660 20 106 7 681 10581 5459 8483
4 Brandfarliga fasta @mnen m.m. 274 280 486 786 84 386
5 Oxiderande dmnen, organiska peroxider 1274 1303 0 700 0 700
6 Giftiga @mnen 871 891 31 731 0 700
7 Radioaktiva @mnen 16 16 588 588 0 0
8 Fratande dmnen 5451 5575 5 665 7 565 47 1948
9 Ovriga farliga dmnen 1887 1930 4292 5992 1131 1157
Totalt 37 706 38 563 45 297 54 007 7376 30011

1 Tillkommande transporter pga. LNG-terminal, hamnen i Norvik och explosivimnen fran nationell statistik: klass 1: 10 + 935, klass
2:15 100, klass 3: 2 900, klass 4: 300, klass 5: 700, klass 6: 700, klass 7: 0, klass 8: 1 900, klass 9: 1 700, Totalt: 23 310
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4, Identifiering och beskrivning av risker
De olycksrisker som kan paverka den planerade bebyggelsen ar forknippade med transporter
av farligt gods pa Nynasvagen.

Avstandet till planerad bebyggelse bedoms ge ett betryggande skydd mot olycksrisker
forknippade med 6vrig trafik pa Nynasvagen, t.ex. avakning och fordonsbrand.
Konsekvensomradena for olycksrisker forknippade med 6vrig trafik dr sa begransade att de
inte bedoms leda till konsekvenser for planerad bebyggelse och beaktas darfor inte vidare.

4.1 Olycka med farligt gods Nyndsvdagen

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i
sig sjalv eller i kontakt med andra dmnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa
manniskor, djur och miljo eller paverka transportmedlets sakra framférande. Konsekvenserna
av en olycka med farligt gods ar dock kraftigt beroende av vilken farligt godsklass som ar
inblandad i olyckan. Med avseende pa méanniskors sakerhet sa begransas risken for skador till
naromradet kring olycksplatsen for ett flertal av de farliga @mnena. For enstaka @mnen kan
konsekvenserna av en olycka dock bli mycket omfattande.

Med hansyn till potentiella skadeavstand sa ar det huvudsakligen olycksscenarier forknippade
med féljande farligt godsklasser som behdver beaktas i den fortsatta planeringen av det
aktuella omradet:

- Klass 1. Explosiva @mnen

- Klass 2.1. Brannbara gaser

- Klass 2.3. Giftiga gaser

- Klass 3. Brandfarliga vatskor

- Klass 5. Oxiderande dmnen och organiska peroxider

| nedanstaende avsnitt redovisas en dvergripande beskrivning av olycksscenarier férknippade
med respektive farligt godsklass enligt ovan. Konsekvensomradena for olycka med ovriga
klasser ar sa begransade att de inte bedéms leda till konsekvenser inom planomradet och
behover darfor inte beaktas vidare.

411  Klass 1. Explosiva dmnen

En olycka med transport av vissa typer av explosivdmnen kan leda till mycket omfattande
explosioner antingen till féljd av stora pakdnningar eller till f6ljd av fordonsbrand som sprids
till lasten. Konsekvenserna av olyckan ar beroende av mangden som exploderar, vilket i sin tur
beror av hur mycket explosivdimne som transporteras. Den maximala transportméngden pa
vag ar 16 ton massexplosivt amne. Andelen transporter som rymmer maximal transportmangd
beddms dock vara mycket begrédnsad. Enligt en kartldggning som upprattades inom projektet
for 6verdackning av E4/E20 vid Norra Stationsomradet i Stockholm /13/ bedoms ca 95 % av
alla transporter med explosivamnen i Stockholms lIdn rymma mindre an 2 ton.

Enligt tabell 1 utgdr antalet transporter med explosivamnen en mycket begransad andel av det
totala antalet farligt godstransporter (0-2 %). Det gallande regelverket for transporter av farligt
gods, ADR -S /14/, anger dessutom detaljerade och omfattande regler for hur explosiva @mnen
skall forpackas och hanteras vid transport for att reducera sannolikheten for explosion.
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Sannolikheten for att en explosion ska intréffa pa den aktuella strackan av Nynasvagen
beddms vara extremt |ag. Trots potentiella stora konsekvenser sa bedéms olycksscenariot
innebara ett mycket litet bidrag till den sammanvagda risknivan utmed véagen. De atgéarder som
kravs for att begransa konsekvenserna vid en stor explosion omfattar antingen stora
skyddsavstand alternativt omfattande byggnadstekniska atgarder med kraftig forstarkning av
barande konstruktioner m.m.

Med hansyn till den mycket laga paverkan pa risknivan bedéms det inte vara rimligt att vidta
byggnadstekniska atgarder for explosioner for planerad bebyggelse inom det studerade
omradet dven om bebyggelsen inte uppfyller de, av Lansstyrelsen, rekommenderade
skyddsavstanden. Motsvarande bedémning har dven genomforts i tidigare planuppdrag i
anslutning till Nynasvagen.

4192  Klass 2.1. Brannbara gaser

En olycka med brannbar gas kan innebara att gas lacker ut och antands eller att en gastank
utsatts for utvandig brand vilket hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt och spranger
tanken. Beroende pa utslapps- och antandningsscenario kan konsekvenserna av olyckan
variera. Vid stora utsldpp kan skadeomradena 6verstiga 100-200 meter. Oskyddade personer
utomhus I6per storst risk for att forolyckas, men olyckan kan aven leda till brandspridning till
kringliggande bebyggelse.

Pa Nynasvagen bedoms det kunna forekomma ett relativt stort antal transporter med
bréannbar gas (9-56 % gaser enligt tabell 1). Den nya LNG-terminalen i Norvik férvantas
medfdra en kraftig 6kning av transporterna pa Nynasvagen, se tabell 1.

Brdannbara gaser transporteras normalt trycksatta i tankvagnar eller i fardiga flaskpaket, vilket
innebar att behallarna har hégre hallfasthet &n vanliga tankar for t.ex. bensintransporter.
Sannolikheten for utslapp till foljd av en olycka bedoms darfor vara mycket Iag.

Med hénsyn till konsekvensomradena for storre skadescenarier med brannbar gas samt det
stora antalet transporter sa uppskattas den sammanvagda risknivan utmed Nynasvagen
forknippad med transporter av briannbara gaser vara relativt omfattande. Det dr hogst troligt
att dessa olycksrisker behover hanteras vid exploatering utmed vagen. De atgarder som kravs
for att begransa konsekvenserna av storre olyckor med brannbar gas omfattar antingen stora
skyddsavstand alternativt byggnadstekniska atgarder som syftar till att begransa spridning av
gaser eller brand in i byggnaderna samt att 6ka mojligheten att utrymma byggnaderna dven
vid en olycka pa végen. Se vidare avsnitt “Riktlinjer for fortsatt planering”.

4.1.3  Klass 2.3. Giftiga gaser

Giftiga gaser behdver inte “aktiveras” genom antandning for att bli farlig. De ar farliga sa snart
den lacker ut. Beroende pa vind och topografi kan gasen spridas langa strackor och fortfarande
ha dodliga koncentrationer. Vid storre utslapp kan manniskor bade utomhus och inomhus
skadas eller omkomma pa upp till flera hundra meters avstand fran utslappet.

Andelen gastransporter som rymmer giftig gas ar generellt mycket 1ag. | den kartlaggning som
utfordes av MSB ar 2006 (och som redovisar klass 2 uppdelad pa respektive undergrupp)
redovisades mycket begransade transportmangder av klass 2.3 pa samtliga svenska vagar med
undantag for vissa specifika vagar dar mangderna kan bli relativt omfattande.

| Stockholmsregionen var transportmangderna i allménhet mycket begransade och pa
Nyn&svagen redovisades inga transporter av giftig gas 6ver huvud taget /7/.
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Aven giftiga gaser transporteras normalt trycksatta i tankar vilket innebér att sannolikheten for
utslapp vid en olycka minskar.

Sannolikheten for ett utslapp av giftig gas pa Nynasvagen bedoms vara extremt 1ag. Trots
potentiella stora konsekvenser sa bedoms olycksscenariot innebara ett mycket litet bidrag till
den sammanvagda risknivan utmed vagen. De atgarder som kan vidtas for att begransa
konsekvenserna av olyckor med giftig gas omfattar antingen stora skyddsavstand alternativt
byggnadstekniska atgarder som syftar till att begrdnsa spridning av gaser in i byggnaderna
samt att 6ka maojligheten att utrymma byggnaderna &dven vid en olycka pa vagen.

Med hénsyn till den mycket laga paverkan pa risknivan bedéms det inte vara rimligt att vidta
specifika byggnadstekniska atgarder for giftig gas for den planerade bebyggelsen inom det
studerade omradet dven om bebyggelsen inte uppfyller de, av Lénsstyrelsen,
rekommenderade skyddsavstanden. Det bor dock observeras att atgarderna kan komma att
behovas med hénsyn till andra olycksrisker (t.ex. brannbara gaser) och da &r det endast
positivt att atgdrderna dven reducerar konsekvenserna av denna olycksrisk.

414  Klass 3. Brandfarliga vatskor

Brandfarliga vatskor utgor en stor andel av det totala antalet transporter av farligt gods pa
Sveriges vagar, 20-74 % enligt tabell 1. En stor del av transporterna utgors av tankbilar med
drivmedel till bensinstationer m.m.

Ett stort utslapp av exempelvis bensin kan, om det antands, innebéara att hog varmestralning
drabbar omgivningen och kan orsaka brannskador pa oskyddade manniskor eller
brandspridning in i byggnader. Allvarliga konsekvenser kan normalt uppkomma inom maximalt
40 meter fran olycksplatsen. En betydande del av skadeomradet omfattas av sjalva polens
utbredning utanfor viagbanan. Nynasvagen ligger hogre dn planomradet utmed delar av
planomradet. Ett havererat tankfordon kan i varsta fall aka av vagen och pa sa satt hamna
narmare planerad bebyggelse. Eventuellt utrunnen vatska kan rinna fran vagen mot
planomradet. Marken upptas av naturmark, dvs inte hardgjord yta, vilket innebar att en
eventuell utbredning inte blir sa stor samt inte sker lika snabbt som om marken varit
hardgjord. En viss infiltration kan ocksa forvantas.

Transporter av brandfarliga vatskor bedéms kunna vara relativt vanligt férekommande pa
Nynasvagen. Merparten av bebyggelsen planeras dock pa ett avstand stérre dn 40 meter fran
vagen. Bedomningen ar darfor att Scenariots paverkan pa risknivan ar begransad. Paverkan
mot néarliggande bebyggelse (garage) kan dock inte uteslutas. De atgdrder som kan vidtas for
att begransa konsekvenserna omfattar byggnadstekniska atgarder som syftar till att begransa
spridning av brand in i byggnaderna samt att 6ka mojligheten att utrymma byggnaderna dven
vid en olycka pa végen. Se vidare avsnitt “Riktlinjer for fortsatt planering”.

415 Klass 5. Oxiderande amnen och organiska peroxider

En olycka med utslapp av oxiderande amnen eller organiska peroxider leder normalt inte till
nagot foljdscenario som innebar allvarliga personskador. Det finns dock @mnen inom denna
farligt godsklass som, om de kommer i kontakt med brannbart, organiskt material (t ex bensin,
motorolja etc.), kan leda till sjdlvantdndning. Blandningen kan till och med innebara ett
explosionsartat brandférlopp som liknar en stor massexplosion.

Andelen transporter som rymmer amnen ur klass 5 ar generellt 13g. Enligt tabell 3.1 utgor
transporter av klass 5 0-3 % av det totala antalet farligt godstransporter /7/.
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| den kartlaggning som utférdes av MSB ar 2006 redovisades inga transportmangder av klass 5
pa Nynésvagen /9/. Vidare sa dr det en mycket begrinsad andel av amnen ur denna klass som
kan leda till kraftiga brand- och explosionsférlopp. Majoriteten av dessa amnen &r inte tillatna
att transportera pa vag utan att man t.ex. vidtar atgarder som stabiliserar amnet for att minska
reaktionsbendgenheten /14/.

Olycka med oxiderande amnen eller organiska peroxider bedéms utifran ovanstaende
beskrivning innebdra ett mycket litet bidrag till den sammanvéagda risknivan utmed
Nynasvagen. De atgarder som kravs for att begrdnsa konsekvenserna motsvarar de som
redovisas for explosivimnen. Aven foér detta skadescenario s& bedéms det, med hénsyn till den
mycket laga paverkan pa risknivan, inte vara rimligt att vidta byggnadstekniska atgarder inom
det studerade omradet dven om bebyggelsen inte uppfyller de, av Lansstyrelsen,
rekommenderade skyddsavstanden.

B. Riskvardering
51 Allmant

Nedan gors en 6vergripande riskvardering utifran ovanstaende riskbeskrivning samt
berdkningar och slutsatser fran den 6vergripande analysen for omradet.

Det fors dven ett resonemang om persontdtheten i omradet.
5.2 Persontéthet i omradet
Inom omradet planeras for ca 550 bostader, en forskola, en skola samt ett parkeringsgarage. |

tabell 5.1 redovisas ungefarliga avstand mellan Nyn&svagen och planerad bebyggelse samt
uppskattning av persontatheten.

Tabell 5.1. Avstdnd mellan Nyndsvdgen och planerad bebyggelse.

Minsta Uppskattning av personantal
avstand till

Verksamhet o Kommentar
Nynasvagen

(m)

Antagande att det bor 2,5 personer per

Bostadder 40 750 bostader ldggenhet medfor totalt 1 875 boende inom
omradet.
Placerad bakom den sédra bostadskvarteret 144 barn
Férskola 80 med byggnader i 8-10 vaningar. (inom kv E planeras en forskola med 72 barn.
Garden placerad bort fran Nyndsvagen. Avstandet till denna &r > 150 m)
Utmed Nyndsvagen planeras ett bullerplank 630 elever
Skola 65 som innebdr ett visst, om &n begransat,
skydd.
. . L . Total yta ca 900 kvm.
Butik- och Mindre lokalytor i bottenvaningen pa . ) .
lokalyta 45 bostadshusen. Antagen persontathet 0,2/kvm. DeE innebar
180 personer i lokalerna inom omradet.
328 platser Enstaka personer i garaget.
Parkeringsgarage 25 Aterbruk placerat i bv skyddat av 6vriga Maximalt 10 personer i aterbruket.
byggnaden fran Nynadsvagen.
Narmast Nynasvagen behalls naturmark. 50 personer per hektar brukar férutsattas. Det
Planerade ytor for vistelse utgors av innebdr totalt ca 650 personer maximalt
Ytor utomhus - ) . . o
" trottoar som ej ar stadigvarande vistelse. utomhus inom planomradet. Personer
dar folk kan 35

foérvdntas vistas

Gardar m m planeras bort fran Nynasvagen.
Gangbro 6ver Nyndsvagen i hojd med
parkeringshuset.

utomhus utgor personer som redan vistas i
omradet, dvs. som finns medtagna i ovan
angivna personantal.
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5.3 Slutsatser utifran riskvardering

For en stracka av Nynasvagen pa ca 1,5 kilometer har enligt tidigare en separat riskanalys
genomforts dar samhallsrisken utmed vagen studerats /3/. Analysen har tittat pa ett framtida
scenario med planerade exploateringar utmed vagen, daribland annat Karlsviks strand, samt
ett framtida nollalternativ dar nu gallande detaljplaner utmed vagen antagits vara realiserade.

En 6vergripande studie av individrisk har ocksa gjorts. Denna visar att risknivan utomhus 30
meter eller mer fran vagen ar acceptabel.

Samhallsrisken har berdknats for tva olika olycksplatser utmed den aktuella vagstrackan. Det
finns ingen tydlig bild av antalet transporter med farligt gods pa den aktuella vagstrackan.
Berdkningar har darfor genomforts for flera alternativ (se dven tabell 3.1):

e Underlag enbart utifran kameradetektion

e Underlag utifran nationell statistik

e Underlag utifran kameradetektion, antal uppskattade transporter till hamnen i Norvik
samt tillagg for transporter med explosiva @mnen utifran nationell statistik.

Resultatet av riskberdkningarna for punkt 1 och 3 ovan redovisas i figur 5.1 och 5.2.
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Figur 5.1. Samhdllsrisk utmed Nyndsvdgen. Underlag fran kameradetektion.
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Figur 5.2. Samhdllsrisk utmed Nyndsvédgen. Underlag frdn kameradetektion kompletterat med trafik
till/frén hamnen i Norvik samt transporter med explosiva dmnen utifran nationell statistik.

Med avseende pa beraknad samhallsrisk bedoms risker férknippade med transporter av farligt
gods pa Nynasvagen innebéra en betydande paverkan inom omradet. Risknivan ligger till stor
del mellan de bada kriteriegranserna, i den s k ALARP2-zonen och angrénsar till den évre
kriteriegransen, vilket innebar att atgarder for att sanka risknivan behover vidtas. Risknivan ar
hogre for utbyggnadsalternativet an nollalternativet. Det beror pa att persontatheten inom
stora delar av omradet utmed Nynéasvagen, sarskilt pa den 6stra sidan, idag ar 1ag och att
befintlig bebyggelse ligger langre fran vdgen dn vad planerade exploateringar innebar.
Anledningen till att risknivan for nollalternativet dnda ar sa pass hog ar att gallande detaljplan
pa den vastra sidan av Nynasvagen tillater en hog exploateringsgrad.

Storst bidrag till risknivan bedéms en olycka som leder till gasmolnsexplosion medféra om man
utgar fran indata enbart fran kameradetektion. Vid komplettering av det underlaget med
transporter till/fran Norvik samt explosiva amnen utifran nationell statistik medfér en olycka
som leder till gasmolnsexplosion och explosion storst paverkan pa risknivan.

Planomradet for Karlsviks strand bedoms inte innebara sadana forutsattningar sa att
riskpaverkan kan forvantas vara storre eller mindre an vad den overgripande analysen utgatt
ifran. Det innebar att risker fran vagen bor sdnkas sa langt det ar rimligt och majligt. Nedan
foreslas darfor sakerhetshojande atgarder for att hantera identifierade risker. Stadens nya
trafiksiffror for Nynasvagen beddms utgora en begransad paverkan pa beraknade risknivaer.

2 As Low as Reasonably Practicable
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6. Riktlinjer for planerad bebyggelse

6.1 Placering av verksamheter och utformning av omradet

Vid lokalisering i ett utsatt omrade bor man alltid stréva efter att lokalisera bebyggelsen pa ett
tillrackligt stort avstand fran eventuella storningskallor. Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand enligt gillande riktlinjer /15/ bér anvandas som riktvarden for placering av
verksamheter. Avsteg innebar generellt krav pa kompletterande byggnadstekniska atgarder.

Foreslagen bebyggelse innebar i vissa delar att avsteg fran Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand gors. Det galler framforallt bostader och skola som placeras inom 75 meter fran
Nynéasvagen. Inga bostader bér dock, och planeras inte heller, inom 35 meter fran vagen.
Parkeringshuset planeras inom det rekommenderade bebyggelsefria avstandet pa 25 meter.
Verksamheten innebar dock ingen stadigvarande vistelse eller hog persontathet. Med hansyn
till detta brukar denna typ av markanvandning normalt kunna godta en hogre riskniva.
Dessutom sa finns maojligheter att utforma denna bebyggelse sa att den innebéar en skyddande
barriar mot bakomliggande bebyggelse och darmed minskar paverkan mot planerade
bostader.

FoOr att acceptera foreslagen bebyggelse som ligger inom rekommenderade skyddsavstand fran
Nynasvagen behover kompletterande byggnadstekniska atgarder vidtas, se nedan.

Positivt for planen ar att marknivan utmed stora delar av planomradet ligger hogre an
Nynasvagen vilket medfor en reducerande effekt vid olycka pa vagen. Det kommer dessutom
att uppforas bullerplank langs med stora delar av Nynasvagen.

6.2 Byggnadstekniska atgarder

Enligt ovan sa bedéms foreslagen bebyggelse inom det aktuella omradet medféra behov av
kompletterande byggnadstekniska atgarder. Omfattningen av atgarderna ar beroende av hur
mycket avstanden underskrids samt vilka olycksrisker som ska beaktas. Syftet med atgarderna
ar att reducera det "nettotillskott” av o6nskade hdandelser som avsteget medfor i forhallande
till om riktlinjerna skulle foljas.

Utifran beskrivningarna i avsnittet “Sakerhetshéjande atgarder” i den 6vergripande analysen
/3/ redovisas nedan en sammanstallning av dtgarder som bedéms nédvandiga att genomfora
for att uppna en acceptabel sdakerhet inom planomradet. De olycksrisker som huvudsakligen
behover hanteras utgors av olycka med brannbar gas (klass 2.1) respektive olycka med
brandfarlig vatska (klass 3).

- Obebyggda ytor inom 25 meter fran Nynasvagen ska utforas sa att de ej uppmuntrar
till stadigvarande vistelse. Markparkering anses inte vara stadigvarande vistelse.

- Vagracke, eller liknande barridr, bor finnas utmed eventuella strackor dar Nynasvagen
ligger 6ver omgivande markniva och dar avakningsskydd och andra avskdrmande
barriarer (t ex topografi) saknas.

Syftet med atgdrden dr att forhindra ett avakande fordon att hamna inom
planomrdadet. Méjliga dtgdrder utgdrs av avdkningsrdcke, mur, vall eller liknande.

- Bostadshus, skolor och forskolor inom 75 meter samt mindre handelslokaler inom 40
meter fran Nynasvagen ska utféras med:

= utrymningsvagar placerade och utformade sa att utrymning kan ske till
sdker plats vid olycka pa Nynasvagen.
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= friskluftsintag placerade mot trygg sida, antingen bort fran Nyn&svagen eller
pa tak.

= | skolan bor ventilationssystemet utféras med central nod-
avstangningsfunktion.

=  Fasader utfors i obrannbart material mot Nyndsvagen

= fonster och glaspartier mot Nynasvagen utfors sa att de ar intakta vid en
explosion med motsvarande 100 kg dynamit
Detta bedéms kunna uppnds genom att utféra fénster och glaspartier i
explosionsresistent klass ER1 enligt EN 13541 inom 50 meter frén véigen.
Over 50 meter frdn vigen bedéms hirdade och laminerade glas utgéra ett
tillréickligt skydd.

- Inom 40 meter fran Nynasvagen ska glaspartier och fonster utforas sa att de klarar en
temperatur pa 300°C under ca 30 minuter i verksamheter som omfattar stadigvarande
vistelse, dvs. géller ej garage och fordelningsstation.

- Parkeringshus inom 30 meter fran Nyn&svagen ska férses med:

= utrymningsvéagar placerade och utformade sa att utrymning kan ske till
saker plats vid olycka pa Nynasvagen.

=  Fasader mot Nynasvagen utfors i obrannbart material eller annat material
som forhindrar vidare brandspridning in i byggnaden under 30 minuter

Det rekommenderas att fasader inom 25 meter frdgn Nyndsvdgen (inkl.
gavlar) utférs utan fénster. Om denna rekommendation ej gar att uppfylla
ska fénster i fasad som vetter direkt mot Nyndsvdgen utféras i légst
brandteknisk klass El 30. Fénster i gavlar bér kunna utféras med Ildgre
brandklass, t.ex. E 30 eller EW 30.

Ovanstaende atgarder omfattar exponerad bebyggelse. Byggnader eller fasader som skyddas
av topografi eller framférvarande bebyggelse omfattas inte av redovisade atgarder.

Slutsatsen av genomford utredning ar att nivan for samhallsrisk utmed Nynasvégen ar relativt
hog. Nivan ar dock betydligt Iagre om utgangspunkten ar de faktiska transporter som férekom
pa vagen under 2015 dn om utgangspunkten ar ett riksgenomsnitt. Storst paverkan pa
risknivan har olyckor med brannbara gaser. Om foreslagna atgarder vidtas ar bedémningen att
planférslaget kan accepteras utan att manniskor inom omradet utsatts for onddigt stora risker.

Inom kvarter A (se figur 2.2) planeras "6ppna” bottenvaningar (se figur 6.1) med plats for
bland annat cyklar. Det innebar att det endast ar trapphusen som &r inbyggda och resten av
bottenvaningen utgor yta utomhus. Majlighet finns dock att ta sig bort fran Nynasvagen ut pa
garden. En trygg utrymning bor darfér kunna ske i enlighet med foreslagna atgéarder.
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Figur 6.1. Exempel p

o

a

”

6ppen” bottenvdning inom kv A (Kjellander Sjéberg, 2019-03-04).
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