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Ramboll - Konfliktpunkter och féréndringar i cykelnétet — konsekvenser av Tvarbanans Kistagrenens strackning Arvinge-Kista

1.

INLEDNING

1.1 Bakgrund
Trafikforvaltningen inom Region Stockholm planerar att bygga ut Tvarbanan med en stracka till

Kista-Helenelund. Den planerade strickningen &r tankt att g frdn den befintliga Solnagrenen i
Ulvsunda och vidare genom Bromma och Sundbyberg mot Kista och Helenelund. Den férsta

delstrackan fran Norra Ulvsunda till Bromma Flygplats &r fardigstélld och éppnas under ar 2021.

Arbetet med nésta etapp vidare fran Bromma Flygplats till Ursvik pagar.

Nu padgar utredningar fér striackan Arvinge-Kista, och under 2021 ska samrad for detaljplanen

hallas. Rambéll har fatt i uppdrag att studera férdndringar i cykelnétet och konfliktpunkter mellan
olika trafikslag i avsnittet genom Arvinge och Kista l&dngs den nya strackningen, fran att Tvdrbanan

passerar under E18 till den planerade hallplatsen vid Kista centrum.

1.2 Syfte
Syftet med utredningen &r att pavisa vilka konflikter som uppstar mellan Tvarbanan och andra

trafikslag (gangtrafik, cykeltrafik, biltrafik och busstrafik), hur konflikten ska lésas samt vad
foreslagen |6sning ger for konsekvenser for de olika trafikslagen p& delstréckan Arvinge-Kista.
Utredningen syftar aven till att beskriva férandringar av cykelnatet och konsekvenser av detta.
PM:et ska utgdra samradsunderlag till detaljplanearbetet for delstréckan.

1.3 Avgrdnsning
Detta PM analyserar inte forandringar i trafikmangder eller hastigheter jamfért med idag for de

olika trafikslagen. Inte heller analyseras fordndrade resménster pa grund av Kistagrenens
utbyggnad.

Konsekvenser under byggtiden har inte analyserats i denna utredning. Dessa fragor hanteras i
planeringen av byggtrafik och etableringsomraden.

2/11



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-01-29, Dnr 2018-04111

Ramboll - Konfliktpunkter och férandringar i cykelnatet - konsekvenser av Tvarbanans Kistagrenens strackning Arvinge-Kista

2.

FORUTSATTNINGAR

2.1 Sparstrickning
Tvarbanan Kistagrenen ar en planerad utbyggnad av Tvdrbanan. Den har en féreslagen strackning

fran Ulvsunda i séder, genom Bromma, Rissne och Ursvik, via Kista och slutligen till Helenelunds
pendeltdgstation i Sollentuna. Kistagrenen &r 8 kilometer I8ng och passerar 10 hallplatser i tre
kommuner; Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna. Sparstrackningen framgdr av Figur 1. Den
studerade delstrdckan i detta PM ar inringad i rétt och visas daven i Figur 2.
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Figur 1. Tvarbanan Kistagrenens strackning mellan Norra Ulvsunda och Helenelund.
Kédlla: Gestaltningsprogram Tvarbanan Kistagrenen, Trafikforvaltningen Region Stockholm

Den féreslagna strackningen innebér att Tvdrbanans spar dras 6ster om garagen vid
Igelbacksgatan for att sedan korsa 6ver Danmarksgatans tillfart till Hanstarondellen. Darefter gar
Tvarbanans spar in i mittférlagt Idge langs Hanstavagen, och lyfts sedan upp med en ramp till
Farégatan och héllplats Kista Centrum.

Figur 2. Den studerade delstrickan Arvinge-Kista
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2.2 Nya bebyggelseomraden
Kistagrenen planeras dels genom befintliga stadsmiljoer, dels genom omraden som ska bebyggas.

Resandet med Kistagrenen férvantas bli stort eftersom flera stérre bebyggelseomrdden och
malpunkter ligger ldngs med strickan liksom ndgra av Stockholmsregionens mest betydelsefulla
utvecklingsomrdden. Goda forutsattningar finns att bygga stad utmed stréckan dér sparen kan
integreras i stadsmiljon och utgdra ett positivt inslag, snarare an att skapa en kansla av barriar.

I Figur 3 nedan illustreras omradeskaraktérer utmed Tvarbanans strackning fran Arvinge till

Helenelund.
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Figur 3. Omr&deskaraktir utmed Tviarbanans strickning frdn Arvinge till Helenelund. Kélla: Gestaltningsprogram
Tvarbanan Kistagrenen, Trafikforvaltningen Region Stockholm 2016
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2.3 Trafik

2.3.1 Gang- och cykeltrafik
Med Tvarbanans foreslagna sparstrackning genom sédra Kista tillkommer ndgra nya

korsningspunkter mellan sparvagen och gang- och cykeltrafik. Vissa befintliga strackningar for
gang- och cykelstrdk behdver justeras och nya gang- och cykelstrak foreslds. I Figur 4 pa nésta
sida framgar férandringar av gang- och cykelstrdken dversiktligt. I kapitel 3.2 beskrivs
forandringar av cykelstraken mer detaljerat.

2.3.2 Kollektivtrafik

Utbyggnaden av Tvdarbanan ger forutsattningar for fler kollektivtrafikresor. I Kista centrum skapas
nya bytesméjligheter mellan buss, tunnelbana och Tvarbanan. En ny hallplats vid Igelbacksgatan
skapar nya moéjligheter att resa till och fran Arvinge och 6vriga sédra Kista.

Lokala busslinjer och stombusslinjen paverkas av Tvadrbanans féreslagna strackning. Lokal
busstrafik passerar 6ver sparen pa Fardgatan, vilket ger en marginell férsamring av
framkomligheten. Faktorer som biltrafik och kantstensparkering bedéms ha en stérre paverkan pa
bussars framkomlighet dn vad Tvdrbanan har.

Bada lokal- och stombusstrafik gdr p& Danmarksgatan och behéver korsa sparen intill
Hanstarondellen (cirkulationsplatsen dér Danmarksgatan, Hanstavdgen, Kistavdgen och avfarterna
fran E18 méts). Korsningen mellan Hanstarondellen/Danmarksgatan och Tvérbanans spar forses
med trafiksignaler. Trafiksimulering? visar att trafiksignalen férdelar framkomligheten battre sa att
kén pd Danmarksgatan minskar jamfért med dagens utformning. Detta gynnar lokal- och
stombusstrafiken pd Danmarksgatan. Stombusslinjen far ytterligare ndgot battre framkomligheten i
utformningsférslaget dd den har bussprioritering i trafiksignalen vid Hanstarondellen. Fér bussar i
riktning mot Kista C férsamras framkomligheten marginellt d@ Tvarbanan prioriteras.

2.3.3 Biltrafik

En del férandringar i vagnatet kommer ske till féljd av Tvdrbanans stréckning Arvinge-Kista.
Danmarksgatan och cirkulationsplatsen dar Danmarksgatan, Hanstavdgen, Kistavdagen och
avfarterna fran E18 méts (Hanstarondellen) kommer delvis att signalregleras till féljd av
korsningen med Tvarbanans spar. Hanstarondellens tillfart fran Hanstavagen foérses med tva korfalt
for att ge tillrdcklig kémagasin mellan tillfarten och den nya, féregdende, signalkorsningen. Den
nya signalkorsningen pa Hanstavégen tillkommer cirka 100 meter norr om Hanstarondellen, dar
Tvarbanans spar korsar sédergdende biltrafikkérfalt och dvergdngstalle.

Fr&n Hanstavagen lyfts Tvarbanans spar via en ramp upp till Farégatan. Hanstavagens norrgdende
bilkérfalt forskjuts ndgot till nordost for att méjliggéra utrymme fér rampen. Korsningen mellan
Tvéarbanans spar och Farégatan med gang- och cykelbana utrustas med varningssignaler.

Forandringar i vagnatet till féljd av Tvdrbanans féreslagna strackning har studerats med hjdlp av
mikrosimulering i Vissim!. Simuleringarna visade bland annat att den nya utformningen av
Hanstarondellen med trafiksignaler kan foérdela olika trafikstrémmars framkomlighet mer rattvist
och att kéldngder minskade framforallt p& Danmarksgatan. Simuleringen visade dven att den nya
utformningen klarar en stérre trafikékning av férmiddagens rusningstrafik men nagot lagre
trafikbkning av eftermiddagens rusningstrafik jamfért med dagens utformning. Fér vidare Idsning
hdnvisas till PM om trafiksimuleringen.

1 Trafiksimulering med Vissim, Tvédrbanans strackning Arvinge-Kista C via Hanstavagen, Ramboll 2021-01-28
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Ramboll -

3.

Konfliktpunkter och féréndringar i cykelnétet — konsekvenser av Tvarbanans Kistagrenens strackning Arvinge-Kista

KONSEKVENSANALYS

3.1 Konfliktpunkter

I Figur 4 visas en kartbild 6ver den studerade sparstrackningen med tillhérande konfliktpunkter
med gangtrafik, cykeltrafik, biltrafik och busstrafik. I Tabell 1 finns en beskrivning av konflikterna,
hur konflikten ska I6sas samt vad foreslagen atgard ger for konsekvenser for de olika trafikslagen.
Vissa av konfliktpunkterna som presenteras innebér att cykelstrdkens strackning forandras eller att
nya cykelstrak tillkommer. Detta beskrivs mer utforligt i kapitel 3.2.

Hallplats kollektivtrafik
GC-passage

GC-tunnel

GC-bro

Hallplats Tvarbanan
Tvédrbanans strackning
Pendlingstrak for cykel
Huvudstrak for cykel
Befintligt cykelstrak (utgar)
Nya GC-strak

Figur 4. Konfliktpunkter mellan Tvarbanan och andra trafikslag
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Tabell 1. Beskrivning av konflikter, foreslagna atgarder och konsekvenser av atgarder
Konflikt Foreslagen atgard pa Konsekvenser efter
konflikten genomford atgard

1 Ny korsningspunkt mellan Korsningspunkten férses | Viss fordréjning for gdende och
spar samt gadng- och med gulblinkande cyklister d& Tvarbanan
cykelbana i anslutning till varningssignal ankommer/avgar till/fran
hallplats (strax séder om (wig-wag). hallplatsen.
hallplatsen).

2 Tvérbanans spar och Gang- och cykelbanans Nya kopplingar skapas som
hallplats vid Igelbédcksgatan | strackning justeras. En motsvarar befintliga, men ger
medfor att befintlig gdng- ny gang- och cykelbana | ndgot mer ogen striackning
och cykelbana behover tillkommer langs till/frdn Danmarksgatan.
flyttas. hallplatsen véstra sida Gaende och cyklister som ska

for att behalla kopplingar | till/fr&n Danmarksgatan och

till 6vrigt vagnat. Igelbacksvagen behdver korsa
sparvagen vid den nya
hallplatsen och far viss
fordroéjning da Tvarbanan
passerar.

3 Ny korsningspunkt mellan Korsningspunkten foérses | Viss fordréjning for gdende och
spar samt gdng- och med gulblinkande cyklister d& Tvarbanan
cykelbana i anslutning till varningssignal ankommer/avgar till/fran
hallplats (strax norr om (wig-wag). hallplatsen.
hallplatsen).

4 Tvérbanans spar korsar Korsningen Trafiksignalen ger battre
Danmarksgatans tillfart till signalregleras. framkomlighet for buss- och
Hanstarondellen i plan. biltrafik fran Danmarksgatan.
Konflikt med buss- och Stombusslinjen fran Kista C
biltrafik. forses med bussprio. Busstrafik

mot Kista C far marginellt
samre framkomlighet. Viss
fordrojning for bil- och
busstrafik d& Tvarbanan
passerar korsningen (da
Tvarbanan prioriteras)

5 Tvarbanans sparstrackning | GC-strdkets stréckning GC-straket far ndgot genare
vaster om Hanstavagen justeras vasterut. strackning an tidigare.
medfér att GC-straket
behdver flyttas.

6 Tvéarbanans spar korsar Korsningen Viss fordréjning for gdende och
Hanstavagen i plan. Konflikt | signalregleras. biltrafik d& Tvarbanan
med sédergdende biltrafik Overgdngsstalle utformas | prioriteras i korsningen. GC-
pd Hanstavagen samt gdng- | som saxad GC-passage. passage forskjuts ndgra meter
och cykeltrafik. norrut frén befintligt lage.

7 Tvéarbanans spar korsar Korsningspunkterna Viss fordréjning for gdende,
Fardégatan i plan. Konflikt forses med gulblinkande | cyklister och biltrafik da
med gdende, cyklister och varningssignal (wig- Tvarbanan prioriteras i
biltrafik. wag). korsningen.
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3.2 Forandringar i cykelnatet )
I Figur 5 redovisas en dversikt av Tvarbanans foreslagna sparstrackning genom Arvinge-Kista samt

befintliga cykelstrak (bl& linjer) och nya cykelstrak (réda linjer).

— Befinthiga cykelhanor

erm  Cykelbana som wigir
———  Npacykelbanor
Befinliga cykelbanor, Justerat Lige och bredd

Figur 5. Oversikt

Befintliga cykelbanor vid héllplats Arvinge
Soder om cirkulationsplatsen férsvinner den diagonala férbindelsen, markerad (3) i Figur 6 nedan,

mellan passagen under Hanstavdgen och Igelbécksgatan/Danmarksgatan. Detta inneb&r en ndgot
mindre gen koppling och att cykelbanan korsar spdrvégen i plan.

Figur 6. Befintliga cykelbanor kring den planerade héllplatsen Arvinge

I 6vrigt paverkas cykelbanornas strackning bara av mindre justeringar och anpassningar. Det galler
dven huvudstraket fran passagen under Hanstavégen till passagen under Kymlingelédnken/E18.
Befintliga passager under Danmarksgatan, Hanstavdgen och Kymlingeldnken/E18 paverkas inte.
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Nya cykelbanor vid hdllplats Arvinge

Véaster om hallplatsen ersétts befintlig cykelbana med ett nytt gdng- och cykelstrdk (2) samt
passager vid respektive plattformskant (4). Den diagonala férbindelsen mellan passagen under
Hanstavagen och Kymlingelanken/E18 far en ndgot justerad strackning.

Figur 7. Nya cykelbanor kring den planerade héllplatsen Arvinge

For cyklister frdn Danmarksgatan innebér det att dessa maste korsa spdromradet for att nd
passagerna under tillfarten fran E18 och under E18/Kymlingeldnken. Korsningarna innebar
konfliktpunkter och en viss reducering av framkomligheten. Korsningarna utrustas med
gulblinkande varningssignaler (wig-wag).
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Befintliga cykelbanor ldangs med Hanstavagen
Samtliga befintliga cykelstrak langs med Hanstavédgen och i anslutning till Farégatan behalls,
(6), (7) och (8) i Figur 8 nedan.
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Figur 8. Befintliga cykelstrdk ldngs med Hanstavdgen dar markerat med bla linjer och planerad cykelbana ar
markerad med rod linje

Ny cykelbana ldngs med Hanstavdgen

Langs med Hanstavdgens dstra sida skapas ett nytt cykelstrdk (5) med anslutningar till befintliga

strak. Det medfér en battre forbindelse 1angs med Hanstavédgen i nord-sydlig riktning och mot
Kistavagen, samt battre anslutning mot Jan Stenbecks Torg och Kistagdngen.

Den saxade GC-passagen dver Hanstavigen innebar ndgot samre framkomlighet for cyklister. GC-

passagen dver Hanstavdgens norrgdende kérbana hastighetsikras och byggs om med upphéit
korfalt. GC-passagen dver sparomradet och det sédergdende korfiltet signalregleras for att 6ka
trafiksdkerheten.

Soéder om den saxade GC-passagen justeras cykelbanans strackning ndgot mot véster, vilket
innebar en genare strackning.
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4.

SAMMANFATTNING

Som konsekvens av Tvédrbanans utbyggnad pa strickan Arvinge-Kista tillkommer nagra
konfliktpunkter mellan de olika trafikslagen, och befintliga cykelbanor justeras nagot.

Fér gadng- och cykeltrafik innebar det att sparvdagen behdver korsas i plan vid hallplats Arvinge,
Hanstavédgen och Fardgatan. Korsningarna med sparvédgen signalregleras eller férses med
varningssignaler (wig-wag) for en hog trafiksidkerhet, men framkomligheten férsdmras nagot. Det
innebér dven att ndgon cykelbanas striackning blir mindre gen, men dven att ndgon far en mer gen
stréckning, en ny cykelbana p& Hanstavdgens 6stra sida samt férbattrad standard pa befintliga
cykelbanor. Befintliga planskilda korsningar fér gang- och cykeltrafik beh3lls. Det regionala straket
mellan Sollentuna och Sundbyberg paverkas inte.

For lokal busstrafik innebar det den marginell férsamring vid korsningen med sparvégen pa
Farégatan. For stombusslinjen och lokal busstrafik fran Kista C 6kar framkomligheten. Busstrafik
mot Kista C far en ndgot samre framkomlighet pa grund av att Tvdrbanan prioriteras i
trafiksignalen vid Hanstarondellen.

Biltrafiken far liknande framkomlighet eller ndgot sémre under férmiddagens rusningsperiod
jamfért med dagens utformning. Pa eftermiddagen far biltrafiken battre framkomlighet med kortare
kélangder pa eftermiddagen da trafiksignalen i Hanstarondellen kan férdela trafiken mer réttvist.

Sammanfattningsvis innebar Tvérbanans stréckning genom Arvinge-Kista bade for- och nackdelar
for ovriga trafikslag. I de fall Tvarbanan innebar negativa konsekvenser for évrig trafik har detta i
viss man kompenserats i atgardsforslag med exempelvis ny cykelbana och férbattrad standard av
befintlig cykelbana.
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