Godkant dokument - Renoir Danyar, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-12-01, Dnr 2018-13464

SWECO ﬁ

UPPDRAG UPPDRAGSLEDARE DATUM
Hemsystern trafikutredning Mathias Hogberg 2021-09-06
UPPDRAGSNUMMER UPPRATTAD AV

30021919 Mathias Hogberg

Bakgrund

Sisab planerar for en ny skola pa del av fastigheten Hemsystern 1. P& fastigheten finns idag ett
vard- och omsorgsboende som planeras rivas och bebyggas med skola, nytt vard- och
omsorgsboende och trygghetsboende.

Skolan planeras att ha plats for 900 elever i arskurs 1-9.

Exploateringskontoret har haft som 6nskemal att projektet innebar sa sma justeringar av allman
gatumark som mdjligt. Det innebar att denna trafikutredning i foérsta hand forsoker se dver
atgarder som ar av det mindre slaget och som till stor del kan nyttja den befintliga
infrastrukturen.

Forutsattningar

Har beskrivs de lagkrav samt planer och program fran Stockholms stad som &r relevanta for
trafik kring skolor. Dessa &r i sin tur planeringsstdd for utformning av trafikmiljon kring nya
skolan pa Hemsystern 1.

Angoring och parkering som lagkrav

Angoring, det vill siga korta stopp for att mojliggora pa- och avstigning, samt parkering for
rorelsehindrade ska enligt Boverkets byggregler kunna anordnas inom 25 meter fran entréer.
Enligt beslut i Stockholms stadskommunfullmaktige 1987 &r stadens riktlinje for angéring
respektive parkering for rorelsehindrad 10 meter.!

Gata Stockholm

Gata Stockholm &r ett planeringsstdd for utformning av nya gator med syfte att tydliggora
funktionskrav och vilka forutsattningar som ska ligga till grund fér val av utformning. Dokumentet
har tillsammans med Sékra och Trygga Skolvagar legat till grund for foreslagen trafikutformning.

Plan fér sakra och trygga skolvagar

Planen togs fram 2016 av Trafikkontoret Stockholms stad med syfte att géra trafikmiljoerna i
skolornas narhet sakra och trygga och for att minska andelen bilresor till skolan. Att satsa pa
gang och cykel ger fysisk aktivitet for barnen samt ger barnen mgjlighet att utforska sin narmiljo
och skapa sina egna livsrum. Det innebar ocksd minskade utslapp i skolans narmiljo.

1 Gata Stockholm (2019)
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Planen innehaller tre évergripande mal, en handlingsplan for &ren 2015 — 2020 samt riktlinjer for
utformning av den fysiska miljon kring skolor.

Mal:
1. Skapa sakra och trygga skolvagar
2. Skapa mojlighet for nya resvanor och 6ka andelen gdende och cyklister
3. Skapa ett stadsgemensamt synsétt i arbetet som paverkar skolvagarna

Planen beskriver olika typer av skolmiljder och forhallningssatt kring dessa. For skolmiljo i
villabebyggelse konstaterar planen att forutsattning fér sdkra och trygga skolvéagar ofta ér god
pa grund av laga hastigheter och trafikfloden. Gangbanor ar dock ofta smala eller saknas helt.
Trafik fran skjutsningen kan skapa otrygga miljéer i anslutning till skolan dven om trafikmiljon i
Ovrigt ar relativt saker.

Foljande punkter i atgardsplanen ar viktiga att beakta nu i utredningsskede:
e Identifiera fysiska atgarder for 6kad trafiksakerhet och trygghet
e Begréansa biltrafiken i skolornas narhet

Identifiering av fysiska atgarder bor goras utifran en res- och fardmedelsanalys i vilken de
viktigaste gang- och cykelstrdken identifieras. Problematiska platser inom 300 meters radie fran
skolan identifieras och lampliga fysiska &tgérder véljs. Atgarderna kan innefatta &ven sjalva
skolgarden, som cykelparkering. Begransning av biltrafiken initieras genom att identifiera
lampliga avliamningsplatser en bit fran skolan.

Nedan beskrivs de riktlinjer fran dokumentet som &r viktigast att beakta i utredningsskedet for
den nya skolan pa Hemsystern 1.

Gang och cykel

Cykel och gangs skilda forutsattningar och behov av atgarder ska beaktas. Sakra gangvagar
bor leda hela vagen fram till skolan. Gangvagarna ska vara dimensionerade efter antalet
gaende, dock minst 2,5 meter for en effektiv drift. Saker cykelvag bor leda hela vagen till skolan.
Cykling i kérbanan anses saker om hastigheten inte dverstiger 30 km/h. Om cykelbana
anordnas ska den ha en bredd p& minst 2,5 meter for en effektiv drift. Om skolan ligger i
narheten av ett utpekat pendlingsstrak eller huvudstrak for cykel bor ett cykelstrék finnas mellan
skolan och detta strék. Barns narvaro vid cykelstraket bor tydliggoras.

Kollektivtrafik

Sakra gangvagar bor finnas mellan skola och narmaste kollektivtrafikhdllplats. Plattformen bor
vara tillrackligt bred, garna klackhallplats om gatan ar smal. Timglashallplats férordas om
fordonflodet ar farre &n 4000/dygn. Om hallplatsen nyttjas av manga skolbarn bor hastigheten
sékras till maximalt 30 km/h forbi hallplats.
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Overgéangsstallen bor anlaggas dar det behovs for framkomlighet. De bor utformas for att
reducera biltrafikens hastighet till max 30 km/h. De ska aven vara anpassade for personer med
funktionsnedséattning.

Hastighetssdkring

Gatuutformning ska sakerstalla att motorfordon kan halla maximalt 30 km/h utanfor skolans
huvudentré. Overvag om det &r mojligt att begransa biltrafiken kraftigt eller inféra helt bilfria
zoner intill skolan. Shared space ar dock olampligt da barn har begransade mgjlighet att
samspela. Trafikseparering ar att féredra.

Parkering, angoéring och leveranser

Cykelparkering ska inrymmas pa skolans fastighet och bor placeras néra entréer och aven
mojliggdra parkering av cykelkéarror, sparkcyklar mm. Bilparkering for personer med
funktionsnedséattning ska maéjliggoras inom 10 meter fran huvudentré.

Avlamningsplatser bor placeras cirka 200 — 300 meters avstand fran skolan, med sakra
gangstrak dit. Om det finns gatuparkeringsplatser kan dessa skyltas om till korttidsparkering.
Parkerings- och stoppférbud rekommenderas i direkt anslutning till skolan.

Varumottagningar och sophantering bor vara fysisk avskild fran barnens vistelseytor.
Lastplatser bor utformas sa att fordon inte behéver backa da det kan innebara risk for barn.

SISAB

Skolgardar — trafiksidkerhet

Skolgardar — trafiksakerhet togs fram 2019 och ar en del av Sisab:s underlag foér Goda exempel,
vilka ar en serie dokument som lyfter fram rekommenderade l6sningar, rutiner och arbetssétt.
Dokumentet gér i stort i linje med planen for sékra och trygga skolvagar. | dokumentet framhalls
bland annat vikten av att tydliggora strdk och dess funktion samt att det ur ett barnperspektiv ar
en fordel med val separerade ytor. God sikt ar ocksa viktigt att beakta.

Fordonstrafik bor vara forbjuden inom skolgarden under skoltid, men det kan forekomma trafik i
form av skotselfordon eller fordon med sarskilt tillstdnd. Framkorning pa gangytor och skolgard
bor undvikas.

Vad galler angoring och parkering s& anges att cykelparkeringar bor placeras sa att trafik vid
gangstrak, entréomraden och pa skolgarden undviks.

Inlastning

Inlastning och transporter till och fran skolan ska separeras fran skolgarden, entrén och
omraden dar man ror sig gadende eller pa cykel. Likt Plan for sakra skolvagar lyfter Sisab vikten
av att angoring ska anordnas pa sadant satt att backning ej sker. Det &r ocksa viktigt med god
arbetsmiljo fér chaufforen, vilket bland annat innebéar godkénd lutning, tillrackliga
Oppningsbredder och plats fér varor. Dimensionerande fordonstyp ar 12 meters lastbil.
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Nulage

Runt planomradet gar gatorna Ripsavagen och Balingevagen.

' N pe D, i gmsws'
Figur 1. Planomradet markerat med gult. Planomrédet inkluderar &ven vérd- och oorgsboende. Kélla:
Stockholms stad. Bearbetad med gatunamn av Sweco.

Ripsavagen har ett trafikflode pa 2000 fordon per dygn varav cirka 200 fordon i maxtimme,
vilket innebér cirka 3—4 fordon per minut i genomsnitt under maxtimmen. Balingevagen har cirka
200 fordon per dygn. Hastighetsgranserna for bada gatorna ar 30 km/h.
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Figur 2. Trafikfloden pa gator i omradet.

Ripsavagen har en kérbanebredd pa ca 9,2 m samt gangbanor pa vardera sida med bredd 2,3
— 2,5 m utmed Sisabs fastighet. Det finns tva busshallplatser intill planomradet; Flensvagen och
Bedardbacken. Deras plattformar ar mellan 2,1 och 2,5 m breda och alla férsedda med
vaderskydd. Gatan har fyra tévergangsstallen langs med planomradet; intill korsningarna
Flensvagen, Bedarobacken och Balingevagen samt mellan héllplatslagena for hallplatsen
Bedar6backen. Ingen av dvergangsstallena ar hastighetssakrade.

Balingevagen har en kérbanebredd pa ca 7,5 m med kantstensparkering langs ena sidan och
gangbanor pa vardera sida med bredd 1,5 m. Den har inga 6vergangsstéllen langs
planomradet.

Gangstrak

Gator som ar del av de genaste kopplingarna till planomradet ar Ripsavagen, Skoldingevégen,
Skebokvarnsvéagen och Onskehemsgatan. Det finns dven flertalet mindre lokalgator som &r de
genaste vagarna fran en del av villorna inom Orby.

Samtliga gator som leder till planomradet har gdngbana pa vardera sidan om kérbanan. De
flesta gdngbanorna har dock mindre bredd &n de 2,5 m som enligt Sakra och Trygga Skolvagar
ar nodvandigt for effektiv drift.
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Cykelstrak

De flesta gatorna i naromradet saknar cykelvagar och cykling sker i blandtrafik. Cykelstraket
langs Magelungsvagen ar utpekat pendlingsstrak och straket langs med tunnelbanelinjen ar
utpekat huvudstrak for cykel i Stockholms stads cykelplan. Den genaste vagen mellan
pendlingsstraket och planomradet &r via en GC-vég till Nattarévagen och déarefter en till GC-vag

till Balingevagen.
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Figur 3. Cykelbanor i ndrheten av planomréglet.

Kollektivtrafik

Busshallplatserna langs med Balingevagen trafikeras dagtid av linje 165 pa strackan Hogdalen
T-bana — Lilieholmen T-bana. Den andra linjen &r en nattbuss. Linje 165 har 10-minuterstrafik
under rusningstid och 6vriga tider p& dagen 20-minuterstrafik. Det ar tva hallplatser mellan

planomradet och Hogdalens T-bana.

Det finns aven en nartrafiklinje som trafikerar mellan Hogdalens centrum och vard- och

omsorgsbhoendet.
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Hogdalens tunnelbanestation ligger cirka 600 m fran planomradet.
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Planférslag

Skolbyggnaden planeras placeras mot Ripsavagen, med huvudentrén mot korsningen med
Bedartbacken. Inlastningen och avfallshamtning sker fran kantsten pa Ripsavagen i anslutning
till husets nordvastra horn. Cykelparkering planeras bade vid huvudentrén samt mot sekundar
entré till skolgard frAn Balingevagen. Det planeras inte for ndgon bilparkering utéver parkering
for rorelsehindrade.
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Figur 5. Ny skolbyggnad, grda huset i norr, bredvid det nya vard- och omsorgshoendet i séder.

Soder om skolan placeras vard- och omsorgsboendet. Dar kommer det finnas behov av
inlastning, avfallshamtning och parkering for rérelsehindrade i narheten av byggnaden.

Trafikutredning

Detta kapitel beskriver forslag till trafikldsningar utifran den lokala trafiksituationen kring skolan
och stadens egna riktlinjer for trafik kring skolor. | varje avsnitt finns en rekommendation som
denna utredning skickar med till det fortsatta projekteringsarbetet med skolan.

Parkering foér rérelsehindrade

Bade entré till skolan och idrottssal har behov av parkering for rérelsehindrade. Eftersom
entréerna ligger néara varandra och behovet for skolan respektive fritidsaktiviteter i idrottssal
sker under olika tider bedéms att en parkering for rérelsehindrade bor ticka det dvergripande
behovet. Behovet kan dock dndras om till exempel personal pa skolan har behov av en sadan
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parkering. Plats som kan ordningsstallas som parkering for rérelsehindrade i ett senare skede
kan darfor behévas.

Alternativ till utformning av parkering for rérelsehindrade

Skolan och idrottssalens entréer ligger i anslutning till korsningen Ripsavagen-Bedartbacken.
Det innebér att placering av parkering for rorelsehindrade behdver ta hénsyn till utformning av
och svangrorelser i korsningen. Nedan presenteras olika alternativa placeringar for en parkering
for rorelsehindrade:

Parkering i kbrbana:
Alternativ med évergdngsstélle véaster och 6ster om Bedarébacken

- Parkering i befintlig korbana ca 21 meter fran entré. Stadens riktlinje om 10 meter till
entré klaras ej men lagkravet pa 25 meter klaras. Platsen &r placerad cirka 10 meter
frén Gvergangsstallet for att en boggiebuss ska kunna passera utan att svepa éver
mittrefugen eller 6ver platsen for rérelsehindrade.

Kantstodet behdver sankas i platsens bakkant for att en rérelsehindrad ska kunna ta sig
upp pé& gangbanan. Strackan mellan platsen och entrén ar jamn med sma lutningar.

Figur 6. Parkering fér rérelsehindrad i befintlig kérbana, beldgen cirka 10 meter frdn 6vergdngsstéllet fér
att méjliggora fér en boggiebuss att passera.

Alternativ dér 6vergangsstélle flyttas till Bedarébackens éstra sida

- Parkering i befintlig korbana ca 12 meter fran entré. Stadens riktlinje om 10 meter till
entré klaras ej men lagkravet p& 25 meter klaras. Platsen ar placerad 10 meter fran
korsning.
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Kantstddet behdver sankas i platsens bakkant for att en rérelsehindrad ska kunna ta sig

Figur 7. Parkering for rérelsehindrad i befintlig kérbana, beldgen 10 meter fran korsning.

Alternativ med évergangsstélle enligt befintligt lage, véster om Bedarébacken

- Parkering i befintlig korbana ca 12 meter fran entré. Stadens riktlinje om 10 meter till
entré klaras ej men lagkravet pa 25 meter klaras. Platsen ar placerad 10 meter fran
korsning.

Kantstddet behdver sénkas i platsens bakkant for att en rorelsehindrad ska kunna ta sig
upp pa gangbanan. Strackan mellan platsen och entrén ar jamn med sma lutningar.

e S E N
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Alternativ med parkering i korsning. Overgangsstélle enligt befintligt lage, véaster om
Bedarbdbacken.

En parkering i befintlig kérbana. Om en s&dan parkering hamnar inom stoppférbudet i
korsningen kan den anda tillatas genom att markas ut som parkering. Om den hamnar
inom korsningsomradet behdver extra hansyn tas till svangrérelser och att fordon
fortsatt kan ta sig forbi mittrefuger. En parkering i korbanan innebar ocksa att kantsten
mot gangbanan behdver sénkas.

Denna I6sning fungerar trafikmassigt eftersom kérbanan &r éver 9 meter bred. Vid
placering i korsning behéver sarskild hansyn tas till svangrorelser i korsningen.

Figur 8. Parkering for rérelsehindrad i befintlig kbrbana.

Parkering i ficka utmed kérbanan:

En parkering i ficka intill befintlig korbana. En sadan parkering behéver likt parkering i
befintlig kdrbana hamna inom stoppférbudet i korsningen. Eftersom den ligger i en ficka
behodver inte samma hansyn tas till andra fordonsrorelser i korsningen.

Det har ar en trafiklésning dar parkeringen kommer undan fran svangrorelser i
korsningen och ar darfor mer trafikséker. Den innebar dock att gangbanan inte kan ha
en rak dragning och fastighetsgréansen behdver géra indrag vid parkeringen.
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Figur 9. Parkering for rérelsehindrad i ficka intill befintlig kérbana.

Parkering pa kvartersmark:
Alternativ med parkering i 90 graders vinkel mot Ripsavégen

- Parkering pa kvartersmark kan ske med tva olika varianter. Den ena innebar en
parkering vinklad 90 grader fran kérbanan med in- och utkérning direkt fran gatan, vilket
aven innebéar backande rorelser 6ver gangbana och ut i korbanan.

Detta ar en l6sning som har bristfallig trafiksdkerhet eftersom den innebar backning
over gangbana nara skolentrén samt backning ut pa kérbana.

o N~

O

N

Figur 10. Parkering fér rérelsehindrad pa kvartersmark med backning 6ver gangbana ut pa
kérbana.

Alternativ med parkering langs med kérbana med separat in- och utfart

- Den andra innebar en parkering langs med kdrbanan och med separat in- och utfart,
vilket innebar backande rérelser enbart sker inne pa kvartersmark. Utfart fran
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parkeringen kan d& ske med battre sikt mot gdende och trafik pa kérbanan, men
I6sningen tar mer mark i ansprak jamfort med direkt inkdrning likt ovan.

Denna I6sning ar trafiksékrare &n en utformning som kraver backning, men tar istéallet
mer yta pa fastigheten.

>

TN

Figur 11. Parkering for rérelsehindrad pa kvartersmark med separat in- och utfart.

Rekommendation

Samtliga alternativ &r mojliga och hamnar inom 25 meter fran entré. For att klara 10 meter till
entré kravs losning med parkering i korsningen utmed kdérbanan eller i ficka alternativt parkering
pa kvartersmark.

Med tanke pa skolans begransade yta och dess behov av skolgard och yta for cykelparkering
rekommenderas den yteffektiva (for skolan) I6sningen att placera parkering for rorelsehindrade i
gatan. En sadan losning kan ocksa gora att gangbanan behalls rak forbi skolan och att inga
parkerade fordon behover korsa gangbanan nara entrén.

Placering av parkeringen &r beroende av placering av lastplats, évergangsstalle och
busshallplats.
Angoring och avlamningsplatser

Stockholms stads plan for sakra och trygga skolvdgar rekommenderar avlamningsplatser cirka
200-300 meter fran skolan. Majlig placering av aviamningsplatser ar befintlig kantstensparkering
i skolans naromrade som kan gdras om till korttidsparkering. Ett krav &r att det finns en saker
och trygg gangvag fran avlamningsplatsen till skolans entré.

Stockholms stads plan for sakra och trygga skolvagar rekommenderar parkerings- och
stoppforbud narmast skolan. Stoppforbud bor vara mojligt p& Ripsavagen och Balingevagen sa

13 (19)

‘ PM TRAFIK
2021-09-06



Godkant dokument - Renoir Danyar, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-12-01, Dnr 2018-13464

SWECO %

lange angoring for personer som inte klarar av att g& 200-300 meter, till exempel personer som
behdver fardtjanst, kan l6sas. Ovriga befintliga verksamheter och boende i omradet kan I6sa sitt
angoringsbehov péa egen fastighet.

Angoring kan ske pa parkering for rorelsehindrad nar det inte star en parkerad bil dar.
Rekommendation

Mojlig placering av avlamningsplats i skolans naromrade har varit utanfér denna utrednings
avgransning. For att skapa en trafikmiljo som anpassas efter barnens basta bor en sadan
avlamningsplats utredas vidare. Troligen finns det lampliga gatuparkeringar pa ett avstand pa
cirka 200-300 meter fran skolan som hade varit lampliga att anvanda.

Tillgénglig angéring inom 25 meter bedéms kunna lésas genom parkeringen for rérelsehindrad.
Om behovet att nyttja parkeringen for rorelsehindrade ar stort (till exempel om en larare behover
parkera dar dagligen) bor ytterligare yta finnas tillganglig for att tillata angoring dar, till exempel
en yta med parkerings- men inte stoppforbud eller pa tilltankt lastplats for skolan om en regleras
sa att sadana stopp ar tillatna.

Leveranser och avfallshamtning

Skolans behov av leveranser och avfallshamtning kan antingen ske genom att lastbilarna
stannar pa Ripsavéagen eller att de kor in pa fastighet. Bade leveranser och avfallshamtning kan
ske inom samma lastyta eller pa samma lastplats.

Rekommendation

Med tanke pa Ripsavagens nuvarande utformning rekommenderas att lastning och
avfallshamtning sker fran Ripsavagen. Ytan kan till exempel regleras som lastplats.

Detta innebar att lastbilarna inte korsar gdende elevers véag till skolan mer &n pa
overgangsstallen. Cyklister hanvisas i nulaget till cykling i blandtrafik i kérbanan, vilket skulle
innebéra att cyklister och lastbilar behdver dela utrymme i kérbanan.

Angoring foreslas placeras nordvast om korsningen med Bedardbacken i samtliga forslag.
Placering av lastplats ar beroende av placering av parkering for rérelsehindrad samt placering
av Overgangsstalle. Skillnaden mellan alternativen ar mycket sma.

Lastplatsen foreslas ges en bredd pa 2,75 meter och langd 15 meter, for att rymma fordon och
nedfalld lucka inom platsen. Befintlig gata ar cirka 9,3 meter bred vilket ger en kérbana pa drygt
cirka 6,5 meter forbi lastplatsen.

Lastplatsen ligger cirka 10 meter fran inlastningen, vilket ar rekommenderat avstand mellan
lastplats och avfallshantering.

Avstand mellan lastplats och leveransadress enligt Handbok for godstransporter i den goda
staden (SKL/Trafikverket 2011) ska for avfallskarl, pallyft och rullbur ej dverstiga 10 meter for
god kvalitet och ej 6ver 20 meter for mindre god kvalitet, se Tabell 1.
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Tabell 1. Avstandet mellan lastplats och leveransadress (Handbok fér godstransporter i den goda staden,
SKL/Trafikverket 2011)

Inga hjalpmedel eller pirra  Pallyft, rullbur eller

avfallskarl
God kvalitet Mindre &n 20 meter Mindre &n 10 meter
Mindre god kvalitet 20-40 meter 10-20 meter
Lag kvalitet Mer an 40 meter Mer an 20 meter

Strackan mellan lastplats och avfallshantering/lastintag &r jamn med sma lutningar.

N ~ A \ \ N AN

Figur 12. Placering av lastplats enligt alternativ med 6vergangsstélle véaster och 6ster om Bedarébacken.

Busshallplats

P& Ripsavagen strax sydost om planomradet finns hallplats Bedardbacken. Hallplatsen kan
behova fa ny utformning och eventuell ny placering, framst pa grund av byggandet av ett nytt
vard- och omsorgsboende i anslutning till skolan.

Sakra och trygga skolvagar rekommenderar timglashallplats, eller dubbel stopphallplats som
hallplatstypen ocksa kallas, pa gator med trafikfloden under 4000 fordon/dygn. Vagar och
gators utformning (VGU) visar att dubbel stopphallplats med god marginal fungerar for de
trafikfloden som Ripsavagen har. Denna hallplatstyp bor alltsa 6vervagas med hansyn till
trafikmiljon vid skolan. Alternativa hallplatstyper som innebar mindre ombyggnad &r
kantstenshallplats, vilket motsvarar dagens utformning, eller klackhallplats i kombination med
andra trafikfunktioner mot skolan eller vard- och omsorgsboendet.

Narliggande Ardalavagen har liknande trafikfloden och flera héllplatser av typen dubbel
stopphallplats.
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Figur 13. Utformningsférslag av dubbel stopphéliplats fran Vdgar och ggztors utformning — Rad (2021).

Rekommendation

Dubbel stopphaliplats ar den mest trafiksakra héllplatstypen. Den fungerar dven utifran dagens
trafikfloden. Darfér rekommenderas denna utformning.

Overgangsstille

Placeringen av 6vergangstélle i korsningen Ripsavagen-Bedarobacken hanger ihop med
placering av héllplats Bedarobacken. Idag finns ett 6vergangsstalle vid korsningens nordvastra
ben samt ett 6vergangsstalle cirka 50 meter syddst om korsningen med Bedarobacken, mellan
de saxade hallplatserna.

Om nuvarande vastgaende hallplatslage behalls pad samma plats finns behov for gdende att
korsa Ripsavéagens korbana i korsningen Ripsavagen-Bedarébacken i korsningens syddstra
ben.

Eftersom 6vergangsstallet blir en viktig skolvag, bland annat fér de som tar bussen till skolan,
bor 6vergangsstallet utformas i linje med plan for sakra och trygga skolvagar. Det innebéar en
utformning som reducerar biltrafikens hastighet till max 30 km/h

Rekommendation

Elever vantas anlanda till skolan fran flera riktningar p& bada sidor om Ripsavagen. For att
undvika spring 6ver korbanan foreslas darfor overgangsstalle placeras bade pa den nordvéastra
och den sydostra sidan om korsningen med Bedarébacken. Placering av 6vergangsstélle
paverkar aven placering av parkering for rorelsehindrade.

Overgéangsstallen i anslutning till skolan rekommenderas att utformas med hastighetssakring
som sékerstéller att motorfordon inte passerar snabbare &n 30 km/h.

16 (19)

‘ PM TRAFIK
2021-09-06



Godkant dokument - Renoir Danyar, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-12-01, Dnr 2018-13464

SWECO %

Behov av cykelbana

Cykling i kérbanan anses enligt Sakra och trygga skolvagar vara saker om hastigheten inte
Overstiger 30 km/h. Bade Ripsavagen och Balingevagen har hastighetsgransen 30 km/h. For att
sakerstélla att hastigheten inte 6verstiger 30 km/h kan hastighetssékrande atgarder behovas,
framforallt p& Ripsavagen som har en rak och bred kérbana. Hallplatsen kan beroende pa
utformning fungera som en hastighetssakrande atgard vid skolan.

Onskehemsgatan dster om skolan samt Skebokvarnsvéagen norr om korsningen med
Ripsavagen och Onskehemsgatan har en hastighetsgrans p& 50 km/h utan att ha separat
cykelinfrastruktur. Dessa gator ar alltsa inte lampliga for cykling. Trots det blir gatorna troligen
viktiga skolvagar nar skolan éppnar.

Den framtida skolan ligger nara bade pendlingsstrak och huvudstrak for cykel, men idag saknas
separata cykelanslutningar dit. Mot pendlingsstraket langs Magelungsvagen gar det att cykla pa
mindre gator med hastighetsgrans p& 30 km/h, vilket kan anses acceptabelt. Koppling mot
huvudstraket langs med tunnelbanan saknas.

Dessa saknade léankar medfor ett behov av cykelinfrastruktur i forsta hand langs med
Onskehemsgatan och vidare p& Ripsavéagen for att knyta ihop skolan med Hégdalens centrum,
de befintliga cykelstrdk som finns kring centrum samt huvudcykelstraket langs med
tunnelbanan. Ett cykelstrék norrut 1angs med Skebokvarnsvagen ar ocksa en saknad lank for
gena, sakra och trygga skolvagar.

Ripsavagen, Onskehemsgatan och Skebokvarnsvéagen har alla cirka 8,5-9 meter breda
korbanor utan att angransande fastigheters angoringsbehov behover ske pa gatumark. Det
finns darmed mdjlighet att ta utrymme av kérbanan for att skapa en dubbelriktad gemensam
gang- och cykelbana pa ena sidan av kérbanan. En alternativ atgard som kan gora gatorna
sakra att cykla pa ar att sanka hastighetsgransen samt hastighetssékra gatan till 30 km/h.

Rekommendation

En cykelbana som ansluter skolan till Hogdalens centrum och néarliggande cykelstrak sdsom
huvudstraken langs med tunnelbanan rekommenderas for att fa hog andel barn som cyklar till
skolan.

Om cykelbana inte byggs bor Skebokvarnsvagen och Onskehemsgatan far ny hastighetsgréans
pa 30 km/h och samtliga gator kring skolan bor hastighetssakras till 30 km/h i korsningspunkter
mellan géende och fordon pé kérbanan.

Reglering ldngs gatan

Plan for trygga och sakra skolvagar rekommenderar parkerings- och stoppférbud pa
narliggande gator. Langs med Ripsavagen och Bélingevégen loser dvriga befintliga
verksamheter och boende i omradet sitt angoringsbehov pa egen fastighet.

Rekommendation
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Ett parkerings- och stoppforbud rekommenderas pa gatorna narmast skolan. Hamtning och
lamning till skolan hanvisas istéllet till en utpekad avliamningsplats. For att hitta ett bra lage pa
avlamningsplatsen kravs att fragan utreds vidare.

Hallplatser har normalt parkeringsforbud medan det ér tillatet att stanna for att till exempel
slappa av eller hamta upp en person. Hallplatserna kan fa reglering stoppforbud for andra an
bussar i linjetrafik genom att mala gul linje p& kantstenen, se RiBuss.

Vald trafikldsning i fortsatt planarbetet

| detta kapitel beskrivs de forutsattningar som ror trafikfragor som Exploateringskontoret skickat
med till planarbetet. Déarefter beskrivs och analyseras vald trafiklosning

Forutsattningar fran Exploateringskontoret

Nedan listas nagra forutsattningar fran Exploateringskontoret som projektet behdver anpassas
efter:

- Trafikfunktioner som parkering for rorelsehindrade och lastplatsen kan ligga i kérbanan
pa Ripsavagen utan nagon ficka eller indragning mot gdngbanan/skolan.

- Det ar inte aktuellt med nagon ny cykelbana till skolan. Straket finns inte med som
huvudstrak i ny cykelplan som &ar under antagande. Stréket ar heller inte prioriterat som
lokalstrak.

- Busshéllplats Bedarobacken ska ligga kvar med samma placering som nuvarande
hallplatslagen. Nagon stérre ombyggnad ska inte genomféras. Viss anpassning kan ske
pa hallplatslaget mot vard- och omsorgsboendet for att battre rymma deras behov av
trafikfunktioner pa gatan.

- Overgangsstéllet 6ver Ripsavagen i korsningen med Bedardbacken kan flyttas fill
korsningens syddstra ben.

- Det ar inte aktuellt att utreda nagon sarskild avlamningsplats for skolelever inom detta
projekt.

Trafikl6sning for skolan

Forutsattningarna fran Exploateringskontoret innebar att ingen fastighetsmark behéver
anvandas som koryta for trafik till och fran skolan.

Hallplatsens hallplatslage for ostgdende trafik foreslas skjutas osterut, for att klara angoringen
till det intilliggande projektet for vard- och omsorgsboendet. Darmed utgar befintligt
overgangsstalle som ligger mellan de bada hallplatslagena. For att undvika spring 6ver gatan
foreslas ett nytt dvergangsstalle anlaggas i korsningen Ripsavagen-Bedarébackens syddstra
ben.

For att mojliggora for god standard for avfallshamtning placeras parkering for rérelsehindrad
sydost om korsningen med Bedardbacken. Placering av lastplats och parkering for
rérelsehindrad ar anpassad till att en boggiebuss kan passera utan att svepa éver platserna
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eller 6ver refugerna. Forslaget innebéar att parkering for rérelsehindrad ej kan klaras inom
stadens riktlinjer pa 10 meter men att man klarar lagkravet pa 25 meters avstand till entré.

| forslaget har 6vergangsstalle placerats pa bada sidor om korsningen mellan Ripsavagen och
Bedartbacken for att fa sakra 6vergangar till skolan fran samtliga riktningar.

SN ,
Figur 14. Planférslag Sisab - Hemsystern

Effekter av vald trafiklésning
Trafikmiljén kring skolan blir inte anpassad efter stadens plan for sakra och trygga skolvagar.

Forutsattningarna fran Exploateringskontoret innebér att det fortsatt kommer finnas en saknad
lank i cykelnatet eftersom gatorna mot Hagséatra centrum och mot nordost (Onskehemsgatan
och Skebokvarnsvagen) inte ar anpassade for cykling i blandtrafik.

Att projektet inte ser 6ver avliamningsplats en bit fran skolan innebar att det blir svart att inféra
stoppférbud narmast skolan, eftersom det inte finns nagon plats att hanvisa till. Tillsammans
med den saknade cykelldnken innebar detta en risk for att andelen skjutsning med bil kan bli
hég.
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