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Handlaggare Till

Mats Christenson Sddermalms stadsdelsnamnd

Telefon: 0850812201 26 augusti 2021

Remiss av Sjotrafikutredning del 1

Svar pa remiss fran kommunstyrelsen, KS 2021/700

Forslag till beslut
Stadsdelsndmnden dverlamnar stadsdelsforvaltningens
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Sammanfattning

Kommunstyrelsen har skickat en remiss frén trafikforvaltningen
inom Region Stockholm till bland annat S6dermalms
stadsdelsndmnd for yttrande. Remissen omfattar en revidering av
Region Stockholms Sjétrafikutredning del 1 utifrén inkomna
synpunkter vid samradet som holls under sommar-hdsten 2020.
Utredningen foreslar ett mer balanserat inriktningsalternativ dn det
som forordades i den foregéende utredningen vilket bland annat
innebdr fler avgéngar med skédrgardsbatar frin Stromkajen under
hogsdsong dn i det forra forslaget.

Stadsdelsforvaltningen konstaterar att trafikforvaltningen inom
Region Stockholm genomfort en mycket vél genomarbetad
revidering av den tidigare sjotrafiksutredningen utifran inkomna
synpunkter.

Forvaltningen har, mot bakgrund av de uppdrag och styrdokument
som styrt utredningen samt utifrdn inkomna synpunkter fran
samrédet som genomfordes sommaren-hdsten 2020, inga
inviandningar emot utredningens forslag som innebar ett mer
balanserat inriktningsalternativ dn det som forordades i den
foregaende utredningen. Genom att inrdtta en behovs- och
sdsongsanpassad sjotrafik frén Stromkajen mot framforallt
mellanskérgédrd, samt till viss mén norra och sddra skérgérden,
mojliggors ett fortsatt bidrag till besdksnédringen och en levande
skérgérd vilket enligt forvaltningen &r positivt.

Forvaltningen ser positivt pa utvecklingen av pendelbatstrafiken
som for Stockholms innerstads del ger utokade mojligheter att
kunna vilja kollektiva fardmedel och didrmed avlasta gatu- och
vagnatet.
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Bakgrund

Kommunstyrelsen har, forutom till S6dermalms stadsdelsndmnd,
skickat trafikforvaltningens remiss innehallande en revidering av
sjotrafikutredning del 1 till bland annat flera av stadens dvriga
stadsdelsndmnder, milj6- och hélsoskyddsndmnden, trafikndmnden
och stadsledningskontoret. I samband med ndmndsammantriadet
2020-08-27 svarade stadsdelsndmnden pa den forsta versionen av
sjotrafikutredning del 1.

Remisstiden stricker sig till den 31 augusti 2021.

Den reviderade versionen av sjofartsutredning del 1 bifogas som
bilaga 1 till tjansteutlatandet.

Arendets beredning

Arendet har beretts av stadsmiljdavdelningen inom Sdédermalms
stadsdelsforvaltning. Arendet har behandlats av forvaltningsgruppen
och pensionérsradet den 16 augusti 2021 och i radet for
funktionshindersfragor den 17 augusti 2021.

Arendet
Nedan gors en sammanfattning av den reviderade versionen av
sjotrafikutredningen del 1.

Bakgrund

Regionfullméktige beslutade i samband med budget 2019 att
trafiknimnden under mandatperioden ska péborja arbete med att
forma framtidens sjotrafik. Den aktuella utredningen som nu &r pa
remiss omfattar sjotrafikens upplagg och hur sjotrafiken ska formas
1 syfte att gd mot kollektivtrafikens évergripande mal.

Ett samréd av sjotrafikutredningen genomférdes sommar-host 2020.
Efter samradet har sjotrafikutredningen genomgétt revideringar
utifran inkomna synpunkter och fortsatta analyser.

Syfte och mal

Syftet med sjotrafikutredning del 1 ar att utreda behovet av sjotrafik
med planeringsar 2025 med en framatblick pa cirka 10 &r. Ett
viktigt mil med utredningen ar att genomfora arbetet i samverkan
med relevanta aktorer i regionen. Utredningen ska visa pa
sjotrafikens samlade utformning i Milaren, Saltsjon och 1
Stockholms skérgérd.

Omfattning och avgransning
Perspektivet hela resan” for kollektivtrafikresendrerna éar en
birande del i de forslag som presenteras i utredningen.
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I planering av stadsnira sjotrafik efterstrdavas effekter sdsom
restidsvinster och avlastning pd gatu- och vagnitet samt
bytespunkter.

Arbetsprocess

Arbetet med sjotrafikutredning del 1 har haft ett stort inslag av
samrad samt dialog med berorda. Samrad i olika former har
genomforts 1 omgéngar under perioden 2019-2021:

e Samrad har genomforts med berdrda kommuner,
Trafikverket, Lénsstyrelsen samt intresseorganisationer.

e Utover de inledande samrddsmotena genomfordes en
workshop med tjénstepersoner i Stockholms stad.

e En enkitundersokning med fastboende pd kdrndar 1
skédrgarden har genomforts.

e Samrad har genomforts med néringsliv och
intresseorganisationer i skirgarden.

e Sjotrafikutredning har varit foremaél for ett forsta
remissforfarande med berorda aktorer.

e Efter den forsta remissen genomfordes en ny omgang mdoten
med berorda for att fordjupa samverkan. En andra remiss,
den nu aktuella, genomf{6rs sommaren 2021.

e Efter denna remiss sker ater en sammanstillning och
hantering av inkomna synpunkter.

Samrad och remisser har bidragit med vardefulla synpunkter till
arbetet med sjotrafikutredningen och har haft en paverkan pa dess
innehall.

Styrande dokument

I utredningen identifieras regionala visions- och strategidokument,
sasom det regionala trafikforsorjningsprogrammet (TFP) och
Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS) 2050,
som centrala att beakta som utgangspunkt i utredningen.

Forutom de ovanndmnda dokumenten kan bland annat ndmnas
”Miljoprogram for region Stockholm 2017-2021, ”Budget region
Stockholm 20207, ”Agardirektiv Waxholmsbolaget” samt
”Landsbygds- och skdrgardsstrategi for Stockholmsregionen” som
ledande for utredningen.

Overgripande mal och effektmal for sjétrafiken

Overgripande mal himtas framforallt fran det regionala
trafikforsorjningsprogrammet, Waxholmsbolagets dgardirektiv,
Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2050,
Landsbygds- och skérgérdstrategin, Region Stockholms budget och
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miljoprogram samt de av trafikforvaltningens framtagna strategier
som beddms vara av relevans i detta utredningsskede. Overgripande
effekter som Sjotrafikutredningen ska uppna ér att tillsammans med
ovrig allméan kollektivtrafik 6ka den regionala tillgdngligheten — for
savil stadsndra trafik som till skdrgarden, korta av restider och en
resurseffektiv kollektivtrafik.

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan

I trafikforsdrjningsprogrammet anges tre mal: Okat kollektivt
resande, smart kollektivtrafik och attraktiv region. Till varje méal hor
tre fokusomraden, se figur nedan. Malen, med tillhoérande
fokusomraden, anger dvergripande kollektivtrafikens inriktning mot
ar 2030. Verkan mot méluppfyllnad uppnés genom en vélplanerad
sjotrafik som pa ett miljomissigt, socialt och ekonomiskt effektivt
vis tillgodoser resendrernas behov av resor.

Palitligt

Samman-
hallet

Okat kollektivt

Attraktiv

resande region

“attigt T*ﬂ “ é*

Tillwaxt-
skapande

Mdlstruktur i trafikforsorjningsprogrammet

Nulage och férutsattningar

Region Stockholm bedriver sj6trafik inom ramen for varumirkena
Waxholmsbolaget och SL. Waxholmsbolaget har funnits inom
regionens dgo sedan 1967 och bedrevs som ett eget bolag fram till
2011. Dérefter har sjotrafiken ingétt som en del i
trafikforvaltningens verksambhet.

Stockholms skargard

Av Stockholms léns drygt 2,3 miljoner invanare bor cirka 160 000
invénare pd landsbygden varav 3 000 personer pa Oar 1 skédrgarden,
utan fast landforbindelse (RUFS 2050).

Befolkningssammansittningen av de bofasta i skdrgarden utgors av
en storre andel dldre befolkning 1 jaimforelse med Stockholms 1dn
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som helhet. Konsfordelningen ér relativ jamn mellan kvinnor och
min med en létt Overvikt av antalet mén.

Skérgarden i Stockholms l&n bebos dven av en stor andel
deltidsboende som framforallt bor i skdrgarden under
sommarhalvéret. Stockholms skérgérd ar dven ett populdrt
besdksmal for turister under sommarhalvaret, vilket avspeglas i
antalet resendrer hos sjotrafiken under sommarmanaderna.

RUFS 2050

Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS) 2050
utgor en viktig planeringsforutsittning for arbetet med sjotrafiken i
skirgarden. I RUFS 2050 identifieras 14 kérndar. En kdrno har av
regionen beddmts inneha forutsittningar for en grundldggande
samhéllsservice- och infrastruktur som ska mdjliggora en langsiktig
och robust samhéllsstruktur for bade fastboende och néringsliv,
exempelvis skola och livsmedelsaffarer.

Kérnoarnas koppling till land sker genom elva replipunkter som
identifieras 1 RUFS 2050. Hér finns kopplingar mellan sj6trafiken
och landburen kollektivtrafik. Sammantaget utgdr karndar och
replipunkter strukturerade forutsittningar for sjotrafiken.

RUFS 2050, anger ett miniutbud av kollektivtrafik som bor finnas
mellan kirn6 och respektive replipunkt.

Generellt dr replipunkter beldgna 1 mer perifera lagen vilket i de
flesta fall medfor att vaginfrastruktur till och fran dem haller lagre
standard. Majoriteten av replipunkterna har en acceptabel
infrastruktur for busstrafik (héllplats, uppstallning,
vindningsmdjligheter) utifrdn dagens trafikering. Daremot kan det
uppsté konflikter pé platserna nér flera aktiviteter pagar samtidigt;
exempelvis godstransporter, bil, fotgdngare och busstrafik.

Resenarskategorier skargardstrafik

Inom skérgérdstrafiken finns ett antal olika resenirsgrupper inom
sjotrafiken med olika mal med sina resor och dértill kopplade
behov.

e Fastboende och dagspendlar, som i storre utstrdckning har
behov att nyttja sjotrafiken aret runt.

e Deltidsboende, som bor i ldngre perioder i sina bostider 1
skirgérden och antagligen reser likt fastboende under de
perioderna.

e Fritidsboende, vilka har fritidshus i skiargérden, vilka antas
nyttjas i storst utstrdckning under sommar, samt delvis vér
och host (cirka april - september).
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e Besokare och turister fran Stockholmsregionen och
nationellt. Inom denna kategori ingdr minga dagsbesdkare.
Allra flest besok sker under sommaren och oftare vid bra
véder.

¢ Internationella besokare/turister, som skiljer sig fran
kategorin nationella besokare da deras skirgirdsvistelse ofta
ar langre och sker snarare tidig host &n sommar. De ar
mindre viderberoende.

Sjotrafiken som system

Den kollektiva sjotrafiken kan delas upp i tva delar. Den ena ér att
betrakta som kommuntrafik, framforallt i Mdlaren och Saltsjon och
den andra delen &r skdrgardstrafiken som har fokus pa att
trafikforsorja skargardens Oar.

Skdrgdrdstrafiken

Kortfattat gar det att beskriva skérgardstrafiken ur tva perspektiv.
Ett perspektiv &r att skdrgardstrafiken ska tillgodose en
grundldggande kollektivtrafik dér de fastboende och naringsidkarna
1 skirgarden ska ha mojligheten att resa kollektivt mellan sina
bostéder till kommun- och regioncentra. Trafiken bestér i huvudsak
av den sé kallade bastrafiken som bedrivs aret runt mellan kérndar
(d&ven omkring- och mellanliggande 6ar) och replipunkter 1 land —
dér byte till landkollektivtrafik kan ske.

Det andra perspektivet fokuserar pa att trafikforsorja de 6ar som ar
populdra for besoksnéringen och for att mojliggora att de som har
fritidsboende i1 skdrgdrden ska kunna resa. Det bor relativt fa
fastboende i skdrgéarden vilket leder till att resandet under
lagsdsongen (vinter) dr litet. Under sommarhalvaret (maj—
september) Okar resandet kraftigt kopplat till att fler resor utfoérs av
fritidsboende och turister. Under sommarhalvaret dndras sjotrafiken
till att fler avgangar utgar fran Stockholm f6r resor mot skirgardens
mellersta och yttre delar genom en sé kallad direkttrafik. I
kombination med stor efterfragan pa resor innebar det att dagens
stomme 1 Waxholmsbolagets fartygsflotta 4r dimensionerat for 300-
500 resenérer per fartyg med hog komfort for langre resor. Utover
Waxholmsbolagets 21 skdrgardsfartyg hyrs cirka 40 fartyg in frdn
trafikleverantorer for att utfora trafiken.

Skargardstrafiken har en egen taxa och drivs genom varumarket
Waxholmsbolaget. Under lagsdsong kan resendrer med vissa av
SL:s periodkort resa med skirgérdstrafiken. Totalt sett sker ca 1,8
miljoner pastigningar i skirgardstrafiken.
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Pendelbatstrafiken

Pendelbatstrafiken, som primaért knyter ihop olika delar av den
centrala regionen, syftar framst till att komplettera och avlasta
landkollektivtrafiken. Den fartygsflotta som anvénds 1
pendelbatstrafiken dr av mindre storlek &n det som anvénds i
skérgérdstrafiken. Precis som med skérgardstrafiken ar
dgandeskapet av fartyg varierat med overvikt av att
trafikleverantorerna dger flest fartyg.

Pendelbatstrafiken utfors i SL:s varumirke och har samma taxa som
buss- och spértrafiken i regionen. Antalet pastigningar i
pendelbatstrafiken dkar succesivt fran ar till ar och 2019 skedde 4
miljoner pastigningar.

Trafiken i skdargarden

Kollektivtrafiken 1 skdrgérden bestar av reguljir pendlartrafik for
fast- och deltidsboende, dir merparten av trafiken dr dimensionerad
utifrdn de behov som finns for de som har fritidsbostédder och
besoker skirgirden i turistsyfte. For skargardstrafiken finns det fyra
tidtabellperioder.

Trafiken och resandet i skdrgarden varierar stort under éret.
Merparten av resandet sker under sommarperioden maj till
september som foljd av resor av del- och fritidsboende samt
utflyktsresenérer. Cirka 75 % av den totala méngden resor utfors
under sommarhalvaret.

Kopplingar mellan skiirgdrdstrafiken och den ovriga
kollektivtrafiken

En viktig forutséttning for att kollektivtrafiken ska vara attraktiv
och mojliggora for invénarna i regionen att bo och arbeta dér de
vill, samt ha tillgang till samhéllsviktiga funktioner, &r att
trafiksystemet dr sammanhéllet. Utdver sjdlva sjotrafiken ér
replipunkter och dvriga bytespunkter samt landkollektivtrafiken
vitala delar i kollektivtrafiksystemet. Att skiargardstrafiken planeras
och samordnas med den landbaserade kollektivtrafiken dr en central
del for att skapa forutsittningar for regional tillganglighet. Goda
kopplingar som fungerar tillfredsstdllande mdojliggoér dven storre
arbetspendling, vilket hela regionen drar nytta av.

Pendelbatstrafiken

Pendelbatstrafikens huvudsakliga syfte ar att komplettera den
befintliga vdg och spirbundna trafiken pa land. Pendelbatstrafiken
ska erbjuda resmgjligheter med restidsvinster och samtidigt bidra
till en avlastning av gatu- och vignitet.
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Dagens pendelbdtlinjer

Linje 80 (Nybroplan—Djurgarden—Vistra Sicklabn—Nacka strand—
Liding6—Frihamnen—Ropsten—Tranholmen—Storholmen—Liding0).
Linje 80 borjade vid arsskiftet 2019/2020 trafikera strackan
Frihamnen — Ropsten — Tranholmen och Storholmen for att battre
knyta an till tunnelbanan i Ropsten och nybyggnadsomradet i Norra
Djurgardsstaden.

Linje 82 (Slussen—Skeppsholmen—Djurgirden). Linje 82 syftar
primart till att skapa snabba och gena forbindelser mellan
bytespunkt Slussen och ndrings- och besoksmalen pa Djurgarden.

Linje 89 (Ekerd/Tappstrom)—Kungshéttan—Ekensberg—Lilla
Essingen—Klara Mélarstrand). Trafiken pa linje 89 borjade som ett
test under 2016 och under 2018 beslutades det om trafikutokningar
under bade vardagar och helger. Primért avlastar linje 89 gatu- och
vagndtet pa den hart belastade Ekerdvagen.

Tva nya pendelbétlinjer har beslutats att borja trafikera pa test under
perioden 2020-2024. Bada linjerna utgar ifrdn Stromkajen och
trafikerar direfter mot Vaxholm respektive Varmdo. Den forsta
forsokslinjen dr numera startad och bendmns Linje 83. Linjen
trafikerar Stromkajen och Vaxholm med omkringliggande 6ar samt
ett antal bryggor pa védgen. Trafiken startade i augusti 2020 och har
sedan start haft cirka 100 000 resenérer.

BesoOksnaring och naringsliv i skargarden

Turismen é&r ett viktigt inslag for naringslivet och besoksnéringen i
skdrgérden. Ndrvaron av bétarna i centrala Stockholm, i synnerhet
vid Stromkajen, bidrar till att minimera det mentala avstandet ut till
skirgarden. Skirgardsturismen ar relativt viderberoende med fler
resendrer och besokare som dker ut till skidrgarden vid soligt och bra
véader. Det finns ambition inom besdksniringen i regionen att
forldnga sdsongen i skdrgarden. For att nd detta mél &r utlindska
turister en viktig malgrupp eftersom de reser mot
sensommaren/hdsten och dirmed bidrar till besok nédr inhemsk
turism ebbar ut for sdsongen.

Sjotrafikens miljopaverkan

Sjotrafiken har miljéopaverkan pa klimat, natur och hélsa.
Sjotrafiken har utslépp av vaxthusgaser som ér hogre jamfort med
ovriga kollektivtrafikslag. Detta av anledningen att sjotrafiken inte
har stéllt om i lika snabb takt till fornybar energi som exempelvis
busstrafiken. Dock befinner sig sjotrafiken 1 en omstillningsprocess
for att 6ka andelen fornybar energi i driften. For 4r 2019 14g andelen
pa 18 % och framtagen plan for 6vergéng till drift med icke-fossila
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brianslen inom sjotrafiken redovisar att andelen fornybar energi ska
vara 50 % vid utgangen av ar 2021. Detta kommer innebéra att
sjotrafikens utslapp av vaxthusgaser kommer att minska kraftigt
under den kommande tvaarsperioden.

Atgéarder och utredningsalternativ

Enligt remissen &dr nuldgesbeskrivningen en viktig utgdngspunkt for
arbetet med utredningsalternativ. Darutover dr samrad och remiss
med intressenter av vikt for att fanga upp perspektiv fran
myndigheter, intresseorganisationer, resendrer och dvriga
verksamma 1 skirgarden.

I beskrivningen nedan redogors for de motiv till att alternativen i
foregaende remissversion av Sjotrafikutredning del 1 (maj 2020)
avfiardas som inriktning for skérgérdstrafiken. Samrad och analys
efter genomford remiss har inneburit att ett nytt ssmmanvéagt
trafikuppldgg har tagits fram som huvudalternativ till slutligt
forslag.

Avfardade trafikalternativ for skargarden

Foregdende remissversion av Sjotrafikutredning del 1 (maj 2020)
redovisade tva trafikupplagg i skiargarden. Utredningsalternativ 1
innebar ett trafikuppldgg som liknar dagens trafik och
utredningsalternativ 2 innebar ett trafikuppldgg med okat fokus pa
bastrafiken och kortare linjer.

Utredningsalternativ 1 uppnér enligt utredningen de flesta
ataganden enligt Waxholmsbolagets dgardirektiv, likval som
alternativet upprétthaller en grundldggande bastrafik i enlighet med
trafikforsorjningsprogrammet och RUFS 2050. Det finns dock
inneboende ineffektiviteter inom utredningsalternativet som inte &r
onskvirda att bibehélla vid en framtida utveckling. Dagens
trafikuppldgg med dimensionering pa direkttrafik for resor med lang
restid medfor negativa konsekvenser pa ekonomi och miljo sett Gver
heldret. Utifrdn den inneboende ineffektiviteten med en lag
beldggningsgrad pa stora fartyg sett dver helaret bor det enligt
utredningen ej vara Onskvért att fortsatt trafikera Stockholms
skédrgérd med trafikupplégg enligt utredningsalternativ 1.

Det tidigare utredningsalternativ 2 har potential att
resurseffektivisera trafiksystemet genom mindre fartyg, fler korta
linjer och tdtare resor mellan replipunkter och kdrndar. En potential
att resurseffektivisera trafiksystemet med en dkad beldggningsgrad
pa fartygen sett Gver ett arssnitt identifierades. Ett sddant
trafikuppldgg stods av trafikforsorjningsprogrammet, dér fokus
ligger pé trafik mellan kérno och replipunkt. Langre trafikdygn
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hogre turtithet, samt battre restider bedomdes medfora att boende i
skédrgérden i storre utstrickning kan tillgodogora sig arbete, studier
och utbud av offentlig och privat service. Utredningsalternativ 2
beddmdes dven vara gynnsamt utifran resurseffektivitet och miljo
d4 en stor del av direkttrafiken mellan Stockholm och
mellan/ytterskérgirden drogs ner. Under sjétrafikutredningens giang
har ett antal hinder identifierats for att fullt ut implementera tidigare
forordat utredningsalternativ 2.

En utdkning av busstrafik, och sannolikt dven biltrafik, stéller 6kade
krav pa utveckling av landinfrastruktur och replipunkters kapacitet 1
forhéllande till vagstandard, vandplatser, vindmdjlighet och okat
antal parkeringsplatser. Ett inférande av utredningsalternativ 2
skulle medfora en hogre belastning pa befintlig viginfrastruktur och
replipunkter. Aven centralt placerade bussterminaler beddéms f& en
okad mingd busstrafik.

En fordndrad sjotrafik frdn Stromkajen i enlighet med tidigare
forordad utredningsalternativ 2, med mindre inslag av langa linjer,
kan antas fa effekter pa resendrers upplevda tillginglighet och
kundndjdhet och leda till farre resor. Det kan antas att turism och
besoksnéring fortsatt anviander sjotrafiken men ett tapp av resendrer
som foljd av mindre attraktiv resa bor inte underskattas.

Slutledningen av ovanstaende resonemang anges darfor att vare sig
utredningsalternativ 1 eller utredningsalternativ 2 i sina respektive
helheter &r optimala végar framat for utveckling av den kollektiva
sjotrafiken. Det behovs ett balanserat inriktningsalternativ for
forandring av den kollektiva sjotrafiken.

Eftersom sjotrafiken ska bidra till mojligheten att bo och verka i
skédrgérden, samt bidra till en lattillgidnglig och attraktiv skargard
sett ur ett besoksperspektiv, har ett utvecklat och sammanvigt
forslag till inriktning for framtidens skargardstrafik utarbetats.
Forslaget bibehéller viasentliga delar av dagens trafikupplagg
samtidigt som skdrgardstrafiken gradvis kan utvecklas mot ett
trafikuppldgg som liknar det avfardade utredningsalternativ 2.

Forslag till trafikupplagg for pendelbatstrafiken
Sjotrafikutredningen har som forutséttning att samtliga befintliga
pendelbatslinjer kvarstar samt att de tvé forsokslinjerna till
Vaxholm (Linje 83) respektive Virmdo (Linje 84) dvergér till
ordinarie trafik.
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Utdver det efterstravas effekter sdsom restidsvinster och avlastning
pa gatu- och vignit samt bytespunkter i planering av stadsnira
sjotrafik. Har kan nya reserelationer uppsta med sjotrafik, i
synnerhet med beaktande av kombinationsresor cykel—sjotrafik—
cykel.

I utredningen Strategisk pendelbétsutredning (TN 2017- 1363)
foreslas tva linjer att inforas, Norra Ulvsunda—Héagersten och Norra

Ulvsunda—Gamla Stan. Forslagen inryms dven 1 sjotrafikutredning
del 1.

Norra Ulvsunda,

Solna strand

Huvudsta

Hornsbergs strand

Kungsheolmsterg
"

e

Stora Essmgen\: Lilla Essingen, wa stan/Slussen

Stora Essingen

Hagersten

Foreslagna linjer: Linje Norra Ulvsunda-Hégersten och linje Norra Ulvsunda-
Gamla stan.

Forslag till trafikupplagg for skargardstrafiken

Som inriktning for utveckling av framtidens sjotrafik 1 skérgérden
foreslas att behovs-/sdsongsanpassad sjotrafik bedrivs frén
Stromkajen mot framforallt mellanskirgarden, samt i viss man
norra och sédra skédrgarden, likt idag. En fortsatt trafik fran
Stromkajen medfor minskad risk for verbelastning av busstrafiken
och landinfrastrukturen och medfor en likvardig mdjlighet for
besokande att ta del av skdrgarden. Detta innebér fortsatt positiva
effekter for en attraktiv region och levande skédrgard. For norra och
sodra skirgdrden foreslds dagens uppligg fortsatt gélla, med fokus
pa bastrafiken till och fran replipunkter.

Under lagtrafiksdsong foreslas utdkad busstrafik i kombination med
farre avgangar vad giller langlinjer fran Stromkajen. For att hantera
lagt resande under lagtrafiksédsong foreslds utokad anropsstyrd trafik
1 skirgarden utifrdn de fastboendes villkor vilket &ven bor gynna de

deltidsboende som bebor skdrgirden dver ldngre perioder av aret.
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Graden av anropsstyrd trafik kan justeras ner under hogtrafik om
annat trafikutbud istéllet forstirks.

Sjotrafikutredning del 1 foreslar att flottan totalt sett ska klara
samma uppgift i framtiden som idag. For att understodja
trafikkonceptet foreslds dock att flottans sammanséttning justeras
genom att fler snabbgéende fartyg med mindre kapacitet anskaffas
for att ersitta ett antal av de storre snabbgéende fartygen. En flotta
med fler mindre fartyg erbjuder en 6kad flexibilitet 1 systemet over
aret.

Miljomassiga effekter

Utveckling av pendelbatstrafik i Milaren och Saltsjon sker i
omrdden dér vigtrafiken dr hért belastad. Hir kommer
pendelbatstrafiken bidra till att avlasta och forbattra framkomlighet
pa vignitet, vilket 1 sin tur medfor positiva lokala miljoeffekter for
méinniskors hilsa avseende luftkvalitet och buller i anslutning till de
végar som avlastas.

Med fler mindre kapacitetsstarka fartyg i flottan i skdrgdrdstrafiken
och en uppskattad hogre beldggningsgrad medfor att varje resa blir
mer resurs-/energieffektiv per resendr. Behovet av is- och
godsbérande fartyg medfor dock att resurseffektiviteten ur en
miljosynpunkt kommer vara lik dagens under vintertid med
isforhéllanden.

Sociala effekter

Det foreslagna trafikuppliagget med en utékning av
pendelbatstrafiken medfor positiva effekter for boende och
arbetande 1 anslutning till de nya pendelbatskopplingarna. De nya
pendelbatlinjerna medfor 6kade resmojligheter, samt 1 vissa
reserelationer forkortade restider.

Trafikupplédgget for skirgéardstrafiken innebér en bibehallen positiv
effekt for sillanresenirer och besokare till skdrgarden.
Direktresorna fran Stromkajen ut till skdrgarden ar litta att hitta och
forsta som séllanresenir. P4 en dvergripande niva bedoms att ett
storre antal resendrer kommer vara njda med att ha fortsatta
direktresor ut i skdrgarden under hog-/sommarsdsongen.

Fastboende i skdrgarden, i behov av vardagliga kollektivtrafikresor
mellan skdrgérd och fastland, far en liten positiv paverkan pa sina
resmdjligheter. Genom en dkad grad av anropsstyrd trafik under
lag- och mellansidsong finns potential till 6kad turtdthet och
snabbare restid.
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Sammanviagd bedomning av effekter for pendelbatstrafiken
Sammantaget bedoms den utdkade pendelbatstrafiken bidra till
béttre framkomlighet pa land och ett mer hallbart resande inom
lanet. Genom att pendelbéatstrafiken utokas till Vaxholm och
Viarmdo kan nya strukturerande linjer astadkommas som, genom
byten, sammankopplar skdrgdrden med kommuncentra och centrala
Stockholm.

Sammanvagd bedémning av effekter for skargardstrafiken
Genom att foresld en behovs-/sdsongsanpassad sjotrafik fran
Stromkajen mot framforallt mellanskargérd, samt till viss mén norra
och sddra skédrgérden, mdjliggors ett fortsatt bidrag till
besoksndringen och en levande skérgard vilket dr en overgripande
regional malséttning.

Ovriga delar av aret fokuseras trafiken pa bastrafiken som
behovsanpassas utifrdn fastboende och deltidsboende skdrgardsbor,
bland annat med implementering av anropsstyrdtrafik. Att
langsiktigt utveckla skirgardstrafiken 1 riktning mot
utredningsalternativ 2 under host, vinter och vér ger positiva
effekter for fastboende och deltidsboende skirgérdsbor.

Synpunkter och forslag

Stadsdelsforvaltningen konstaterar att trafikforvaltningen inom
Region Stockholm genomfort en mycket vil genomarbetad
revidering av den tidigare sjotrafiksutredningen utifran inkomna
synpunkter.

Forvaltningen stéller sig bakom utredningens malsittning att
sjotrafiken tillsammans med 6vrig allmén kollektivtrafik ska dka
den regionala tillgédngligheten — for savil stadsnéra trafik som till
skdrgérden, korta av restiderna samt uppna en resurseffektiv
kollektivtrafik.

Forvaltningen har, mot bakgrund av de uppdrag och styrdokument
som styrt utredningen samt utifran inkomna synpunkter fran
samradet som genomfordes sommaren-hosten 2020, inga
invindningar emot utredningens forslag som innebér ett mer
balanserat inriktningsalternativ &n det som forordades i den
foregaende utredningen. Genom att inrdtta en behovs- och
sdsongsanpassad sjotrafik fran Stromkajen mot framforallt
mellanskdrgéird, samt till viss méan norra och sédra skérgarden,
mojliggors ett fortsatt bidrag till besdksndringen och en levande
skirgérd vilket enligt forvaltningen &r positivt.
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Forvaltningen ser det som mycket positivt att det finns en plan att
oka andelen fossilfria brénslen inom sjdtrafiken, frdn 18% (2019),
till 50 % ar 2021.

Forvaltningen ser positivt pa utvecklingen av pendelbatstrafiken
som for Stockholms innerstads del ger utokade mojligheter att
kunna vélja kollektiva fardmedel och ddrmed avlasta gatu- och
vagnatet.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsndmnden dverldmnar
forvaltningens tjénsteutlatande till kommunstyrelsen som svar pa

remissen.
Ann-Christine Jenvén Andreas Evestedt
Stadsdelsdirektor Avdelningschef
Bilagor

1. Sjotrafikutredning del 1, Remissversion 2,
Trafikforvaltningen, Region Stockholm.
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