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Gestaltning Stigbergsparken. Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for projektet
”Gestaltning Stigbergsparken” upp till 5 mnkr, som underlag
for ett kommande genomférandebeslut. Projektets totala utgift
beréknas till 40-50 mnkr.

2. Trafiknamnden anméler beslutet till SOdermalms
stadsdelsnamnd.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Peter Granstrom
Avdelningschef

Joachim Lejdstrom
Enhetschef

Sammanfattning

Den nya tunnelbanan mot Nacka och Sdderort grenar sig vid
station Sofia i Stigbergsparken. Stigbergsparken far harmed en ny
betydelse som kommunikationsnod och malpunkt for saval
nérboende som resendrer. Trafikkontoret har, i dialog med
stadsbyggnadskontoret och S6dermalms stadsdelsférvaltning,
kommit fram till att hela platsens utformning maste ses éver for
att anpassas efter de nya forutsattningarna varfor parkens
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detaljplan andrades i samband med tunnelbaneutbyggnadens
detaljplan.

Den nya platsen ska ge mojlighet till saval rekreation, vistelse
som kommunikation. Malsattningen ar att skapa en gestaltad
helhet med ett tydligt samspel mellan stationsbyggnad, torg och
park. Stor vikt laggs vid att uppna ett naturligt mote mellan
stationsbyggnad, parkrum, Folkungagatan och Stigberget.

Idag har forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) en etablering i
Stigbergsparken for utbyggnaden av tunnelbanan samt stationen.
Nar FUT ar fardiga med sina arbeten pa platsen, enligt tidplanen
2027, sa kan arbetet med att aterstalla parken pabdrjas. Invigning
av tunnelbanan planeras till &r 2030.

Enligt Genomforandeavtalet mellan staden och FUT ansvarar
FUT for att aterstalla tillfalligt nyttjade ytor och anlaggningar till
den standard och med de funktioner som forelag innan arbetena
pa platsen paborjades om inte Parterna kommer éverens om
nagot annat. Ett aterstallande till ursprunglig standard &r inte
aktuellt. D4 platsen utgor ett offentligt stadsrum ser trafikkontoret
att staden ar bast lampad att halla i arbetet med utformningen och
anlaggandet av den nya platsen. Kontoret tar darfor ver ansvaret
for aterstallandet. For detta far kontoret 16 mnkr i ersattning fran
FUT.

Kontoret foreslar att trafiknamnden godkanner forslag till
inriktning och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering
for gestaltning av Stigbergsparken upp till 5 mkr. Projektets
totala utgift beréknas ligga inom intervallet 40-50 mnkr.

Bakgrund

Pagaende tunnelbaneutbyggnad ar ett resultat av 2013 ars
Stockholmsoverenskommelse. Utrednings- och
projekteringsarbetet for tunnelbaneutbyggnaden drivs av Region
Stockholm med medverkan fran berérda kommuner.
Finansieringen av projektet sker via projektmedel som &r de
medel som parterna i uppgorelsen férbundit sig att tillskjuta for
genomfdrandet av projektet.

Den nya tunnelbanan mot Nacka och Sdderort grenar sig vid
station Sofia som skall ligga i Stigbergsparken. Pa grund av
tekniska skl maste stationen placeras mitt i parken. Denna

placering innebar en stor paverkan pa platsen da den, for att
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underlatta trafikanternas tillganglighet till stationen, till stora
delar maste gdras om till en hardgjord yta.

For att mojliggora en tunnelbanestation i parken har en ny
detaljplan tagits fram for platsen. Den nya detaljplanen innebar
att delar av parken blir torg. | samband med den nya detaljplanen
har gestaltningsprinciper for det offentliga rummet,
Stigbergsparken, i anslutning till station Sofia tagits fram och
forankrats med stadsbyggnadskontoret, Sodermalms
stadsdelsforvaltning och Stadsmuseet. Se bilaga 1.

| och med station Sofias Gppnande kommer Stigbergsparken fa en
ny betydelse som kommunikationsnod och malpunkt for saval
nérboende som resenarer. Trafikkontoret har, i dialog med
stadsbyggnadskontoret och Sédermalms stadsdelsférvaltning,
kommit fram till att hela platsens utformning maste ses 6ver for
att anpassas efter de nya forutsattningarna. Da platsen utgor ett
offentligt stadsrum ser trafikkontoret att staden ar bast lampad att
halla i arbetet med utformningen och anlaggandet av den nya
platsen.

Enligt Genomforandeavtalet mellan staden och regionens
forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) ansvarar FUT for att
aterstalla tillfalligt nyttjade ytor och anlaggningar till den
standard och med de funktioner som férelag innan arbetena pa
platsen paborjades om inte Parterna kommer Gverens om nagot
annat. Staden anser sig bast lampad att ansvara for utformning
och anldggande av den nya platsen. Aterstallandet av parken till
ursprungligt skick har beréknats till 16,0 mkr vilket &r den
ersattning trafikkontoret far fran FUT for att tar Over ansvaret.

Arendets beredning

Arendet har beretts tillsammans med Sodermalms
stadsdelsforvaltning. Utover det har avstimningar gjorts med
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, stadsmuseet och
FUT.

Samrad har skett med stadsledningskontoret 2021-08-17 eftersom
den sammanlagda utgiften for projektet kan uppga till 50 mnkr.

Mal och syfte

| och med Gppnande av station Sofia far Stigbergsparken en ny
betydelse som kommunikationsnod och malpunkt for saval
nérboende som resendrer. | samband med byggandet av stationen
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sker darmed en omdaning av platsen fran tidigare, i forhallande
till Folkungagatan, sidoordnat parkrum i foten av Stigberget till
att bli ett gemensamt stadsrum pa dstra Sodermalm. Den nya
platsen ska ge majlighet till saval rekreation, vistelse som
kommunikation.

Malséttningen ar att skapa en gestaltad helhet med ett tydligt
samspel mellan stationsbyggnad, torg och park. Materialen som
anvands i saval byggnad som park och torg ska vara tidlosa,
robusta och hallbara och bidra till att skapa en tidstalig och
gemensam gestaltning. Stor vikt laggs vid att uppna ett naturligt
mote mellan stationsbyggnad, parkrum, Folkungagatan och
Stigberget.

Befintlig situation

Platsen har anvants for odling och tradgard sedan 1600-talet och
anlades som park under senare delen av 1800-talet, med i
huvudsak enkla tradrader. Platsen har darefter genomgatt flera
omgestaltningar under 1900-talet och dessa har i etapper
omformat parken till att idag utgdra en viktig representant for den
internationellt erk&nda Stockholmsstilen. Sarskilda uttryck for
detta ar lekplatsen, stenmurarna, de 6ppna gréasytorna och
trappornas anpassning till berget.

| samband med detaljplanen utférdes en antikvarisk
forundersokning av Stadsmuseet, se bilaga 2
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Stigbergsparken, skiss, signerad C-F Wachtmeister vid Park- och
naturvardsavdelningen, Stockholm, godkénd 1992-08-01. Dagens utformning
stdmmer val dverens med denna skiss
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Dagens park l6per parallellt med Folkungagatan och kantas mot
gatan av laga stenmurar, lindar som gatutrad samt rad av
korsbarstrad inne i parken. | évrigt utgors parken av 6ppna
grasytor, mittgang kantad av stora aldre lindar, fritt placerade
karaktarstrad, rhododendronbuskage och korsande gangstigar.
Mot norr avgransas parken av det monumentala Stigberget.
Parkens entréer utgors av pergolaliknande portaler av tra. |
parkens nordvastra del finns en stenmursomgardad sitthérna och
lekplats med gungor och diverse lekredskap for mindre barn. Mot
vaster avslutas parken genom Ersta trappor, ett vackert trapplopp
av granit som flankeras av uppvuxna tréad och grusade terrasser

e S B S : 2X
Dagens lekplats som omgérdas av de for parken karaktaristiska stenmurarna
fran 1970-talet. P4 bilden syns motet med berget tydligt.
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Befintlig lindallé fran 1899 som delvis kommer att kunna bevaras. Den nya
tunnelbanestationen placeras precis till vanster i forgrunden.

Under augusti 2021 omvandlades hela parken till ett
arbetsomrade for byggandet av station Sofia. Nar FUT bdrjar bli
klara med sina arbeten lamnar de 6ver omradet etappuvis till
staden som da kan pabdrja sina arbeten med aterstallandet av
platsen. Byggstart for parken planeras till 2027 och invigning av
tunnelbanan till 2030

Forslag till ny utformning

Tidigare alternativ

Initialt planerades station Sofia under mark och uppgangar anslot
till Folkungagatans gangbanor. Pa grund av daliga geotekniska
forhallanden sa var stationen, enligt FUT, tvungen att placeras
ovan mark langre in i parken. Staden har framfort 6nskemal om
att flytta stationsbyggnaden norrut delvis in i berget samt vésterut
nérmare Tjarhovsgatan men placeringen kan, enligt FUT, i
princip inte andras. FUT hanvisar till att djupgaende hissar maste
landa i markniva och att avstanden mellan perrong och hisschakt
ar fasta.
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Gestaltningsférslag
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Illustrationsplan fran Gestaltningsprinciper offentliga rummet Station Sofia

Stigbergsparkens delar foreslas fa olika karaktar. Mot vaster, i
anslutning till entrén till tunnelbanan skapas ett parktorg med fritt
placerade trad och forhojda planteringar. Mot 6ster finns inga
entréer och byggnaden baddas at detta hall in av grona terrasser.
Ett stort antal befintliga trad sparas, lindarna mot Folkungagatan,
den stora eken vid Tjarhovsgatan, flera av de ursprungliga traden
i allén fran 1899 samt trad i kanten av berget mot Ersta trappor.

Nya trad placeras oregelbundet och flera olika arter i olika
storlekar foreslas. Foretradesvis anvands inhemska arter.
Befintliga stenmurar bevaras och ateruppfors som sittbara murar
och som inramning av vegetationsytor.

Stigbergets gangvagar och trapplopp rojs fram, ses dver och ges
ny belysning. Terrasserna i anslutning till Ersta trappor rustas upp
for att aterskapa intima, grona vistelserum.

Konsekvenser

Parkens gestaltning &r styrd av placeringen av stationsbyggnaden
samt de befintliga trad som kan bevaras. Att aterstalla platsen till
ursprungligt skick, dvs. grasmatta och grusvagar kommer inte
kunna uppfylla behovet av den kommande funktionen nér stora
mangder manniskor ska passera platsen till och fran
stationsbyggnaden. Under detaljplaneprocessen har
gestaltningsprinciper tagits fram som tar hansyn till bade
gestaltnings och funktionella krav i den nya Stigbergsparken.
Malséttningen ar att skapa en gestaltad helhet med ett tydligt
samspel mellan stationsbyggnad, torg och park.
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Géang

Den nya stationsentrén kommer att generera stora gangfloden
mellan tunnelbanan och Tjarhovsgatan som utgér den genaste
kopplingen mot busshallplatsen vid Tjarhovsplan.

Samtidigt kommer stora gangfloden finnas i olika riktningar
mellan stationsbyggnaden och Folkungagatan, pa vilken narmaste
busshallplats och ang6ring kommer att finnas.

Ersta sjukhus ar en viktig mélpupkt som genererar stora floden,
bade av besokare och personal. Aven trapporna upp mot berget i
norr genererar Okade fléden, om &n inte lika stora som 6vriga.

Cykel

Folkungagatan utgor ett av stadens pendlingsstrak for cyklister
och dess cykelbana kommer att bibehéllas pa sodra sidan av
Folkungagatan medan den foreslas breddas pa gatans norra sida.
Cykelkoppling mellan Folkungagatan och Tjarhovsgatan
m0ojliggors 6ver den planerade torgytan.

Cykelparkering placeras vid stationsbyggnadens entré samt
utmed Folkungagatan. Foreslagen cykelparkering kan vid behov
kompletteras.

Buss

| samband med den nya tunnelbanestationens 6ppnande finns
planer pa att flytta dagens busshallplatser vid Ersta sjukhus och
pa Erstagatan sa att de placeras narmare tunnelbanestationen.
Detta skapar en effektivare, tydligare och tillgangligare
bytespunkt.
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Angoring

Folkungagatan utgor den naturliga platsen for att hamta och
lamna resenérer till och fran tunnelbanestationen da den ar en
genomgaende gata dar bilister passerar till och fran andra
malpunkter. En angoringsficka anlaggs pa norra sidan av
Folkungagatan.

Avfallshantering
Hamtning av avfall fran stationsbyggnaden sker via
Tjarhovsgatan dar det finns mdéjlighet att vanda utan backrorelser.

Tidplan

Tidplanen for planering samt utbyggnad av parken maste
samordnas med tunnelbaneutbyggnadens tidplan. FUT planerar
att lamna in bygglov for stationsbyggnaden under hdsten 2023.

Inriktningsbeslut X
Systemhandling X

Genomfdérandebeslut

Bygghandling X X

Upphandling X

Preliminar byggstart X
Etappvisutbyggnad X
Invigning av park X

Vissa utredningar gallande parkens framtida utformning behover
paborjas for att forsakra sig om att samverkan mellan park och
framtida stationsbyggnad sker pa béasta satt. Staden och FUT har
en kontinuerlig dialog gallande dessa fragor

FUT planerar att aterlamna omradet i etapper varfor anlaggandet
av parken planeras ske i etapper med start i delarna mellan
stationen och Ersta sjukhus.

Gestaltning Stigbergsparken.
Inriktningsbeslut
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Ekonomi

Projektets planeringsutgifter beréknas till 5 mnkr fram till
genomforandebeslut. Planeringsutgifterna avser bl.a.
systemhandling, detaljprojektering, och intern tid.

Enligt avtalen mellan parterna skall Regionen, med projektmedel,
&terstalla alla tillfalligt nyttjade ytor. Atagandet inkluderar
planering, projektering samt utférande. Aterstallande ska ske till
den standard och med de funktioner som féreldg innan arbetena
pa platsen paborjades om inte berdrda parter kommer Gverens om
nagot annat. Om Staden begér ett annat aterstallande och utgiften
da dverstiger vardet av aterstallande till ursprungligt skick ska
Staden bekosta det dverstigande vérdet.

Staden anser sig bast lampad att ansvara for utformning och
anlaggande av den nya platsen och tar darfor 6ver ansvaret fran
FUT. Enligt framtagen kalkyl kommer FUT ge namnden 16,0
mnkr i ersattning i kompensation for vad det skulle kosta att
aterstalla parken till befintligt skick. | beloppet ingar ett
indexpaslag om totalt ca 2,7 mnkr.

Som beskrivits i ovanstaende avsnitt bedomer kontoret att en
omdaning av parken ar nddvéndig for att den ska vara anpassad
efter de forutsattningar som den nya tunnelbanestationen ger.

Den totala utgiften for omdaningen av parken uppskattas till 40-
50 mnkr. I utgiften ingar ett indexpaslag om totalt ca 9 mnkr.
Inraknat ersattning fran FUT uppskattas saledes nettoutgiften for
ndmnden till 24-34 mnkr.

Kontoret har som ambition att projektet ska inrymmas i
namndens langsiktiga investeringsplan.

Driftkostnader och kapitalkostnadsberékning

Projektet kommer att medfora nya torg- och gangbaneytor
jamfort med idag da storre delen av parken bestar av grasytor.
Trafikkontorets driftskostnader véntas oka da utokade torg- och
gangbaneytor medfor 6kade kostnader for bade snérdjning och
barmarksrenhallning.

Sodermalms stadsdelsforvaltning ansvarar for skotsel av dagens
park och kommer dven att ansvara for skotsel i den nya, ca 1 320
kvm stora, parken ¢ster om stationsbyggnaden.
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Kontoret planerar att aterkomma med en mer detaljerad analys av
Okade driftskostnader infér genomférandebeslut.

Utifran en uppskattad totalutgift om 50 mnkr beraknas projektet
medfdra okade kapitalkostnader med sammanlagt cirka 1,9 mnkr
fran och med ar 2029. Kapitalkostnaderna som avser
avskrivningar med en preliminar genomsnittlig avskrivningstid
om 20 ar och intern ranta om 0,5 procent, minskar darefter
successivt med gjorda avskrivningar.

En nuvérdesberékning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berakningen, som ar baserad pa en totalutgift om 50 mnkr, visar
ett negativt nettonuvarde om ca 24,9 mnkr. Se bilaga 3.

Risk/Osé&kerhet

Utbyggnaden av parken planeras ske etappvis i takt med att FUT
overlamnar ytor till staden. Detta for att kunna korta ner
byggtiden av parken. Det finns risk att det uppstar brister i
samordning mellan FUTs entreprentr som kommer att
fardigstélla stationsbyggnaden och trafikkontorets entreprendr
som samtidigt ska bygga parken. Denna risk reduceras genom
samordningsinsatser.

En annan risk ar om upphandling sker under en period da
marknaden &r dverhettad. Da riskerar projektet att avbrytas eller
upphandlas pa nytt. Om projektet tar langre tid eller inte startar i
tid pa grund av FUTSs arbeten okar investeringsutgiften eftersom
fasta utgifter for organisation och indexdkning (framtida
kostnadsokning) blir hogre.

Trafikkontoret har tagit hojd for ovan ndmnda risker i kalkylen.
Slut

Bilagor

1. Station Sofia. Stigbergsparken. Gestaltningsprinciper for det
offentliga rummet i samband med nya tunnelbanestation.
Bilaga 1

2. Stigbergsparken, Ostra Sodermalm. Antikvarisk
forundersokning. Bilaga 2

3. Nuvérdesberakning. Bilaga 3

Gestaltning Stigbergsparken.
Inriktningsbeslut



