Fran:

Till: Administration soder@stockholm.se

Arende: Medborgarférslag, bro eller tunnel mellan S6dermalm och Hammarby Sj6stad
Datum: den 9 september 2022 09:57:12

Hej,

Jag vill harmed inkomma med ett férslag till en ny forbindelse mellan Hammarby Sjéstad
och Sédermalm.

Sammanfattning av férslag

Bygge av en Oppningsbar gang- och cykelbro fran Luma rakt éver kanalen till S6édermalm.
Som alternativ kan en gang-och cykeltunnel fran Luma till S6édermalm undersokas.

Bakgrund

Stockholm vaxer snabbt och den gamla innerstaden ar nastan fardigbyggd. Om staden ska
kunna vaxa pa ett hallbart satt maste den tata stenstaden expandera fran den nuvarande
innerstaden. Det pagar flera bra projekt ur denna synvinkel (Hagastaden &r troligen bésta
exemplet). Pa sddra sidan ar det lite svarare pa grund av allt vatten mellan S6dermalm och
Hammarby Sjostad/Arsta/Lilieholmen men pa de stéllen dar vattnet &r som smalast borde
det ga att bygga fler broar (eller tunnlar). Hammarby Sjostad ar lika tatbebyggd som
innerstaden, har ett levande stadsliv och bra kommunikationer. Staden vaxer ocksa vidare
fran Hammarby Sjostad mot Hammarbyhojden och Nacka med nya projekt. Ett av de stora
hindren for att staden ska kunna véxa vidare at detta hall ar dock att det ar for svart att ta
sig fran innerstaden till Hammarby Sjostad och vidare séderut/6sterut. Vidare ar Sydostra
Sédermalm idag en plats som &r ganska isolerad och saknar mycket i form av restauranger
och annat utbud som finns i andra delar av S6dermalm. De tva broar som finns i Skanstull
och Danvikstull ligger avsides for de flesta boende i Hammarby Sjostad och
gaende/cyklister som tar sig fran Nacka och de s6dra férorterna pa vag mot Sédermalm.
Battrafiken som gar pa Hammarby sjo ar trevlig men alldeles for glestrafikerad och
langsam for att binda ihop Sédermalm och Hammarby Sjostad pa ett funktionellt satt.

Att det i och med tunnelbanebygget byggs en tunnel under Hammarby Sjo ar mycket bra
men for gaende/cyklister som bara vill ta sig fran Hammarby Sjostad till Sodra Sédermalm
eller tvartom blir det valdigt krangligt att ta sig igenom sparrar, rulltrappor och perrong for
att ta sig nagra 100 meter. For en familj pa fyra personer skulle det dessutom kosta 312 krii
SL:s biljettavgifter att ta sig fram och tillbaka (39 kr * 4 *2).

For Stockholms mojlighet att vaxa, for stadslivet pa sydostra Sddermalm och Hammarby
Sjostad, for mojligheten att pendla till fots eller med cykel, fér méjligheten att ta sig till



forskolor och skolor pa andra sidan vattnet och av flera andra anledningar kréavs
atminstone en ny forbindelse mellan Sédermalm och Hammarby Sjostad. Detta ar ocksa
nagot som foreslagits av Skonhetsradet.

Placering och utformning

Bron bor ligga i Luma eftersom Luma ligger mitt i Sjoéstaden och det dérifran ar langt till
broarna i Skanstull och Danvikstull, vidare ar Luma sista utposten innan vattnet blir
betydligt bredare i Hammarby Sj6. Forslagsvis byggs bron som en forlangning av
Lumagatan bredvid den historiska hamnkranen. Som alternativ placering foreslas
betongbryggan nedanfor det lilla huset norr om Lumafabriken som har ERCO som
hyresgast, dar finns redan ett fardigt brofundament. Kajen pa Sédermalmssidan borde
passa for en bro pa bada stallena. For att halla nere kostnader och storlek foreslas en gang-
och cykelbro.

For att inte fritidsbatstrafiken ska stéras mer an noédvandigt bor bron ha ett relativt hogt
valv sa att motorbatar kan ga under bron. For att segelbatar och storre fartyg ska kunna ta
sig forbi kravs att bron ar 6ppningsbar. Eftersom battrafiken till och fran Malaren anda
behover invanta slussning i Skanstull foreslas att dppningstiderna synkroniseras med
Hammarbyslussen.

Skulle en bro inte bedémas mdjlig bor en gang- och cykeltunnel byggas, forslagsvis i
samband med tunnelbaneprojektet om detta kan halla nere kostnader. En tunnel bér dock
bli langre och krava mer arbete pa grund av lutning som kravs for att fa ned den under
sjon. Vidare innebdr en bro en trevligare passage an en tunnel.

Véanligen






