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lotsavgifter

Stockholms Hamnar, nedan kallat Bolaget, har bjudits in av Sjéfartsverket att inkomma
med synpunkter i ovan rubricerade remisser med férslag till nya avgiftsféreskrifter
avseende farleds- och lotsavgifter, dir féreslagna dndringar dmnar trida i kraft den

1 januari 2023. Stockholms Hamnar viljer att yttra sig gillande avgiftsféreskrifter av
farleds- och lotsavgifter och avstér att yttra sig Over taxa for fartyg pa Trollhitte- och
Sédertilje kanal.

Bolaget har tidigare limnat synpunkter i frigan om férindrade avgifter och féljer i detta
yttrande upp och kompletterar dessa synpunkter.

Sjofartsverkets forslag till nya foreskrifts- och avgiftsindringar innehaller enligt
remissen i korthet foljande:

For farledsavgifterna foreslar Sjofartsverket en generell hojning i enlighet med den ram
som tilldts enligt Sjéfartsverkets regleringsbrev, dvs. motsvarande héjning av KPI-KS

under samma period. Denna héjning uppgar till cirka 4,5 procent.

For lotsavgifterna foreslds en generell h6jning med 10 procent. Med utgangspunkt i

det prognosticerade utfallet f6r 2023, enligt Sjofartsverkets trearsplan, innebir en
6kning av lotsavgifterna med tio procent att kostnadstickningen uppgar till 100

procent. Av missivet framgar att fOrslaget tagits fram oaktat de resursférstirkningar som

regeringen aviserat.
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I detta yttrande beskrivs hur férindringarna bedéms paverka Stockholms Hamnars

kunder, sj6farten samt niringslivet i stott.

Stockholms Hamnars Yttrande

Bolaget konstaterar inledningsvis att Sjofartsverket under en lingre tid héjt lots- och
farledsavgifterna, férutom under 2021 da hdjningarna pausades med anledning av

coronapandemin, ndgot som Bolaget da vilkomnade.

Sj6farten och besoksniringen tillhér ndgra av de branscher som drabbats extra hart av
pandemin. Passagerartrafiken till Stockholms Hamnar reducerades kraftigt under bade ar
2020 och 2021, men har under 2022 bérjat vinda uppit igen och dr férhoppningsvis pa
vig ut ur den omfattande kris som pandemin inneburit. Tyvirr har dock Rysslands
folkrittsvidriga invasion av Ukraina fatt negativa konsekvenser for sjofarten med Skade

brinslepriser och storningar i efterfragan avseende savil passagerartrafik som godstrafik.

Givet den situation sjofarten, niringslivet och beséksniringen i nuldget befinner sig 1
anser Bolaget att argumentationen bakom férslagen till avgiftshéjningar dr bristfillig och
att de inte bor genomforas. I férslaget anger Sjéfartsverket att lotsavgifterna foreslas
héjas pd grund av att coronapandemin medfort firre antal lotsningar och ddrmed ligre
intikter. Detta trots att Sjofartsverket, vad Bolaget erfar, under féregiende 4r erholl

medel f&r att hantera effekterna av pandemin.

Bolaget befarar att en kraftig hjning av lotsavgiften enligt forslaget resulterar i en
minskning av trafiken, vilket betyder ytterligare férlorade intdkter och att den svenska
sjofarten tappar konkurrenskraft. Bolaget anser att Sjéfartsverkets behov av 6kade medel
istallet f6r hojda avgifter, maste tickas av bland annat 6kad statlig finansiering och anslag.

Detta £6r att méjliggdra att lots- och farledsavgifter pa sikt kan reduceras f6r sjéfarten.

Minskad konkurrenskraft och negativa konsekvenser for farje- och
kryssningstrafiken

Under pandemin har sjéfarten och framférallt firjenidringen drabbats mycket hdrt av de
restriktioner som samhallet har tvingats till f6r att minska smittspridningen. Till skillnad
frin manga hamnar 6ver hela virlden har hamnarna i Stockholm varit 6ppna under hela
pandemin, men tappat hela 70 procent av passagerarna. For att ge forutsittningar f6r
tirjetrafiken att pa sikt se en dterhimtning av de volymer som transporterades innan
pandemin, cirka 11 000 000 passagerare och ca 7 000 000 ton gods pa firjorna till
Stockholms Hamnar, behdvs nationella beslut avseende littnader snarare 4n hojda

avgifter.
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Stockholm ir fortsatt en mycket populir kryssningsdestination och bokningsliget sig
relativt ljust ut infér 2022. Det oroliga virldsldget har dock inneburit ett stort antal
avbokningar och att ungefir vart femte fartygsanlop uteblir under aret. Detta stirker
Bolagets uppfattning att en aterhdmtning till normala nivder for passagerartrafiken pa

Ostersjon kommer att ta lang tid.

Med anledning av omvirldsliget ir dven vikten av att sikra fartygstrafiken pa Ostersjon
av stor betydelse. Aven pa EU-niva lyfts nu Ostersjons ¢kande betydelse som ett
innanhav i EU och dir har Bolagets hamnar viktiga roller att spela. Bolagets bedémning
iar dirmed att Sjofartsverkets forslag till avgiftshojningar allvarligt forsvarar f6r sjéfarten
att dterstarta, ateruppbygga och till fullo uppfylla dess viktiga roll som transportérer av

gods och minniskor éver Ostersjon.

Regeringen har aviserat ett inférande av en sa kallad klimatkompensation for sjéfarten
och f6r detta foéreslagit 300 miljoner kronor per dr som ett tillfélligt st6d £6r 2023 och
2024. Vad Bolaget erfar har Sjéfartsverket med grund i detta i ett inledande skede tittat pd
ett antal olika forslag kring hur en sinkning av farledsavgifterna kan utformas. Trots det
foreslar nu Sjofartsverket i denna remiss en héjning av avgifterna oavsett klimat-

kompensation eller ej.

Avgiftshéjningen och klimatkompensationen dr bada aviserade att gilla frin och med den
1/1-2023. Sjofartsverket damnar dirmed gora en avgiftsjustering av fatledsavgifterna uppit
med cirka 4,5 %, f6r att sedan vid en eventuell klimatkompensation rdkna om och sinka

farledsavgifterna motsvarande det belopp som verket tilldelas.

Vad Bolaget uppfattar har Sjéfartsverket f6r kommande édr erhallit medel av regeringen
for att sinka farledsavgifterna. Med anledning av det samt ett eventuellt inférande av
klimatkompensationen for sjéfarten uppmanar Bolaget Sjofartsverket att skjuta upp
planerade prish6jningar och dterigen ompréva forslaget till genomférande av nya
avgiftsforeskrifter. Detta bland annat med hénsyn till den svira situation som manga

rederier och besdksniringsforetag fortsatt befinner sig i.

Det bér i sammanhanget papekas att Finland sedan 2015 halverat sina farledsavgifter 61
att stirka konkurrenskraften. Dessutom finns inte farledsavgifter alls i flera linder runt
om Ostersjon. Under ett mote med Sjéfartsverket under detta ar nimndes att verket
sneglade pa det uppligg som Finland tillimpar f6r avgifterna. I samband med det
uppfattade Bolaget att det var ett intressant upplidgg som Sjofartsverket skulle kunna titta

vidare pa.
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Kostnadsokningar minskar méjligheter till en 6verflytt fran vag till sjo
Forslagen pa hojda farleds- och lotsavgifter innebir konsekvenser i form av kostnads-
Okningar for sjofarten, vilket Gverlag dven férsimrar sjofartens konkurrenskraft i
forhallande till andra transportslag. Samtidigt har regeringen ett mal om Gverflyttning av
gods fran vig till sjofart.

Det finns politiska ambitioner att stirka sjéfartens konkurrenskraft, vilket konkret kan
bidra till mer klimatsmarta transporter och att nyttja de infrastrukturella resurserna pa ett
mer hallbart sitt. Bolaget anser att Sj6fartsverkets férslag om att ytterligare héja
avgifterna motverkar de politiska ambitionerna om 6verflyttning frin land till sj6, dér
forslag till hojda avgifter belastar sjéfarten ytterligare och gér tvirtemot de politiska
ambitionerna om bdde mer gods och passagerare pi sjo. Stockholm rankas som en av
Europas mest hallbara stider och det dr av storsta vikt att néringslivet fortsatt ges

moijlighet att investera 1 héillbara transporter i regionen.

For Bolagets méjlighet att na hégt uppsatta miljomal dr det dessutom virdefullt att
regeringen gatt in och stéttat Gverflytten av gods fran land till sj6 1 form av bland annat
ckobonus. Bolaget ser ocksd med intresse pé det nu liggande férslaget om en forlingd
och breddad ekobonus. Detta har méjliggjort £6r Bolaget att tillsammans med kunder
hitta nya linjer och méjligheter att forbattra uppligg f6r sjdtransporter som avlastar det
svenska vignitet och minskar utslippen av luftféroreningar och vixthusgaser. For
Bolaget blir de positiva faktorerna med ekobonusen dock motverkade av att staten via
Sjofartsverket dé i andra dnden beslutar att fortsatt hoja avgifterna, vilket riskerar fortsatta

satsningar i denna positiva riktning.

Bolaget vill betona att en satsning pd den nationella godstransportstrategin och en
Overflytt fran land till sj6 dr av hogsta prioritet £6r att uppnd hégt uppsatta miljémal bade

nationellt och inom EU.

Detta drende har inte behandlats av Stockholms Hamnars styrelse.

For Stockholms Hamn AB
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