
Pilot gatuladdning Islandstorget

På uppdrag åt Stockholms stad Trafikkontor 
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Nulägesbeskrivning 
Pilotprojekt

För pilotprojektet har belysningscentral (BC) betecknad som H060 valts ut

BC är avsäkrad 63A hos nätägaren, mätarsäkringen är 50A. 

BC har 4st befintliga utgående belysningsgrupper.

Grupp 1 som valts ut för pilotprojektet är idag avsäkrad 25A.

Kabeltyp för grupp 1 är 3x16+16 Cu (TN-C). 

Grupp 1 matar totalt 30st armaturer över kör- och cykelbana på Bergslagsvägen. 

15st LED-armaturer 90W/st är placerade över körbana och är utrustade med IAC (inbyggd
styrning)

15st LED-armaturer 25W/st är placerade över cykelbana, armaturerna över cykelbanan
saknar IAC-styrfunktion. 

Total last över grupp 1 beräknas idag till ca 1,72kW (2,8A) under kväll- och nattetid.
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• Parkeringsytan som avses för laddplatser är placerad ca 330 meter från BC H060. Närmste 
belysningsstolpe för grupp 1 är betecknad H060:42 och är placerad ca 5-10 meter från 
parkeringsytan.

• Kabelsträckan på ca 330 meter utgör begränsningar avseende avsäkring, utlösningsvillkor och 
spänningsfall. 

Nulägesbeskrivning Pilotprojekt
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Förutsättningar och begränsningar
Avsäkring och utlösningsvillkår med kabel 16mm² Cu: 

- 25A = ca 800m

- 32A = ca 600m

- 35A = ca 500m

- 40A = ca 320m

- 50A = ca 250m

- 63A = ca 150m

Avseende utlösningsvillkår för aktuell kabellängd (330m) med kabeldimension (16mm²) rekommenderas att grupp 1 
inte avsäkras över 35A i BC.

Kabelsträckan i kombination med belastning utgör även begränsningar avseende spänningsfall.

Vid vedertagen spänningsfallsgräns på 5% rekommenderas laster inte överstiga 25A.

Spänningsfall med kabel 16mm² Cu: 

- 16A last = 3,12%

- 20A last = 3,89%

- 25A last = 4,86%

- 30A last = 5,83% 

- 35A last = 6,79% 
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Avsäkring och utlösningsvillkår med kabel 10mm² Cu: 

- 25A = ca 500m

- 32A = ca 400m

- 35A = ca 350m

- 40A = ca 200m

- 50A = ca 150m

- 63A = ca 100m

Avseende utlösningsvillkår för aktuell kabellängd (330m) och kabeldimension (10mm²) rekommenderas att     
grupp 1 inte avsäkras över 35-32A i BC.

Vid vedertagen spänningsfallsgräns på 5% rekommenderas laster inte överstiga 16A.

Spänningsfall med kabel 10mm² Cu: 

- 12A last = 3,67%

- 16A last = 4,89%

- 20A last = 6,11%

- 25A last = 7,62% 

- 30A last = 9,13% 

Förutsättningar och begränsningar
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Spänningsfall med kabel 10mm² Cu vid 100 meters kabelsträcka: 

- 16A last = 1,5%

- 20A last = 1,86%

- 25A last = 2,32% 

- 30A last = 2,78% 

- 35A last = 3,25%

- 40A last = 3,7%

Förutsättningar och begränsningar
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Installationsprincip Stockholm Parkering

Installationsprincip tillhandahållen från 
Stockholm parkering:

 Laddcentral 3-fas 63A

 Max 5st laddare per 63A säkring

 Laddboxar ska vara programmerade 
för maxuttag 3-fas 12A

 Laddarboxar ska vara uppkopplade 
med Cat 6 kabel via dataskåp

 Lastbalanseringskåp grid controller)

 Fiberswitch

 Dataskåp
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Förslag på utformning och integrering av fordonsladdning

På grund av rådande omständigheter i befintlig anläggning rekommenderas att integration av fordonsladdning 
utformas övergripande enligt nedan:

Grupp 1 i BC H060 säkras upp från 25A till 32A

Grupp 1 separeras från kontaktor i BC för att möjliggöra konstantmatning över hela dygnet

15st befintliga armaturer över cykelbana ersätts med nya armaturer med IAC-funktion (inbyggd styrning).

Nytt markskåp (laddcentral) placeras på parkeringsytan i nära anslutning till montage H060:42

Nytt kablage förläggs mellan H060:42 och laddcentral. Laddcentral avsäkras 20-25A.

Stockholms parkering kan max försörja 4st ladduttag 6A 3-fas (4,2kW) simultant, dvs. totalt 24A (16,8kW). 

Där enbart en grupp nyttjas för fordonsladdning till 1-12st laddpunkter bör grid controller ersättas av en så 
kallad ”master-laddare” som konfigureras efter tillåten ström (20-24A), mastern styr över resterande laddare.

Möjligheten till trådlös kommunikation med hjälp av 4G-modem bör övervägas. 4G-Router placeras i 
laddcentral alternativt direkt i laddbox. 

Från laddcentral förläggs trådad datakommunikation (Cat 6) tillsammans med kraftkablage mellan samtliga 
laddare
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Elservis 63A
Grupp 1 
3x32A

Markskåp (BC H060) Trafikkontoret

Belysningsstolpe 
H060:42

Laddbox

Laddbox

Laddbox

Master

Ca 10mCa 330m

Nytt markskåp på parkeringsytaÖversikt trådlös datakommunikation

Fiber

Kraftkabel

Cat 6

Ny 
TN-C

Bef. 
TN-C

Router för 4G
+Dataskåp

Laddcentral 25A

TN-C-S

Abonnemang från t.ex Telia 
upprättas för 4G.

System för fordonsladdning

programmeras för max 24A 

för att inte riskera överlast.

Last kan fördelas följande:

2st uttag: 12A 3-fas

4st uttag : 6A 3-fas

6st uttag 12A 1-fas

12st uttag 6A 1-fas

Nätägare

Ca 10m
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Elservis 63A
Grupp 1 3x32A

Ny Laddcentral

Markskåp 1 (BC) 

Belysningsstolpe

Laddbox

Laddbox

Laddbox

Router för 4G
+Dataskåp

Nytt markskåp på parkeringsyta

Grupp 2 3x32A

Belysningsstolpe

Ny Laddcentral

Router för 4G  
+Dataskåp

Laddbox

Laddbox

Laddbox

Fiber

Kraftkabel

Cat 6

Trådlös kommunikation i större skala
Abonnemang upprättas 
för 4G.

Elservis 63A
Grupp 1 3x32A

Markskåp 2 (BC) 

Grupp 2 3x40A

Lastbalanseringsfunktion i BC är dessvärre 

svår att uppnå utan fiber- och datakablage. 

I ett system uppbyggt med 4G-nät utan 

lastbalansering uppstår en begräsning i 

varje BC där samtliga grupper inte kan 

nyttjas simultant pga. risk för överlast.

Ur ett bredare perspektiv kan flertalet BC 

väljas ut på lämpliga platser i staden. 

Varje BC kan nyttja 1-2st befintliga grupper 

för fordonsladdning. Laddcentraler kan 

utrustas med lokala effektvakter för att 

säkerställa att överlast i inte sker i 

anläggningen. 

Sida 10 av 13



Elservis 63A
Grupp 1 
3x32A

Laddcentral 25A

Markskåp (BC H060) Trafikkontoret

Belysningsstolpe 
H060:42

Laddbox

Laddbox

Laddbox

Switch 
+Dataskåp

Ny Fiber (längd okänd)

Master

Ca 10mCa 320m

Nytt markskåp på parkeringsyta

Kraftkabel + Cat 6

Ny 
TN-C

Bef. 
TN-C

Ny
TN-S

TN-C-S

Fiber

Kraftkabel

Cat 6

Nätägare

Översikt med fiber för datakommunikation

System för fordonsladdning

programmeras för max 24A 

för att inte riskera överlast.

Last kan fördelas följande:

2st uttag: 12A 3-fas

4st uttag : 6A 3-fas

6st uttag 12A 1-fas

12st uttag 6A 1-fas
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Elservis 63A
Grupp 1 3x32A Ny Laddcentral

Markskåp (BC) Trafikkontoret

Belysningsstolpe

Laddbox

Laddbox

Laddbox

Switch+
Dataskåp

Ny Fiber

Nytt markskåp på parkeringsyta

Switch + Dataskåp
+ Grid controller

Ny Fiber

Grupp 2 3x40A

Grupp 3 3x25A

Belysningsstolpe

Belysningsstolpe

Lastbalansering
programmeras 
för 40-50A 
fördelat på 
samtliga grupper

Ny Laddcentral

Switch+
Dataskåp

Ny Laddcentral

Switch+
Dataskåp

Laddbox

Laddbox

Laddbox

Laddbox

Laddbox

Laddbox

Fiber

Kraftkabel

Cat 6

Ny Fiber

Ny Fiber

Trådad kommunikation i större skala
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 I förekommande fall är belysningscentraler tillhörande Trafikkontoret avsäkrade mellan 63-50A av 
nätägaren. Detta skapar en begränsning till ca 40A för gruppsäkringar oavsett kabelsträcka för att 
inte äventyra selektiviteten i elanläggningen.

 Befintlig fiberkabel för anslutning av fiberswitch tillhörande Stockholms parkering finns i dagsläget 
inte att tillgå i närheten av belysningscentraler och behöver därav kompletteras. 

 Ny fiberkabel kan om möjligt förläggas i befintliga reservrör, där reservrör saknas krävs schaktning 
och nergrävning av nya markrör. Längd på fiberkabel är okänd.

 Schaktning och förläggning av ny fiber förväntas utgöra den största kostnaden

 Är det ekonomiskt försvarbart att förlägga ny fiber i större utsträckning för så pass liten ”vinning”?

 Bör man begränsa sig till 1-2st grupp/BC för att undvika lastbalanseringssytem och fiber-förläggning?

 Hur ser nätägarens kapacitet ut för ökade laster ur ett bredare perspektiv?

 Hur lång är kabelsträckan från nätägarens nätstation fram till BC?
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