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Sammanfattning
Svenska Bostider har beretts mojlighet att yttra sig 6ver en motion av Arvid

Vikman (S) om att "Inritta grona parkeringskdp och en mobilitetsfond”.

Svenska Bostider tycker att forslagen 1 motionen ar intressanta. Grona
parkeringskop och storre fokus pa mobilitet 1 exploateringsprojekt kan vara verktyg

for att na bolagets och Stockholm stads hallbarhetsmal.

Arendet

Motiondren menar att staden maste utvirdera om grona parkeringstal verkligen
leder till minskad privatbilism och fiarre parkeringsplatser pa gatumark. Det finns
exempelvis en risk att vissa byggherrar inréttar en elbilpool men att den sedan tas

bort efter ett par ar. I en sadan situation har byggherren endast fatt en subvention.

Det ir dock inte, enligt motioniren, tillrackligt att vanta i 8-10 ar pa en utvirdering
av de grona parkeringstalen. Trots en lovande utveckling med fler miljobilar och
biobrinslen fortsatter vigtrafiken och dess utslapp att 6ka. Att vinda denna trend

maste vara en av stadens frimsta prioriteringar pa klimatomradet.

Enligt motionéren arbetar Malmé stad och Umea kommun pa olika sitt
framgangsrikt med olika varianter av parkeringskop. Stockholms stad behover lira
av dessa och ocksa arbeta med nagon form av grona parkeringskop och inrétta en

mobilitetsfond.

Mot bakgrund av ovanstidende féreslar motionéren Arvid Vikman (S):

Att kommunfullmiktige ger kommunstyrelsen 1 uppdrag att ta fram ett
forslag pa en modell fér grona parkeringskop tillsammans med
Stockholm Parkering, trafikkontoret och miljokontoret.

Att kommunfullmiktige ger kommunstyrelsen 1 uppdrag att ta fram ett
forslag pa inrattandet av en mobilitetsfond.

Att kommunfullmiktige ger kommunstyrelsen 1 uppdrag att ta fram ett
forslag pa inriattandet av en resurs som arbetar med mobilitetsfragor
gentemot fastighetsidgare och parkeringsaktorer kopplat till de grona

parkeringstalen, grona parkeringskdpen och mobilitetsfonden.



Att kommunfullmiktige beslutar om en ny indikator med hur manga

bilparkerings-platser som flyttats fran gatumiljo till garage.

Svenska Bostaders synpunkter och foérslag

Svenska Bostidder, nedan "bolaget”, tycker att forslagen i motionen ar intressanta.
Grona parkeringskop och storre fokus pa mobilitet 1 exploateringsprojekt kan vara

verktyg for att na bolagets och Stockholm stads hallbarhetsmal.

Idag finns en god utgangspunkt i Stockholm stads grona parkeringstal. Dock
upplever bolaget att det finns viss otydlighet i vad som férvintas for att erhalla de
olika nivaerna av rabatt pa antal platser for bilparkering. Det framgar t.ex. inte for
hur lang tid som prova-pa-kort eller subventionerade manadskort for kollektivtrafik

ska erbjudas.

Bilparkering 4r en stor investeringskostnad i bostadsprojekt och belastar hyran for
samtliga boende i de framtida ligenheterna. Ett anvindande av grona
parkeringskop och utokade mojligheter for fastighetsédgare att erbjuda
mobilitetslosningar pa bekostnad av farre bilparkeringsplatser skulle ge battre
forutsattningar for vara hyresgaster att gora hallbara val och samtidigt skapa ett

bittre serviceutbud till vara icke bildgande hyresgister.

Manga mobilitetslosningar, t.ex. bilpool, bygger pa ett tillrackligt stort underlag av
anviandare for att kunna genomféras. Darfor ser bolaget positivt pa att, dar det ar
mojligt, samla parkering och tillhérande mobilitetslosningar i stérre, samordnade
l6sningar. Vi ser att det bor mojliggora ett bittre utbud av mobilitetsléosningar 4n
vad som kan astadkommas i det enskilda bostadsprojektet eller bostadshuset, och
underlitta genomférbarheten av det enskilda projektet nir parkering inte behover

l6sas inom fastigheten.

Losningen begriansas dock av tillgangen till befintliga parkeringshus 1 Stockholm
parkerings dgo, eller utvecklingsomraden med tillriackligt stort antal lagenheter
och/eller arbetsplatser for att kunna motivera ett gemensamt parkeringshus. Ur

Stockholm stads perspektiv maste ocksa de forlorade potentiella intdkterna for



byggratter pa marken som tas 1 ansprak for parkeringshus stillas 1 relation till de
fordelar en sadan 16sning ger upphov till och de férenklade forutsiattningar som
byggaktorer och fastighetsigare far att utveckla sina respektive fastigheter utan

parkering inom fastigheten.
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Stefan Sandberg
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