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Utlatande Rotel | (Dnr KS 2024/1152)

Reviderat utredningsbeslut for stadsutveckling pa
Bromma flygplats

Hemstallan fran exploateringsnamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Reviderat utredningsbeslut for stadsutveckling pa Bromma flygplats
godkénns.

2. Exploateringsndimnden medges ritt att fortsdtta utreda forutséttningarna for
projekt Bromma flygplats till en utredningsutgift upp till 41 miljoner
kronor.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Stadsutvecklingsprojektet Bromma flygplats syftar till att i enlighet med
oversiktsplanen utveckla en ny stadsdel genom en omvandling av flygplatsomridet
efter 2038. Exploateringsndimnden bedomer att cirka 16 000 bostdder kan mdjliggoras
inom arrendeomradet. Totalt beddmer ndmnden att cirka 22 500 bostdder kan
utvecklas inom staden nér flygplatsen avvecklas.

Det inledande arbetet under &r 2024 har haft en projektbudget pa tvd miljoner kronor
inom ramen for exploateringsndamndens budgetuppdrag om Bromma Parkstad. Detta
reviderade utredningsbeslut syftar till att ta fram ett planprogram som ska mdjliggora
en omfattande stadsutveckling ddr Bromma flygplats utvecklas till en
sammanhéngande lokal och regional mélpunkt i form av en tit och levande blandstad.
Programarbetet foreslds omfatta overgripande utredningar av fororeningar, trafik,
skyfall, dagvatten, ekologi, geoteknik med mera och interntid for bland annat
samordning med andra ndmnder och intressenter.

Projektet innehéller flera komplexa frdgor som utgor projektrisker, bland annat behov
av sanering efter ndrmare 90 r av flygplatsverksamhet, trafiklosningar, skyfall- och
dagvattenhantering samt utmanande grundlaggningsforhallanden.

Det dr viktigt att projektet avgransar riskerna under arbetet med planprogrammet {for
att inte dverskatta projektets maluppfyllnad och l6nsambhet.



Detta beslut omfattar utredningsmedel fram till ett antaget program i
kommunfullméaktige. Jamfort med tidigare beslut foreslas en utokning av
utredningsbudgeten med 39 miljoner kronor till 41 miljoner kronor. For
utredningsarbetet efter antaget program kommer nya reviderade utredningsbeslut att
behovas.

En ny stadsdel inom flygplatsomradet krdver en grundldggande uppbyggnad av alla
tekniska system och ny transportinfrastruktur. Det behdvs flera nya skolor, parker,
arbetsplatser med mera. I princip samtliga nimnder och bolag kommer att bli
involverade eller berdrda i planeringen och utbyggnaden av den nya stadsdelen dar
Bromma flygplats ligger idag.

Pé platsen finns idag flygplatsverksamhet som ska avvecklas. Ansvaret for
avvecklingen av Bromma flygplats aligger staten genom Swedavia. I avvecklingen
madste det klargoras att staten genom Swedavia tar ansvar for sanering av fororeningar
efter flygplatsen i enlighet med géllande arrendeavtal for marken samt enligt
miljolagstiftningen.

Beredning

Arendet har initierats av exploateringsnimnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att projekt Bromma flygplats har goda forutséttningar att
skapa en attraktiv och trygg stadsdel med nya bostider, arbetsplatser och
samhillsservice ndra kollektivtrafik, service och handel. En avveckling av flygplatsen
och en stadsutveckling pa platsen leder ocksa till att den barridr som flygplatsomradet
nu innebdr kan byggas bort och staden kopplas samman. Den planerade
stadsutvecklingen pd Bromma flygplats ar ett viktigt led 1 att leva upp till stadens
bostadsforsorjningsansvar.

Foredragande borgarradets synpunkter

Bromma flygplats ir ett av f& stérre sammanhédngande omraden 1 Stockholm dér det
finns mojlighet till stadsutveckling och byggande av ett stort antal bostédder och
arbetsplatser. Idag préglas allt for stora delar av var stad av bostadsbrist, segregation
och trangboddhet. Genom att pabdrja stadsutveckling pa Bromma flygplats tar vi
ansvar for framtida generationer stockholmare.

Flyget behover flytta till Arlanda och arbetet med flygets klimatomstéllning bor ske
déir. Bromma flygplats dr en ekonomisk belastning for bade staten och Stockholm.
Det ar inte rimligt att stockholmarna betalar fér en olonsam flygplats som allt farre
reser fran och som hindrar bostadsbyggandet i var stad.

Stockholm ska sta redo att bygga bostidder sd snart flygplatsen dr avvecklad. Vi har
darfor startat programarbetet for den nya stadsdelen Bromma parkstad. Omradet ska

2 (23)



planeras utifrdn ambitionen att skapa en levande, gron, trygg samt miljo- och
klimatvinlig stadsdel med bade bostdder, arbetsplatser och samhéllsservice.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarrdden Christofer Fjellner och Dennis Wedin (bada M) enligt
foljande.

Vi foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att avsla forslaget till beslut
2. Att dérutdver anfora

Inrikesflyget &r viktigt for Stockholmsregionens Sveriges tillvixt, tillgdnglighet och
konkurrenskraft. Exakt hur beskedet fran flygbolaget BRA om att de blir
underleverantor till SAS och borjar flyga fran Arlanda istéllet for Bromma Flygplats
fran januari 2025 paverkar detta vet vi inte 1 dagsldget. Ett internt analysarbete har
genomforts pa Regeringskansliet dar man gétt igenom ett stort antal fragestillningar
som uppkommit i och med BRA:s besked. Det handlar inte minst om flygplatsens
betydelse for totalforsvaret, behovet av tillgédnglighet och samhéllsviktiga funktioner,
eventuella beredskapsaspekter och det svenska basutbudet av flygplatser. Regeringen
har nyligen aviserat att man avser tillsitta en utredning av bl.a. dessa frdgestillningar
och det &r darfor viktigt att inte dra ndgra forhastade slutsatser innan utredningen har
genomforts, presenterats och analyserats.

Vi dr 6verens om att Stockholm é&r i stort behov av fler bostdder. Dédremot motsétter
vi oss den rodgrona majoritetens planer pé ett nytt miljonprogram pa Bromma
flygplats. Oaktat flygplatsens vara eller icke vara sa skulle bostédder pa den platsen
dessutom ta flera decennier att bygga. Staden bor dérfor fokusera pa de drygt 170 000
bostdder som redan finns i olika planeringsskeden och darmed gér att genomforbara
nirmare i tid.

Reservation av borgarridet Jan Jonsson (L) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att delvis avslé finansborgarradets forslag till beslut

2. Att staden i samarbete med Swedavia och med hinsyn till Gvriga
myndigheters beddmning om framtida behov av flygtrafikkapacitet och
beredskap undersoker mojligheterna att bryta avtalet om Bromma flygplats i
fortid.

3. Att staden tillsdtter en extern granskare samt en miljocontroller direkt vid
projektstart
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4. Att staden upprittar en samarbetsgrupp kring kollektivtrafiken med Region
Stockholm

5. Att staden aktivt verkar fOr att regeringen snarast pabdrjar arbetet med
utbyggnad av Arlanda flygplats

6. Att utdover det anfora.

Mot bakgrund av de nya forutsattningarna for Bromma flygplats dé nistan allt
trafikflyg flyttar till Arlanda redan frén arsskiftet dr Liberalerna 6ppna for att
undersoka mgjligheterna att avbryta avtalet med Swedavia i fortid. Detta ska dock
goras med utgangspunkten att det &r Swedavia som dger rétten att sdga upp avtalet
och med hénsyn till berérda myndigheters bedomning av behov av flygkapacitet och
beredskap.

I och med att inrikesflyget omlokaliseras helt till Arlanda stéller det stora krav pa en
omgéende utbyggnad av kapaciteten genom en fjirde landningsbana for att klara av
den 0kade trafiken pé Arlanda flygplats. Med vetskap om tiden det tar att fa ett
milj6tillstdnd godkédnt samt den faktiska utbyggnaden av Arlanda flygplats, behover
staden snarast kontakta regeringen om att pabdrja arbetet. Aven infrastrukturen for att
snabbt, billigt och klimatvianligt kunna ta sig till och fran Arlanda behover byggas ut
och samordning dr darfor nddvandig med Region Stockholm. Det dr helt centralt att
minimera riskerna for flaskhalsar som kan ha en negativ inverkan pa Stockholms
konkurrenskraft.

Det faktum att regeringen inte har ndgra planer pé att sdga upp avtalet 1 fortid innebér
att vi star infor en lang och utdragen tidslinje. Att staden, trots detta, redan nu véljer
att avsitta 41 miljoner kronor i utredningsmedel dr, enligt Liberalerna, ett oansvarigt
risktagande. Det dr inte bara hogst sannolikt att utredningen kommer att behdva
revideras, utan det dr ocksa ett tydligt tecken pd bristande resurshantering. Vi har hér
ett potentiellt skenande projekt, dir redan de inledande stegen riskerar att skapa ett
resursslukande och ineffektivt kaos — ndgot som kan undvikas med en rimligare och
mer rationell prioritering frin stadens sida.

Vi vilkomnar att majoriteten backat fran sina tidigare orealistiska bostadsvolymer till
den mer realistiska volym om ca 16 000 bostdder som nu planeras. Liberalernas
argument om att virna gronomraden och undvika trafikinfarkt i omrédet verkar
ddrmed ha hérsammats av majoriteten. Liberalerna har lange lyft att det hoga antal
bostdder som tidigare utlovades av de rodgrona partierna skulle paverka natur,
rekreation och koloniomraden negativt, samt att infrastrukturen lokalt inte skulle
klara extrema volymer pa 50 000 bostider.

En grundldggande forutsittning for att fortidtningen av Bromma ska lyckas, ér att
utvecklingen av det nya omradet som ska bli Bromma parkstad gérs med en varsam
utveckling som harmoniserar med nérliggande omraden. I de fall det finns
kulturhistoriskt vardefulla omraden att bevara, s maste dessa beaktas och véirnas.
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Framtida bebyggelse méste harmonisera med nirliggande omréde och fér inte bryta
av mot Brommas karaktér. En succesiv och varsam fortdtning ska ligga till grund for
den fortsatta exploateringen av platsen.

I planeringen behdver hinsyn tas till att den arkitektoniskt intressanta
terminalbyggnaden bevaras for eftervéarlden. Byggnaden skulle kunna bli
utgangspunkt for ett nytt kulturellt centrum.

Projektets omfattning kommer ha stor paverkan pé bade klimat och miljo, dérfor vill
Liberalerna att en miljocontroller tillsétts for att bevaka och upprétthélla projektets
paverkan pd miljon. I samband med att Bromma flygplats avvecklas, byggnation och
okad byggtransport kan klimatavtrycket bli stort om det inte bevakas av en instans
med sérskild kompetens dedikerat just Bromma parkstads utveckling.

Vidare anser Liberalerna att en extern granskare ska tillsittas direkt vid projektstart.
Med tanke pa projektets omfattning kommer stora delar av stadens forvaltningar och
bolag involveras och stora investeringar fran staden sida kommer att behova goras.
Darfor behdver staden denna gang ta 1ardom av de stora kostnadsokningar som
Liberalerna kontinuerligt har varnat for i samband med andra storre projekt i staden,
som Slussen och vattentunnlarna.

Bromma parkstad ska vara en gron och klimatvinlig stadsdel for framtiden. Men med
s& manga bostdder som planeras, kommer krav pa en effektiv och gron infrastruktur.
En realistisk plan for hur kollektivtrafiken ska fungera for att underldtta resandet till
och fran Bromma behover dirfor paborjas. En sddan investering kréaver att savil
kommun, region som stat driver pa i samma riktning. En eventuell tunnelbana
behover planeras 1 god tid sa den finns tillgénglig vid tiden ndr ménniskor flyttar in 1
omridet och ddrmed minska risken att fler viljer bilen istillet for att dka kollektivt.
En samarbetsgrupp med Region Stockholm bor dérfor snarast inréttas.

Avslutningsvis ar det for Liberalerna viktigt att lyfta fram att Stockholm behdver
bostidder hér och nu. Det kommer att drdja manga ar innan inflyttning i nya Bromma
parkstad kan ske. Att ensidigt luta sig mot detta projekt, s som det rodgrona styret
lange gjort, anser Liberalerna inte vara ett ansvarsfullt sétt att uppfylla stadens
bostadsforsorjningsansvar. Projektet riskerar att kridva stora resurser och ta fokus fran
andra bostadsprojekt som ligger nidrmare i tid vilket vore negativt bade for staden
men dven for de som &r i behov av en bostad inom den ndrmaste tiden. Liberalerna
har frekvent pipekat de negativa konsekvenserna av den rédgrona majoritetens
ensidiga fokus pa Jarva. Bromma parkstad far inte pa samma sitt bli ett ensidigt fokus
for stadens stadsbyggnadspolitik. Det vore inte ansvarsfullt.
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Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslér att
kommunfullméktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 29 januari 2025

Karin Wanngérd
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson och Johan Paccamonti (alla M)
som ar likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.

Reservation av Linnéa Vinge (SD) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.

1. Att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar att avsla
forslaget.

2. Diérutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna dr 6ppna for att utreda bostadsbebyggelse pa Bromma flygplats,
forutsatt att Arlanda flygplats kan hantera flygkapaciteten. Vér instédllning dr ddremot
att Bromma bor bygga vidare lokala framgangsexempel som har gjort sédra Bromma
till en attraktiv stadsdel. Utredningen bor undersoka mojligheten till nya
egnahemsomriden, radhus och mindre ldgenhetshus. Stockholm ska vara en liten
storstad. Vi ska inte konkurrera med internationella metropoler genom att bygga
skyskrapor och instdngda ldgenheter. I stéllet bor inspiration tas frin sdderorts och
s6dra Brommas egnahemsmiljder for att fa till ett stadsndra boende men med
karaktiren av en trddgardsstad.

Reservation av Jan Jonsson (L) som &r likalydande med Liberalernas reservation i
borgarrddsberedningen.

Sarskilt uttalande av Jonas Naddebo (C) enligt f6ljande.

Detta reviderade utredningsbeslut dr ater en géng ett forsok for majoriteten att visa pé
handlingskraft i ljuset av det avstannade bostadsbyggandet i Stockholm. Centerpartiet
1 Stockholms stad ser positivt pd potentialen till stadsutveckling pa Bromma flygplats
— antingen nér avtalet 16per ut 2038, eller om parterna finner ett tidigare slutdatum,
och uppmanar kontoren att ha f6ljande i betinkande den dag planeringsarbetet blir
nodvéndigt att pdborjas.

Att redan i1 dagsldget paborja ett planeringsarbete for det omrdde som idag utgor
Bromma flygplats kréaver i stor utstrackning flexibilitet. Under de 15 kommande aren
lar vi med storsta sannolikhet se stora fordndringar rorande behov, krav,
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marknadslége, lagstiftning, teknik och befolkningsutveckling. Anpassningsforméga
kommer séledes kridvas for att inte bygga en ny stadsdel utefter gardagens premisser.

Centerpartiet vill skapa en hallbar och effektiv stadsdel som 1 alla skeden - under
planering, byggtid och efter fardigstéllande, har forutséttningarna att folja med 1
utvecklingen. Vilka boendeformer efterfragas av befintliga stockholmare pa 2040-
talet, och av de som dnnu inte kunnat soka sig till var stad? Vilka forvéntningar finns
pa ens boende och ndromrade? Hur beaktar vi fordndringar 1 lagar och regleringar
som miljobalken, plan- och bygglagen samt Boverkets byggregler?

Teknikutvecklingen dr pa frammarsch, inte minst inom vatten och avlopp,
avfallshantering, energi och intelligenta transportsystem. Felsteget att anpassa
framtidens stadsutveckling efter gardagens teknik fér inte goras ater — likt
avfallskvarnarna i Norra Djurgérdsstaden som sedan forbjods. Det dr dven av yttersta
vikt att infrastrukturen till den nya stadsdelen méste finnas pa plats innan forsta
inflyttning. Aven hér kan Norra Djurgardsstaden statuera varnande exempel.
Stadsdelen byggdes med farre parkeringsplatser och 16ftet om att sparburen trafik
snart skulle vara pa plats — tio ar har gatt och regionen vill nu istéllet dra ner pa den
standigt mer belastade busstrafiken. Vi fér inte under nagra omsténdigheter géra om
samma misstag med en framtida stadsdel, med méngdubbelt fler invanare, pa
Bromma flygplats — som kommer kridva kapacitetsstark sparburen trafik med goda
anslutningar till narliggande noder.

Stadsutveckling i nédrliggande omrdden som Riksby kommer redan i ett snarare skede
kraftigt paverka belastningen pa Visterorts vigar, kollektivtrafik och service. Det ar
positivt att regionen nu redan pabdrjat en lokaliseringsutredning for omrédets
framtida kollektivtrafikforsorjning, da detta 1 hog utstrackning kommer styra
forutsdttningarna for exploatering pa flygplatsomradet. Med hénsyn till
Stockholmsregionens minst sagt orovickande meritlista 6ver misslyckade
infrastrukturprojekt bor etableringen av kapacitetsstark kollektivtrafik till omradet
avhandlas 6verskridande politiska block, sektorer och administrativa nivéer.

Den politiska kontinuiteten dr dven avgorande for att fa fastighetsaktorer att vaga
investera. Majoriteter kommer att skifta flera gdnger fram till 2038 pa kommun-,
region- och riksniva. Vikten av att tidigt samverka mellan berérda nivaer och skapa
breda dverenskommelser over blockgrianserna i avgdrande fragor ar en
nyckelkomponent for 1dngsiktighet och stabilitet 1 frigan Bromma flygplats. Med ett
slutdatum kring 2060 fir Bromma flygplats heller inte bli en undanflykt for att sénka
ambitionerna i stadsutvecklingen pa andra hall — och stoppa eller forsena ovriga
projekt 1 nértid.

Mojligheterna med en avveckling av flygplatsen stricker sig &ven bortom Brommas
granser. Lika viktigt dr det darfor att borja planera for stadsutveckling pa omraden
som nu begrénsas av inflygningskorridoren och bullernivéer. Centerpartiet har
tidigare pekat ut Marieberg som sirskilt Iampligt for bebyggelse med hogre hus och
fler bostdder hus i framtiden, nér restriktionerna kopplat till Bromma flygplats havs.
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Sékerligen finns fler omrdden med samma potential runt om i staden, och staden bor
séledes redan nu paborja arbetet med att identifiera dessa.

Ersittaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt fljande.
1. Attavsla forslaget,
2. Att darutdver anfora foljande

Kristdemokraterna vill att Stockholm ska ligga langst fram i Europa nér flygindustrin
stéller om till fossilfria och tysta flygplan de ndrmsta decennierna. Bromma ar perfekt
lokaliserat for att mojliggéra en snabbare utveckling inom sévil elektrifiering av
flygsektorn som drénarlogistik.

De nedliaggningsivrigas argument om att Bromma flygplats forhindrar
stadsutveckling pa grund av dess omfattning och flygtrafikens buller héller inte.
Elflyg klarar sig pd kortare landningsbanor, de bullrar mindre och framforallt s har
de markant ldgre klimatpaverkan och bréanslekostnader. Elflyg mojliggér med andra
ord en minskad omfattning av flygplatsen, begrinsar inte heller stadsutveckling 1
andra delar av staden pd grund av dess buller, samt bidrar till ett mer
konkurrenskraftigt flyg. Bromma flygplats nérhet till landets huvudstad, och
tidsvinsterna det medfor for resendrer, dr néstintill oslagbart globalt.

Vi blir allt fler stockholmare men stadens yta dr konstant. Den 6kade trangseln i
trafiksystemet paverkar redan idag bade arbetspendlare och niringsliv negativt.
Samtidigt forvintas trycket bara 6ka. Bromma flygplats potential som nav {for
dronarlogistik — och hur trafiksystemet kan avlastas av luftburen logistik — far inte
underskattas.

Kristdemokraterna ser potentialen i elflyg, dronartransporter och ett Sverige som
héller ihop, medan Socialdemokraterna i Stockholm stad och region verkar fokusera
pa att plocka snabba politiska poédng.
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Arendet

Stadsutvecklingsprojektet Bromma flygplats syftar till att utveckla en ny stadsdel
genom en omvandling av flygplatsomradet nar arrendeavtalet mellan Stockholms stad
och Swedavia upphor vid avtalstidens utgang 2038. Exploateringsnimnden bedomer
att cirka 16 000 bostédder kan mojliggoras inom arrendeomradet. Totalt bedomer
ndmnden att cirka 22 500 bostéder kan utvecklas inom staden nér flygplatsen
avvecklas.

Under véren 2024 har forutsattningarna for ett programarbete kartlagts.
Kartldggningen ligger till grund for det fortsatta arbetet med ett planprogram for
omradet. Programomradet uppgar till cirka 130 hektar som samtliga dr upplatna till
Swedavia AB med arrende. Den prelimindra griansen for programomradet tangerar 1
sin helhet arrendeomradet for Bromma flygplats.

Detta reviderade utredningsbeslut syftar till att ta fram ett planprogram som ska
mojliggdra en omfattande stadsutveckling dar Bromma flygplats utvecklas till en
sammanhéngande lokal och regional mélpunkt i form av en tit och levande blandstad.

Programarbetet foreslas omfatta 6vergripande utredningar av fororeningar, trafik,
skyfall, dagvatten, ekologi, geoteknik med mera och interntid fér bland annat behov
av samordning med andra ndmnder och intressenter. Programmet ska ligga till grund
for det fortsatta planeringsarbetet 1 form av en struktur som kan utgéra stommen 1
kommande beslut om markanviandning, samt for kommande dialoger kring
exempelvis infrastruktur och niringsliv. Befintliga och planerade malpunkter och
stadsutvecklingspotential som finns i ndromradet ska tillvaratas i arbetet. Programmet
behdver vara oppet for anpassning infor dndrade behov da perioden mellan
programarbete och fardig bebyggelse kommer att vara lang.

En ny stadsdel inom flygplatsomradet kriaver en grundliggande uppbyggnad av alla
tekniska system och ny transportinfrastruktur. Det behovs nya skolor, parker,
arbetsplatser med mera. I princip samtliga nimnder och bolag kommer att bli
involverade eller berorda i planeringen och utbyggnaden av en ny stadsdel dar
Bromma flygplats idag ligger.

Tidplan

Att planera ett s& stort omrdde som Bromma flygplats kommer att ta mycket ldng tid.
Under de kommande dren kommer det sannolikt ske en utveckling av lagar, krav,
policys, behov, demografi med mera. Ett program som tas fram ldng tid innan den
forsta bebyggelsen star klar kraver diarfor en hog grad av flexibilitet.

Under forutséttning att det inte tillkommer nya omsténdigheter som inte kunnat
forutses, bedoms foljande tidplan kunna realiseras:

Samrad program Q2 2026
Godkinnande 1 SBN Q32027
Antagande KF Q4 2027
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Efter programmets antagande kommer det att krévas fortsatta planeringsarbeten i
form av fordjupning av idé och struktur, infrastruktur, ekonomiska forutsittningar,
etappindelning och markanvisningsstrategi. Sddan planering bedoms ta cirka 4-5 ar,

och att detaljplanearbeten direfter kan starta. Malbild att ha den forsta lagakraftvunna

detaljplanen till ar 2038.

Detta beslut omfattar utredningsmedel fram till ett antaget program i
kommunfullméaktige. For utredningsarbetet efter antaget program kommer nya

reviderade utredningsbeslut att behdvas. Parallellt behdver planering for avvecklingen

av Bromma flygplats ske. Forutséttningarna for detta beskrivs mer utforligt 1 det
drende (dnr KS 2024/598) som behandlar uppsidgning av arrendeavtalet med
Swedavia AB som beslutades 1 kommunfullméktige den 14 oktober 2024.

Ekonomi

Befintligt utredningsbeslut har en budget om 2 miljoner kronor. Detta reviderade
utredningsbeslut omfattar en utokning av utredningsbudgeten med 39 miljoner
kronor, till 41 miljoner kronor. Av tidigare utredningsbudget om 2 miljoner kronor
har cirka 0,5 miljoner kronor upparbetats, vilket bestar av intern tid och
medborgardialogen som 6ppnade for allminheten i maj 2024.

Tillkommande utredningsbudget om 39 miljoner kronor kommer att anvéndas for
overgripande utredningar av bland annat fororeningar, trafik, skyfall, dagvatten,
ekologi och geoteknik. Till storsta del bestar kostnaderna av intern tid for personal
inom staden, d& det inom projektet finns ett stort behov av samordning med savil
interna som externa intressenter, fastighetségare i niromradet och stadens pagaende
projekt omkring flygplatsen.

Efter samradsredogorelsen for programmet planeras en successivkalkyl tas fram for
att fi en bild 6ver vilka investeringar som blir aktuella vid genomforandet av
programmet. Parallellt med detta tas en intdktskalkyl fram for omradet for att
sdkerstilla att projektet kan leverera ett positivt resultat for staden.

Risk

Projektet innehdller flera komplexa projektrisker, bland annat behov av sanering efter

nirmare 90 ér av flygplatsverksambhet, trafiklosningar, skyfall- och
dagvattenhantering samt utmanande grundlaggningsforhallanden. Det dr viktigt att

projektet avgransar riskerna under arbetet med planprogrammet for att inte overskatta

projektets maluppfyllnad och lonsambhet.

Projektet kommer att pdgd under en mycket lang tid, vilket innebar risk for att flera

forutsittningar fordndras. Nya krav och regler kan paverka mojligheten till utbyggnad
jamfort med de forutsittningar som géller under planeringsfasen. Darfor ar det viktigt

att programmet utformas med en flexibilitet sa att det finns mdjlighet att hantera
eventuella fordndringar.
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Samordning behdver ske med trafikforvaltningen i Region Stockholm géllande
kollektivtrafik till programomradet och kringliggande omraden. Detta ar inte
begrinsat till en eventuell utbyggnad av tunnelbana, utan giller samtliga
kollektivtrafikslag. Planering och utbyggnad av kollektivtrafik paverkar planeringen
av programmet och kommer att innebéra ett stort behov av samordning under
projektets samtliga skeden.

En kédnd, men sviarbedomd utgiftspost dr behovet och omfattningen av nédvandiga
markforstarkningsatgirder. Marken inom programomradet utgdrs i huvudsak av
fyllnadsmaterial och lera, vilket medfor att marken behdver forstérkas 1 varierande
omfattning infor byggnation.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 17 oktober 2024
foljande.
1. Exploateringsndmnden godkéinner tjdnsteutlatandets bilagda projektdirektiv.
2. Exploateringsndmnden godkénner for sin del forslag till fortsatta utredningar
och foreslar att kommunfullméktige ger exploateringsndmnden i1 uppdrag att
fortsétta utreda forutséttningarna for projekt Bromma flygplats upp till 41
miljoner kronor (utredningsbeslut).
3. Exploateringsnimnden anmaler beslutet till stadsbyggnadsndmnden,
trafikndmnden, miljo- och hélsoskyddsndmnden, Bromma stadsdelsndmnd
samt till kommunstyrelsens ekonomi- och trygghetsutskott.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Reservation av Anders Edin (SD), se Reservationer m.m.
Reservation av André Nilsson (L), se Reservationer m.m.
Sdrskilt uttalande av Patrick Amofah (C), se Reservationer m.m.

Exploateringskontorets tjdnsteutlatande daterat den 15 oktober 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Sammanfattning

For att mojliggora en utveckling av Bromma flygplats planeras ett planprogram for
omradet. Enligt 6versiktsplanen har omradet mycket stora
stadsutvecklingsmdjligheter genom en omvandling till en ny stadsdel med ett stort
antal nya arbetsplatser, bostéder, service, offentliga rum, kultur och idrott.
Utvecklingen av programomrédet kommer dven mojliggdra en sammankoppling av
intilliggande stadsdelar.

Utredningsbeslut om 2 miljoner kronor for projektet Bromma flygplats fattades i
exploateringsnimnden 22 februari 2024 for att inleda programarbetet. Syftet med
beslutet var att kartligga forutsédttningarna av ett fortsatt programarbete med cirka 16
000 bostider. Totalt uppskattar kontoret att cirka 22 500 bostidder kan utvecklas inom
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staden nir bullermattan fran flygplatsen forsvinner. Exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och miljoforvaltningen har kartlagt omréadets
overgripande forutsittningar inom ramen for utredningsbeslutet. Kartliggningen
ligger till grund for det fortsatta arbetet med ett planprogram fér omradet.

Detta utredningsbeslut syftar till att ta fram ett planprogram som ska mdjliggdra en
omfattande stadsutveckling dir Bromma flygplats utvecklas fran sin nuvarande
anvandning till en sammanhéngande lokal och regional malpunkt 1 form av en tit och
levande blandstad.

Jamfort med tidigare beslut foreslds en utdkning i omfattning av budget och darmed
behover utredningsbeslutet for projektet Bromma flygplats revideras. Tillkommande
kostnader har sin grund i att programarbetet nu foreslds omfatta dvergripande
utredningar av bland annat fororeningar, trafik, skyfall, dagvatten, ekologi och
geoteknik, mer interntid, och behov av samordning med andra forvaltningar och
intressenter. De tillkommande utredningskostnaderna uppgér till 39 miljoner kronor.

Bakgrund

1929 pekades Riksbyfiltet ut som en ldmplig plats for en ny civil landflygplats, och
1936 invigdes Bromma flygplats som en kommunal flygplats. Fran 1947 vergick
Bromma flygplats till statlig regi.

Kommande avveckling och uppsidgning av flygplatsens arrendeavtal beskrivs 1 det
drende som behandlades i exploateringsnimnden 25 april 2024 § 8 (E2024-00907).

Programomradet uppgar till cirka 130 hektar som samtliga dr upplatna till Swedavia
AB med arrende. Omradet avgrinsas av Bromma Blocks 1 nordost, Béllstaviagen i
norr, Bromma kyrka, Lintaomradet och Kvarnberget i soder och av Ulvsundavigen i
Ost.

I stadens Oversiktsplan frdn 2018 anges att "Bromma flygplatsomrade har en mycket
stor potential for stadsutveckling nér flygplatsen avvecklas efter 2038”.

I stadens budget for 2024 har exploateringsndmnden 1 uppdrag att bidra till
avvecklingen av Bromma flygplats, i syfte att omvandla omradet till en ny stadsdel.
Detta drende avser kommande planering och dr en fortsdttning pé det drende som
beslutades i exploateringsnimnden 22 februari 2024. Samma datum fattade
stadsbyggnadsndmnden beslut om start-PM for ett program for stadsutveckling pé
Bromma flygplats.

Under véaren 2024 har exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret
och milj6forvaltningen kartlagt omradets forutsattningar for ett programarbete med
cirka 16 000 bostéder inom programomradet. Enligt en tidig beddmning kan dven
cirka 25 000 — 30 0000 arbetsplatser rymmas inom programomradet. Kartldggningen
ligger till grund for det fortsatta arbetet med ett planprogram for omradet.
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Figur 1: Karta som visar programomrddets ldge och prelimindra avgrdnsning.

Den prelimindra griansen for programomradet tangerar i sin helhet arrendeomrédet for
Bromma flygplats med tillhorande anldggningar och byggnader. Genom aren har
flygplatsens ursprungliga arrendeomrdde minskat i storlek och exempelvis anvinds
de gamla hangarbyggnaderna vid Bromma Blocks idag till handel, och lings med
Ulvsundavigen striacker sig tvirbanas Kistagren genom flygplatsens tidigare
arrendeomrade. Programomrédet angrénsar till stadens grona infrastruktur i och med
de hoga naturviarden som finns sydvist om flygplatsen.

Staden har ménga olika projekt runtomkring flygplatsen som i olika grad péverkas av
flygplatsens verksamhet. Dessa projekt har genom &ren kommit ndrmre och narmre
arrendeomradet och anpassningar har behovt ske fran sévil staden, byggaktorer som
flygplatsen.

Bromma flygplats som helhet &r utpekat som kulturhistoriskt vardefull milj6. Flera av
byggnaderna inom dagens arrendeomrade och 1 angransning till det tidigare
arrendeomrédet dr byggnadsminnemarkta objekt, sésom SAS gamla huvudkontor och
flygplatsens terminalbyggnad.

En ny stadsdel inom arrendeomrédet kriver en helt ny grundldggande uppbyggnad av
alla tekniska system och ny kapacitetsstark infrastruktur. Det behovs flera nya skolor,
parker, arbetsplatser med mera. I princip samtliga kommunala forvaltningar och
bolag kommer bli involverade eller berdrda i planeringen och utbyggnaden av
Bromma flygplats.

En stadsutveckling av arrendeomradet &r i linje med Oversiktsplanens samtliga fyra
mal: en vixande stad, en sammanhangande stad, god offentlig milj6é och en
klimatsmart och talig stad.

Befintligt utredningsbeslut

Enligt géillande utredningsbeslut som exploateringsndmnden fattade 22 februari 2024
ska mdjligheten utredas att inom omradet inrymma cirka 16 000 nya bostéder, ett
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stort antal arbetsplatser, skolor, forskolor, parker, torg och infrastruktur.
Utredningsbeslutet omfattade tva miljoner kronor.

Foridndringar sedan utredningsbeslut

Nedan beskrivs de forédndringar av forutsédttningarna for projektet som foranleder
behovet att revidera utredningsbeslutet for projektet.

Vid foregaende beslut i exploateringsndmnden var syftet att visa pad mojligheterna till
en alternativ anvdndning av det markomrade som idag utgdrs av flygplatsen.
Utredningen skulle kartldgga forutsattningarna for att ta fram ett planprogram som
sedan ligger till grund for framtida detaljplaner med blandad stadsbebyggelse.
Budgeten for utredningen var satt till tva miljoner kronor, 1 linje med stadens budget
for 2024. Projektet har hallit sig inom budgetramen.

Exploateringskontoret har i samrad med stadsbyggnadskontoret gjort beddmningen
att det finns goda forutséttningar for att pdborja utredningsarbetet och att ta fram ett
program enligt redovisad tidplan nedan, varfor kontoret nu foreslar detta beslut. I
detta beslut redovisas darfor forutsattningarna och budget for att ta fram ett program
mellan &ren 2024-2027.

Projektdirektivet har uppdaterats i mindre omfattning, bifogat detta tjdnsteutlatande.

Tidigare beslut

Exploateringsndmnden fattade 22 februari 2024 ett utredningsbeslut om tva miljoner
kronor for att utreda forutséttningarna for ett planprogram for Bromma flygplats
arrendeomrade. Kommunstyrelsens ekonomi- och trygghetsutskott godkdnde 24 april
2024 anmélan om utredningsbeslutet.

Stadsbyggnadsndmnden beslutade 22 februari 2024 om ett start-PM for
programarbete.

Arendet

Mal och syfte

Programmet ska mojliggora en omfattande stadsutveckling dar Bromma flygplats
utvecklas fran sin nuvarande anvindning till en sammanhéngande lokal och regional
malpunkt i form av en tit och levande blandstad. Programmet ska ha fokus pé
grundliaggande forutsittningar och inom programarbetet kommer en vision och
strategier for hantering av dvergripande knédckfragor att tas fram. Programmet
kommer ligga till grund for det fortsatta planeringsarbetet, i form av en struktur som
kan utgora stommen i kommande beslut om markanvindning samt fér kommande
dialoger kring exempelvis infrastruktur och niringsliv.

Befintliga och planerade malpunkter och stadsutvecklingspotential som finns i
nidromrédet ska tillvaratas inom arbetet.
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Programmet behdver vara 6ppet for anpassning infor dndrade behov i framtiden da
perioden mellan programarbete och fardig bebyggelse kommer att vara lang.

Utredningsorganisation

Projektet foljer stadsledningskontorets rutin ’Stdd for stora investeringsprojekt’.
Exploateringsndmnden &r projektdgare dér ansvarig projektledare pé
exploateringskontoret har det 6vergripande ansvaret. Under planeringsskedet finns
dven en planarkitekt pd stadsbyggnadskontoret med ansvar for att ta fram
planprogram. En projektgrupp ér uppréttad tillsammans med stadsbyggnadskontoret,
miljoforvaltningen och trafikkontoret for utredningsskedet.

Utdver projektgruppen ér fler tjanstepersoner, dven inom andra forvaltningar och
bolag involverade.

Tidplan

Att planera ett sa stort omrade som Bromma flygplats tar av erfarenhet fran andra
stora projekt inom staden mycket lang tid. D& arrendet upphor 2038 ar det darfor
rimligt att paborja planeringen nu. Under de kommande dren kommer det sannolikt
ske en utveckling av lagar, krav och policys, behov och demografi med mera. Ett
program som tas fram lang tid innan den forsta bebyggelsen stér klar kraver déarfor en
hog grad av flexibilitet. Nedan redogdrs for kontorets projekttidplan fram till 2038.

Under forutsittning att det inte tillkommer nya omsténdigheter som inte kunnat
forutses, bedoms foljande tidplan for programarbetet kunna realiseras:

Start-PM Ql 2024
Samrdd program Q2 2026
Godkénnande 1 SBN Q3 2027
Antagande KF Q4 2027

Efter programmets antagande kommer det att krdvas fortsatta planeringsarbeten i
form av fordjupning av idé och struktur, infrastruktur, ekonomiska forutsittningar,
etappindelning och markanvisningsstrategi. Kontorets beddmning ér att sddan
planering kommer ta cirka 4-5 &r, och att detaljplanearbeten kan starta dérefter, med
malbild att ha den forsta lagakraftvunna detaljplanen till 2038.

Detta beslut omfattar utredningsmedel fram till ett antaget program i
kommunfullmiktige. For utredningsarbetet efter antaget program behdvs nya
reviderade utredningsbeslut. Infor start av detaljplanearbetena behovs ett forsta
inriktningsbeslut.

Parallellt med planeringsarbetet behover planering for en avveckling av flygplatsen
ske. Forutséttningarna for detta beskrivs mer utforligt 1 avvecklingsdrendet som
beslutades i exploateringsndmnden 25 april 2024.

Ekonomi
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Befintligt utredningsbeslut har en total budget om 2 miljoner kronor. Detta reviderade
utredningsbeslut omfattar en utékning av utredningsbudgeten med 39 miljoner
kronor. Av tidigare utredningsbudget om 2 miljoner kronor har cirka 0,5 miljoner
kronor upparbetats, vilket bestar av intern tid och medborgardialogen som dppnade
for allménheten 1 maj 2024.

Tidigare utredningsbeslut
Februari 2024: 2 miljoner kronor
Nytt utredningsbeslut

Augusti 2024: 41 miljoner kronor

Tillkommande utredningskostnader om 39 miljoner kronor kommer anvindas for
Overgripande utredningar av bland annat fororeningar, trafik, skyfall, dagvatten,
ekologi och geoteknik. Till storsta del bestar kostnaderna av interntid for personal
inom exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret, da det inom
projektet finns ett stort behov av samordning med sévil interna som externa
intressenter, fastighetségare i niromrédet och stadens pdgaende projekt runtomkring
flygplatsen.

Budgetkonsekvenser

Investeringsutgifterna for utredningsarbetet beréknas till 41 miljoner kronor 1 16pande
prisniva. Utfallet 6ver aren berdknas bli enligt nedanstdende tabell:

Budgetkonsekvenser Ack

Investering t.o.m.

Mnkr 2023 (2024 |2025 (2026 |2027 (Senare |Totalt
Utgifter inkl. forvérv (-) 0,0 -1,9| -16,5| -12,5| -10,2 0,0 -41,1
Inkomster (exkl. forséljning) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nettoutgift (-) /-inkomst 0,0 -1,9| -16,5| -12,5| -10,2 0,0 -41,1
Forsdljningsinkomst 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Efter samradsredogdrelsen av programmet planeras en successivkalkyl tas fram for att
fa en bild 6ver vilka investeringar som blir aktuella vid genomférandet av
programmet. Parallellt med detta tas en intdktskalkyl fram f6r omradet for att
sakerstdlla att projektet kan leverera ett positivt resultat for staden.

Risk

Projektet innehéller flera komplexa frdgor som utgér projektrisker, bland annat
saneringsbehov efter ndrmare 90 ar av flygplatsverksambhet, trafiklosningar, skyfall-
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och dagvattenhantering och utmanande grundlédggningsforhallanden. Det dr dérfor
viktigt att projektet avgransar riskerna under arbetet med planprogrammet for att inte
Overskatta projektets maluppfyllnad och 16nsambhet.

Efter programarbetet foljer fordjupning av strukturforslag, framtagande av
markanvisningsstrategi och flera detaljplaneringsprocesser, dér risken finns att
detaljplaner 6verklagas. Projektet kommer att pagd under en mycket ldng tidsperiod,
vilket innebdr risk for att flera forutsattningar forandras. Nya krav och regler kan
paverka mojligheten till utbyggnad jamfort med de forutsdttningar som géllerunder
planeringsfasen. Dérfor ar det viktigt att programmet utformas med en flexibilitet s&
att det finns mgjlighet att hantera eventuella forédndringar.

Samordning behdver ske med trafikforvaltningens kollektivtrafikprojekt till
programomradet och kringliggande omraden. Detta &r inte begransat till enbart en
eventuell utbyggnad av tunnelbanelinje utan géller samtliga kollektivtrafikslag.
Planering och utbyggnad av kollektivtrafik paverkar planeringen av programmet och
kommer att innebéra ett stort behov av samordning under projektets samtliga skeden.

En kédnd, men svarbedomd utgiftspost dr behovet och omfattningen av nddvandiga
markforstiarkningsatgarder. Marken inom programomradet utgdrs i huvudsak av
fyllnadsmaterial och lera, vilket medfor att marken behdver forstarkas i varierande
omfattning infor byggnation.

Inom projektet behover en riskbeddmning och ekonomiska risker hanteras genom
kartldggning och analys, frdn ett tidigt skede och 6ver hela projektets livslangd.

Kommunikation

Projektet har utsett en ansvarig kommunikator och tidigare framtagen
kommunikationsplan ska uppdateras.

Rapportering

Niér detta utredningsbeslut anslagits ska en forvaltningsdvergripande styrgrupp
upprittas, bestdende av berdrda forvaltningschefer och representanter fran
Stockholms Stadshus AB och stadsledningskontoret. Rapportering sker infor
milstolpar. For mer information, se projektdirektivet.

Som bilaga till projektplanen finns en beslutslogg dér eventuella avsteg fran
projektplanen och de storre operativa beslut som tas i projektet ska noteras. Syftet ar
att det ska vara mojligt att f6lja hur projektet har utvecklats 6ver tid och genomfora
uppfoljning.

I beslutsloggen sparas bland annat:

e Andringar som péaverkar projektets ekonomi
e Andringar som péverkar projektets tidplan

e Overgripande beslut som ror projektet
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¢ Beslut som tas i den 16pande verksamheten och som paverkar utformningen av den
allménna platsen

Exploateringskontorets synpunkter och forslag

Exploateringskontoret bedomer att det finns goda mojligheter att i enlighet med
oversiktsplanen och stadens budget utveckla Bromma flygplats till en
sammanhéngande lokal och regional mélpunkt i form av en tit och levande blandstad.
Programmet ska ligga till grund for kommande markanvisningsstrategi och
detaljplaner.

Exploateringen kommer 1 ett ldngsiktigt perspektiv bidra till ett bostadsbyggande dver
manga ar genom ett tillskott om ett stort antal bostider, arbetsplatser och en mycket
stor potential for utveckling av kontor och offentlig service. Projektet kommer drivas
med inriktningen att ge ett positivt investeringsresultat for staden.

For att kunna nd den uppsatta tidplanen med ett antaget program under 2027, som
redovisas pa samrad andra kvartalet 2026, ser kontoret det som gynnsamt att redan nu
foresla detta beslut sa att utredningsarbetet kan starta.

Exploateringskontoret ser positivt pa att fortsitta utreda Bromma flygplats infor
framtida exploatering.

Remissammanstalining

Arendet har initierats av exploateringsnimnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjidnsteutlatande daterat den 16 december 2024 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

I kommunfullmiktiges budget for 2024 fastslas att staden ska bidra till avvecklingen
av Bromma flygplats, och inleda arbetet med att omvandla omradet till en ny
stadsdel. Stadens Oversiktsplan pekar ut Bromma flygplats som ett
stadsutvecklingsomrade efter det att nuvarande arrendeavtal 16per ut.

Stadsledningskontoret anser att projekt Bromma flygplats har goda forutsattningar att
skapa en attraktiv och trygg stadsdel med nya bostider, arbetsplatser och
samhéllsservice ndra kollektivtrafik, service och handel. En avveckling av flygplatsen
och en stadsutveckling pa platsen leder ocksa till att den barriér som flygplatsomradet
nu innebdr kan byggas bort och staden kopplas samman. Den planerade
stadsutvecklingen pa Bromma flygplats dr ett viktigt led i att leva upp till stadens
bostadsforsorjningsansvar.

Stadsutvecklingen p4 Bromma flygplats ér ett omfattande projekt och planering
behdver paborjas i1 god tid fore en nedldggning av flygplatsen. Omvandling forutsitter
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att ett antal grundldggande planeringsforutsittningar dr pa plats, till exempel géllande
kollektivtrafik, vigtransporternas kapacitet och tekniska forsorjningssystem. Dértill
finns behov av 6verenskommelser och beslut géllande bland annat sanering och
infrastrukturutbyggnad. Samverkan mellan staden, regionen och myndigheter behover
ske tidigt 1 planeringsprocessen for att sdkerstdlla bra helhetslosningar.

Stadsledningskontoret konstaterar att ansvaret for avvecklingen av Bromma flygplats
aligger staten genom Swedavia. I avvecklingen méste det klargoras att staten genom
Swedavia tar ansvar for sanering av fororeningar efter flygplatsen i enlighet med
gillande arrendeavtal for marken samt enligt miljolagstiftningen.

Stadsutvecklingen pd Bromma flygplats kommer sannolikt krdva utbyggnad av
kapacitetsstark kollektivtrafik, sdsom tunnelbana och sparvig. Medan staden ansvarar
for planering och utbyggnad av bostidder och kommunal infrastruktur, ansvarar stat
och region for utbyggnad av statlig och regional transportinfrastruktur. Det dr en
projektrisk om stat och region saknar robusta planer med tydlig finansiering av sadan
infrastruktur. Stadsledningskontoret konstaterar att detta tidiga utredningsarbete kan
ligga till grund for en samordnad planering av utbyggnaden i omrédet.

Mot bakgrund av stadsutvecklingsprojektets storlek och komplexitet anser
stadsledningskontoret att det dr angelédget att det kommande programarbetet
struktureras med en flexibilitet for att hantera eventuella forandringar, s att staden
inte 1 ett tidigt skede laser sig 1 en struktur eller omfattning for stadsutveckling som
riskerar att suboptimera efterfoljande planering. Mest angelédget dr att utreda
grundldggande forutsédttningar for stadsutvecklingen sdsom markforhallanden och
teknisk infrastruktur. Den byggnadsstruktur som tas fram bor héllas pa en mycket
Overgripande niva.

Stadsledningskontoret konstaterar ocksa att ett utvecklingsprojekt inom
flygplatsomridet kommer att medfora omfattande investeringsbehov under 14ng tid
for staden, varfor projektkalkyler och riskbedomningar 1 planeringsskedet behdver
sakerstdllas och noggrant foljas upp av investerande ndmnder.
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Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M)

Att nimnden beslutar att avsld kontorets forslag till beslut, samt att darutéver anfora
foljande:

Inrikesflyget &r viktigt for Stockholmsregionens Sveriges tillvixt, tillgdnglighet och
konkurrenskraft. Exakt hur beskedet fran flygbolaget BRA om att de blir
underleverantor till SAS och borjar flyga frdn Arlanda istéllet for Bromma Flygplats
frén januari 2025 péverkar detta vet vi inte 1 dagsldget. Det dr darfor viktigt att inte
dra nagra forhastade slutsatser innan den fragan har utretts och analyserats.

Vi dr 6verens om att Stockholm &r i stort behov av fler bostéder. Oaktat flygplatsens
vara eller icke vara sa skulle bostidder pa den platsen ta flera decennier att bygga.
Staden bor darfor fokusera pé de drygt 170 000 bostdder som redan finns i olika
planeringsskeden och ddrmed gar att genomforbara narmare i tid.

Reservation av Anders Edin (SD)
Att nimnden beslutar att avsla forslaget, samt att darutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna &r 6ppna for att utreda bostadsbebyggelse pa Bromma flygplats,
forutsatt att Arlanda flygplats kan hantera flygkapaciteten. Var instéllning dr ddremot
att Bromma bor bygga vidare lokala framgingsexempel som har gjort sédra Bromma
till en attraktiv stadsdel. Utredningen bor undersdka mojligheten till nya
egnahemsomraden, radhus och mindre ldgenhetshus. Stockholm ska vara en liten
storstad. Vi ska inte konkurrera med internationella metropoler genom att bygga
skyskrapor och instingda ldgenheter. I stillet bor inspiration tas fran sdderorts och
sodra Brommas egnahemsmiljer for att fa till ett stadsndra boende men med
karaktdren av en tradgardsstad.

Reservation av André Nilsson (L)
1. Attdelvis avslé forslag till beslut.

2. Att staden 1 samarbete med Swedavia och med hénsyn till 6vriga myndigheters
beddmning om framtida behov av flygtrafikkapacitet och beredskap undersoker
mojligheterna att bryta avtalet om Bromma flygplats 1 fortid.

3. Att staden tillsdtter en extern granskare samt en miljocontroller direkt vid
projektstart.

4. Att staden upprittar en samarbetsgrupp kring kollektivtrafiken med Region
Stockholm.

20 (23)



5. Att staden aktivt verkar for att regeringen snarast pdborjar arbetet med
utbyggnad av Arlanda flygplats.

6. Attutover det anfora foljande:

Mot bakgrund av de nya forutséttningarna for Bromma flygplats da nistan allt
trafikflyg flyttar till Arlanda redan frén arsskiftet dr Liberalerna 6ppna for att
undersoka mojligheterna att avbryta avtalet med Swedavia i fortid. Detta ska dock
goras med utgangspunkten att det &r Swedavia som &ger rétten att sdga upp avtalet
och med hénsyn till berérda myndigheters bedomning av behov av flygkapacitet och
beredskap.

I och med att inrikesflyget omlokaliseras helt till Arlanda stéller det stora krav pa en
omgéende utbyggnad av kapaciteten genom en fjirde landningsbana for att klara av
den 0kade trafiken pa Arlanda flygplats. Med vetskap om tiden det tar att {4 ett
miljotillstdnd godként samt den faktiska utbyggnaden av Arlanda flygplats, behdver
staden snarast kontakta regeringen om att pabdrja arbetet. Aven infrastrukturen for att
snabbt, billigt och klimatvénligt kunna ta sig till och fran Arlanda behdver byggas ut
och samordning med Region Stockholm &r darfér nddvéandig. Det dr centralt for att
minimera riskerna for flaskhalsar som kan skada Stockholms konkurrenskraft och
attraktivitet som storstad.

En grundldggande forutsittning for att fortdtningen av Bromma ska lyckas, ér att
utvecklingen av det nya omrddet som ska bli Bromma parkstad gors med en varsam
utveckling som harmoniserar och med nirliggande omrdden och tillfér nya vérden. I
de fall det finns kulturhistoriskt virdefulla platser att bevara, s& méste dessa beaktas
och virnas.

Framtida bebyggelse méste harmonisera med nirliggande omrade och ska tillféra nya
vérden till Bromma som stadsdel, samtidigt som inslag som redan nu ar attraktiva i
Bromma vévs in i stadsplaneringen for att skapa en fungerande helhet. Det ar viktigt
att tidigt planera for att stadsdelen som helhet ska fungera, med tillgéng till den
samhéllsservice, som exempelvis tillridckliga skolbyggnader och lokaler for
kulturverksamhet. Liberalerna vill se stadsméssig kvartersbebyggelse 1 de delar som
passar, samtidigt som byggnader i mindre skala, en blandning av villor, stadsradhus
och laghus, vivs samman i en planering som fran forsta pennstrecket har en hallbar,
vilfungerande och attraktiv stadsdel som malbild.

I planeringen behdver hinsyn tas till att den arkitektoniskt intressanta
terminalbyggnaden bevaras for eftervéarlden. Byggnaden skulle kunna bli
utgangspunkt for ett nytt kulturellt centrum.

Projektets omfattning kommer ha stor paverkan pé bade klimat och miljo, darfor vill
Liberalerna att en miljocontroller tillsétts for att bevaka och upprétthalla projektets
paverkan pd miljon. Vidare anser Liberalerna att en extern granskare ska tillséttas
direkt vid projektstart. Med tanke pé projektets omfattning kommer stora delar av
stadens forvaltningar och bolag involveras och stora investeringar fran staden sida
kommer att behdva goras. Darfor behover staden denna géng ta 1ardom av de stora
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kostnadsokningar som Liberalerna kontinuerligt har varnat for i samband med andra
storre projekt i staden, som Slussen och vattentunnlarna.

Bromma parkstad ska vara en gron och klimatvénlig stadsdel for framtiden. Men med
sd manga bostidder som planeras, kommer krav pé en effektiv och gron infrastruktur.
En realistisk plan for hur kollektivtrafiken ska fungera for att underlétta resandet till
och fran Bromma behdver darfor pdborjas. En sddan investering kraver att sdvil
kommun, region som stat driver pa i samma riktning. En eventuell tunnelbana, eller
annan ny sparbunden trafik, behdver planeras i god tid sa den finns tillgdnglig vid
tiden nir ménniskor flyttar in 1 omradet och ddrmed minska risken att fler véljer bilen
istéllet for att dka kollektivt. En samarbetsgrupp med Region Stockholm bor dérfor
snarast inrittas.

Avslutningsvis ar det for Liberalerna viktigt att lyfta fram att Stockholm behdver
bostidder hér och nu. Det kommer att drdja manga ar innan inflyttning i nya Bromma
parkstad kan ske. Att ensidigt luta sig mot detta projekt, s som det rodgrona styret
lange gjort, anser Liberalerna inte vara ett ansvarsfullt sétt att uppfylla stadens
bostadsforsorjningsansvar. Projektet riskerar att kridva stora resurser och ta fokus fran
andra bostadsprojekt som ligger ndrmare i tid vilket vore negativt bade for staden
men dven for de som &r i behov av en bostad inom den ndrmaste tiden. Liberalerna
har frekvent pdpekat de negativa konsekvenserna av den rédgrona majoritetens
ensidiga fokus pa Jarva. Bromma parkstad far inte pa samma sitt bli ett ensidigt fokus
for stadens stadsbyggnadspolitik. Det vore inte ansvarsfullt.

Sarskilt uttalande av Patrick Amofah (C)

Annu en ging nis vi av ett drende om Bromma flygplats tomt p& nyheter, men
déremot ett forsok for majoriteten att ater visa pa handlingskraft i ljuset av det
avstannade bostadsbyggandet. Centerpartiet i Stockholms stad ser positivt pa
potentialen till stadsutveckling pd Bromma flygplats — nér avtalet 16per ut 2038, eller
om parterna finner ett tidigare slutdatum, och uppmanar kontoren att ha foljande i
betinkande den dag planeringsarbetet blir nddvandigt att paborjas.

Att redan i1 dagsldget paborja ett planeringsarbete for det omrdde som idag utgor
Bromma flygplats kriver i stor utstrickning flexibilitet. Under de 15 kommande éren
lar vi med storsta sannolikhet se stora fordndringar rorande behov, krav,
marknadslédge, lagstiftning, teknik och befolkningsutveckling. Anpassningsformaga
kommer séledes krdvas for att inte bygga en ny stadsdel utefter gdrdagens premisser.

Centerpartiet vill skapa en héllbar och effektiv stadsdel som i alla skeden - under
planering, byggtid och efter fardigstéllande, har forutséttningarna att folja med 1
utvecklingen. Vilka boendeformer efterfrdgas av befintliga stockholmare pa 2040-
talet, och av de som dnnu inte kunnat soka sig till var stad? Vilka forvéntningar finns
pa ens boende och ndromrade? Hur beaktar vi fordndringar i lagar och regleringar
som miljobalken, plan- och bygglagen samt Boverkets byggregler?
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Teknikutvecklingen dr pa frammarsch, inte minst inom vatten och avlopp,
avfallshantering, energi och intelligenta transportsystem. Felsteget att anpassa
framtidens stadsutveckling efter gardagens teknik far inte goras ater — likt
avfallskvarnarna i Norra Djurgardsstaden som sedan forbjods.

Det ar dven av yttersta vikt att infrastrukturen till den nya stadsdelen maste finnas pa
plats innan forsta inflyttning. Aven hiir kan Norra Djurgardsstaden statuera varnande
exempel. Stadsdelen byggdes med farre parkeringsplatser och loftet om att sparburen
trafik snart skulle vara pa plats — tio &r har gatt och regionen vill nu istdllet dra ner pa
den stiandigt mer belastade busstrafiken. Vi fir inte under ndgra omsténdigheter gora
om samma misstag med en framtida stadsdel, med méngdubbelt fler invanare, pa
Bromma flygplats — som kommer kridva kapacitetsstark sparburen trafik med goda
anslutningar till narliggande noder.

Stadsutveckling 1 nédrliggande omrdden som Riksby kommer redan 1 ett snarare skede
kraftigt paverka belastningen pa Visterorts vigar, kollektivtrafik och service. Det &r
positivt att regionen nu redan paborjat en lokaliseringsutredning for omradets
framtida kollektivtrafikforsorjning, d& detta i hog utstrackning kommer styra
forutsittningarna for exploatering pa flygplatsomradet. Med hénsyn till
Stockholmsregionens minst sagt orovickande meritlista 6ver misslyckade
infrastrukturprojekt bor etableringen av kapacitetsstark kollektivtrafik till omradet
avhandlas overskridande politiska block, sektorer och administrativa nivaer.

Den politiska kontinuiteten &r d&ven avgorande for att fa fastighetsaktorer att vaga
investera. Majoriteter kommer att skifta flera gdnger fram till 2038 pa kommun-,
region- och riksniva. Vikten av att tidigt samverka mellan berorda nivéer och skapa
breda overenskommelser 6ver blockgranserna i avgorande fragor dr en
nyckelkomponent for 1dngsiktighet och stabilitet i frigan Bromma flygplats. Med ett
slutdatum kring 2060 far Bromma flygplats heller inte bli en undanflykt for att sdnka
ambitionerna i stadsutvecklingen pé andra hall — och stoppa eller férsena dvriga
projekt 1 nértid.

Mojligheterna med en avveckling av flygplatsen stricker sig d&ven bortom Brommas
granser. Lika viktigt dr det dérfor att borja planera for stadsutveckling pa omréden
som nu begrinsas av inflygningskorridoren och bullernivaer. Centerpartiet har
tidigare pekat ut Marieberg som sirskilt ldmpligt for bebyggelse med hogre hus och
fler bostdder hus 1 framtiden, nér restriktionerna kopplat till Bromma flygplats hévs.
Sékerligen finns fler omrdden med samma potential runt om i staden, och staden bor
séledes redan nu paborja arbetet med att identifiera dessa.
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