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Stockholms
stad

Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2024/517)

Motion om battre forutsattningar for elsparkcyklar
Motion av Dennis Wedin (M)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméiktige beslutar f6ljande.

Motionen besvaras med hénvisning till vad som sdgs 1 utldtandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Dennis Wedin (M) har vickt en motion 1 kommunfullméktige. I motionen foreslas att
staden forbéttrar forutsittningarna for de foretag som hyr ut elsparkcyklar och vidtar
atgirder som gor att elsparkcyklarna blir s anvéndarvénliga som mojligt. Motiondren
anser att tillstdndsprocessen dr onddigt komplex och att tillstdnden géller alltfor kort
tid, vilket innebdr att aktorerna inte kan planera sina verksamheter pa lang sikt och att
deras kompetensforsorjning forsvaras.

I motionen foreslas trafikndimnden fa i uppdrag att forlanga tillstinden for
elsparkcykelforetagen till 1 ar i stillet for dagens 6 manader. Trafikndmnden foreslas
dven fa 1 uppdrag att anpassa stadens regelverk med syfte att likabehandla cykel med
elsparkcykel 1 friga om hastighetsbegransningar, inom ramen f6r kommunens
radighet i fragan.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Farsta
stadsdelsnimnd, Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd, Sédermalms stadsdelsnimnd,
Cykelfrdmjandet, Nordic Micromobility Association och Svensk Cykling.

Cykelfrimjandet och Svensk Cykling har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret forutsitter att trafikndmnden har néra kontakter med savil
uthyrningsbranschen som anvéndarna for att finga upp forbattringsomréaden.
Trafikndmnden utnyttjar redan mojligheten att stélla villkor kopplade till
ordningslagen vid tillstdndsgivningen nér det giller hastighetsbegransning.

Trafikndmnden framhaller att staden har mdjlighet att stélla villkor kopplade till
ordningslagen vid tillstdndsgivningen. Darmed gar det redan att begransa hastigheten
for elsparkcyklar till gangfart 1 vissa omrdden. Det ar viktigt med langsiktighet och




forutsdgbarhet for aktorerna och dirfor har ndimnden godként att kontoret fér fatta
beslut om tillstdnd f6r en period upp till tva ar.

Farsta stadsdelsndmnd framhaller att det inte gar att hyra elsparkcyklar i Farsta och
att det inte planeras for utvidgning till Farsta i nirtid. Néamnden &r positiv till ett
inforande av elsparkcyklar, men pdpekar att stadsdelsomradet har stora arealer
parkmark och att erfarenheter frn stadsdelsndmndsomrdden i innerstaden visar pa
problem med dumpade elsparkcyklar i natur- och stadsmiljo.

Hiigersten-Alvsjo stadsdelsndmnd uppger att elsparkcyklar fran uthyrningsféretagen
tidigare var ett problem i delar av stadsdelsndmndsomrédet, eftersom de ldmnades pa
platser dar de skapade hinder och upplevdas som forfulande. De senaste aren har
dessa problem minskat avsevirt.

Sodermalms stadsdelsndmnd anser att det dr viktigt att exempelvis parker och
gronomrdden med manga besokare fredas fran hoga fordonshastigheter for cyklar och
elsparkcyklar. Naimnden har inget emot att forldnga tiden for tillstand till 1 ar sa lange
det finns mojlighet att avsluta tillstainden vid omfattande problem i stadsmiljon.

Nordic Mobility Association betonar vikten av 14ngsiktig planering och tydliga villkor
och stddjer forslaget om att harmonisera hastighetsbegransningar sa att elsparkcyklar
ges samma regler som vanliga cyklar.

Foredragande borgarradets synpunkter

Trafikndmnden fattade den 23 maj 2024 beslut om att infora langre tillstdndsperioder
for elsparkcyklar, upp till tva &r jaimfort med tidigare maximalt 6 manader.
Bakgrunden var att nimnden under de senaste aren fatt mer kunskap om
elsparkcyklarna och marknaden for uthyrning av dessa mognat.

Pa gator i staden som &r skyltade som gagata giller redan idag att cyklar ska
framforas 1 gangfart (vilket &r cirka 6-7 km/h enligt praxis i1 svensk lag). Staden stéller
utdver detta krav pa att bolag for att fa tillstand att hyra ut elsparkcyklar pd allmén
plats ska begrinsa hastigheten for fordonen till gangfart i vissa omrdden med hjilp av
geofencing. Det &r inte mojligt att infora en liknande , ett geografiskt avgriansat
omrade som “inhdgnats” med en programvara, for alla privata cyklar och
elsparkcyklar som ror sig i Stockholms stad, da det bygger pa att geofencing finns i
fordonet och programmeras for gangfart.

Bilaga
Motion om bittre forutsdttningar for elsparkcyklar dnr KS 2024/517-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarrdden Christofer Fjellner och Dennis Wedin (bada M) enligt
foljande.
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Vi foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att bifalla motionen
2. Att dérutdver anfora

Det ska vara enkelt att ta sig fram i Stockholm — inte minst pa klimatsmarta och
yteffektiva sétt. Mikromobiliteten fyller darfor en viktig roll i stockholmstrafiken och
ar dessutom mycket uppskattad av manga anvédndare. Det dr av yttersta vikt att
politiken bidrar till att underlitta for foretagen att anpassa sig till och trivas i stadens
och trafikens miljo.

Moderaterna vdlkomnar de forbéttringar som kommit till vad géller langsiktighet och
forutsdgbarhet for aktérerna med anledning av trafikndmndens beslut fran 23 maj
tidigare 1 ar. Moderaterna stir bakom vad bland andra Trafikkontoret skriver om att
oOka sikerheten pé gégator och torg dér det ror sig mycket gangtrafikanter. Staden har
dven radighet Over att reglera den ldgsta hastigheten for elsparkcyklarna, ndgot som
borde kunna ses over for att 6ka trafiksidkerheten.

Men vi tror att det finns mer att gora, exempelvis vad géller att se till att ocksé privata
elsparkcyklar och cyklister uppfyller dessa krav. Det kan handla om tydligare
skyltning eller pa vissa platser dven gupp eller markeringar. Dessutom ser vi ett
viaxande behov av att bittre skyltning vid 6vergangsstéllen 6ver cykelbanor dar
manga fotgéngare upplever det osdkert att korsa i inte minst rusningstrafik.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslér att
kommunfullmaiktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 29 januari 2025

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande
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Arendet

Dennis Wedin (M) har véickt en motion i kommunfullméktige. Motiondren anser att
elsparkcyklar och de foretag som hyr ut dessa ar ett vilkommet tillskott till det
dagliga transportlivet i Stockholm, inte minst sedan nationella parkeringsregler
infordes. Samtidigt konstateras att det finns utmaningar for uthyrningsbranschen och
for anvindarna. Staden foreslas forbéttra forutsittningarna for uthyrningsforetagen
och att vidta atgirder som gor att elsparkcyklarna blir sa anvdndarvianliga som
mojligt.

Vad giller branschen, s anser motionéren att tillstdndsprocessen dr onddigt komplex
och att tillstdnden géller alltfor kort tid. En konsekvens av detta &r att aktorerna inte
kan planera sina verksamheter pé ldng sikt och att deras kompetensforsorjning
forsvaras. Motionéren foreslar att kommunfullmiktige ska ge trafikndmnden i
uppdrag att forlénga tillstinden for elsparkcykelforetagen till 1 ar i stillet for dagens
6 ménader.

Vad giller anvindningen av elsparkcyklarna, sa anser motionéren att Stockholms stad
bor vidta atgérder for att forbéttra upplevelsen och lyfter fram nagra sddana atgérder.
Specifikt foresldr motionédren att kommunfullméktige ska ge trafikndmnden i uppdrag
att anpassa stadens regelverk med syfte att likabehandla cykel med elsparkcykel i
fraga om hastighetsbegridnsningar, inom ramen fér kommunens radighet i fragan.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Farsta
stadsdelsnimnd, S6dermalms stadsdelsnimnd, Higersten-Alvsjd stadsdelsnimnd,
Cykelfrdmjandet, Nordic Micromobility Association och Svensk Cykling.

Cykelframjandet och Svensk Cykling har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutlatande daterat den 4 oktober 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Det framgér i kommunfullmiktiges budget for 2024 att trafikndmnden ska beakta
utvecklingen av mobilitetstjdnster och delningsekonomi i arbetet med att senast 2030
minska utsldppen frén transportsektorn med 80 procent jamfort med ar 2010 och att
minska biltrafikarbetet med 30 procent frdn 2017 &rs niva. Till stod for arbetet med
att forbattra forutsdttningarna for uthyrningsbranschen har trafiknimnden Stockholms
stads Ndringslivspolicy 2020-2024 (beslutad av kommunfullméktige den 25 maj
2020, dnr KS 2019/273). Hér anges bland annat att berérda nimnder och bolag ska
bidra till att framja nyforetagande och entreprendrskap. Ett fokusomréde ér att
vidareutveckla stadens myndighetsutdvning, som sker genom tillstindsgivning.
Stadsledningskontoret forutsétter att ndmnden 1 detta arbete har nidra kontakter med
savil branschen som anvéndarna for att finga upp potentiella forbattringsomréden.
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Stadsledningskontoret kan konstatera att trafikndamnden vid sammantradet den 23 maj
2024 beslutade att tillstdnd for elsparkcyklar kan ges med upp till 2 ars lingd,
beroende pé vid var tid gillande behovs- och verksamhetssituation (Inforande av
prestationsbaserad tilldelning. Tillstdand for friflytande enpersonsfordon, dnr T2024-
01078).

Vad giller hastighetsbegriansning for elsparkcyklar sd utnyttjar trafiknimnden redan
mojligheten att stélla villkor kopplade till ordningslagen vid tillstdndsgivningen for
de uthyrande foretagen. Villkoren innebir att foretagen, med anvéndning av s kallad
geofencing, maste begrinsa hastigheten for elsparkcyklarna till 6 km/t i vissa
omraden, exempelvis gégator.

Stadsledningskontoret ser inga skil att ge trafikndmnden ytterligare uppdrag inom
omréadet.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige
beslutar att Motion av Dennis Wedin (M) om battre forutséttningar for elsparkcyklar
besvaras med hinvisning till vad som ségs i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt ssmmantrdade den 26 september 2024 foljande.
1. Trafikndmnden godkinner kontorets tjinsteutlatande som svar pa remissen.
2. Trafikndmnden beslutar om omedelbar justering.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 11 juli 2024 har i huvudsak foljande
lydelse.

Anpassning av stadens regelverk i syfte att likabehandla cykel med elsparkcykel i
frdga om hastighetsbegrdnsningar

Trafikkontoret foljer trafiksdkerhetsplanen och arbetar forebyggande och systematiskt
med att skapa sdkra vigbanor och cykelbanor for att minska olyckor.

Den tidigare arliga 6kningen av antalet olyckor med elsparkcyklar har brutits, antalet
har minskat med 25 procent. Utvecklingen hénger troligen samman med ett minskat
resande med elsparkcyklar men dven med sikrare cyklar samt mer vana forare, enligt
trafikkontorets rapport Trafikutvecklingen i Stockholm (2023).

Enligt STRADA, Transportstyrelsens nationella system for skador och olyckor inom
vagtrafiken, sker de flesta olyckor med elsparkcyklar dér titheten av elsparkcyklar ar
som storst.

Hastighetsgranserna géller lika for alla slags fordon, bade cyklar och elsparkcyklar.

Eftersom staden har mdjlighet att stélla villkor kopplade till ordningslagen vid
tillstindsgivning for friflytande fordon, gor villkoren det mojligt att begransa
hastigheten for elsparkcyklar till gangfart (6 km/timmen) 1 vissa omraden. Syftet ar
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att 6ka sékerheten pa gagator och torg dér det ror sig mycket gangtrafikanter. Darmed
kan staden begréinsa hastigheten for de tillstdndsgivna elsparkcyklarna, exempelvis pé
torg och gdgator sa som Drottninggatan, Hornsgatspuckeln och Levande Stockholms
ytor, med hjélp av geofencing. Staden har inte mojlighet att begridnsa hastigheten for
privata elsparkcyklar eller for cyklar, &ven om hastighetsbegransningen géller dven
for dessa fordon.

Forldnga tillstandet for elsparkcykelforetag till 1 ar istdllet for dagens 6 manader

Nér det géller fragan om tillstdndsperiodernas ldngd delar kontoret motionirens
uppfattning att det dr viktigt med langsiktighet och forutségbarhet for aktorerna.
Néamnden godkinde, den 23 maj T2024-01078, att kontoret fortséttningsvis far fatta
beslut om tillstandsperioder upp till 2 ar.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 26 september 2024
foljande.
Stadsdelsndmnden dverldmnar forvaltningens tjdnsteutldtande till kommunstyrelsen
som svar pa remissen.

Reservation av Olof Petersson m.fl. (M), Rikard Werge (L) och Christer Eriksson
(C), se Reservationer m.m.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 27 juni 2024 har 1
huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen instdimmer i att elsparkcykel har blivit ett populért transportmedel i
Stockholm, framf6r allt i Stockholms innerstad, och att den dr ett smidigt och
miljovénligt transportmedel for att ta sig fram i staden. Elsparkcykel &r ett viktigt
komplement till kollektivtrafik och andra mobilitetsldsningar.

Parkering av elsparkcyklar ir tillaten i1 cykelstéll pa stadens mark och i sérskilt
avsedda parkeringsrutor. Trafikkontorets tillstandsavdelning reglerar vilka ytor som
far anvindas som p-rutor och uppstillningsplatser for elsparkcyklar.

I Farsta stadsdelsomrade finns inte mojligheten att hyra elsparkcyklar. Vid kontakt
med de fyra uthyrningsféretagen Voi, Lime, Ryde och Bolt sa har VOI och Bolt
svarat att de inte planerar for en utvidgning 1 nértid som innefattar Farsta
stadsdelsomrade.

Om det i framtiden skulle bli mojligt att hyra elsparkcyklar inom Farsta
stadsdelsomrade sa anser forvaltningen att det &r positivt dd vissa omréden, till
exempel Fagersjo, har farre kollektiva forbindelser &n andra.

Det kan dock vara vért att ocksé ha i atanke att Farsta stadsdelsomrade har stora
arealer parkmark och utifran erfarenheter fran innerstadsdelarna sa férekommer
problem med dumpade elsparkcyklar i natur- och stadsmiljo. Det ar viktigt att
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forebygga dumpning eller annan &verkan i natur- och stadsmiljé med generdsa
mojligheter till laddningsstationer och tillgang till parkeringar.

Klimat- och miljokonsekvenser

Forvaltningens bedomning ér att elsparkcykeln kan ersitta resande med bil pa korta
strackor vilket &r positivt ur miljoaspekt. Anvéndning av elsparkcyklar kan ocksa
innebdra fler lediga platser i kollektivtrafiken, vilket kan gora kollektivtrafiken mer
attraktiv for dem som vanligtvis dker bil. Forvaltningen har inte kompetens att
bedoma elsparkcykelns totala miljopaverkan, till exempel aspekter som tillverkning,
livslangd och batteridtervinning.

Hagersten-Alvsjé stadsdelsndmnd

Hiigersten-Alvsjo stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den 26 september
2024 foljande.
Higersten-Alvsj stadsdelsnimnd godkénner forvaltningens tjinsteutldtande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation av Johan Nilsson m.fl. (M), Runar Finnman (SD) och Henrik Falk (C), se
Reservationer m.m.

Higersten-Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 24 september
2024 har 1 huvudsak foljande lydelse.

Elsparkcyklar frin uthyrningsforetagen var tidigare ett problem i delar av
stadsdelsomradet, eftersom de ldmnades pa platser dir de skapade hinder och
upplevdes forfulande. De kunde till exempel sta eller ligga pé trottoarer, parkvigar,
cykelbanor, och i park- och naturmark. De senaste dren har problemen minskat
avsevirt och enligt stadsdelsforvaltningens stadsmiljoenhet kommer det f& klagomél
fran allménheten och parkdriftsentreprenorerna.

Forvaltningen har inga synpunkter pa uthyrningsforetagens tillstindsperioder. Nér det
giller att jamstélla elsparkcykel med cykel uppfattar forvaltningen att sa ar fallet idag.
Elsparkcyklar klassas som cyklar och ska folja samma trafikregler som géller for
cyklar.

Sodermalms stadsdelsnimnd

Sodermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 19 september
2024 foljande.
Stadsdelsndamnden dverlamnar stadsdelsforvaltningens tjénsteutlatande till
kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation av Jonas Nilsson m.fl. (M), se Reservationer m.m.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 15 augusti 2024 har 1
huvudsak foljande lydelse.
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I motionen foreslas att trafikndmnden anpassar stadens regelverk sé att cykel
likabehandlas med elsparkcykel géllande hastighetsbegransningar.
Stadsdelsforvaltningen saknar kunskap for att kunna bedéma hur en sddan forandring
eventuellt paverkar trafiksdkerhet och framkomlighet. Forvaltningen anser generellt
det vara viktigt att exempelvis parker och gronomrdden med manga besokare fredas
frdn hoga fordonshastigheter oavsett om det géller cyklar eller elsparkcyklar.

I motionen foreslds vidare att trafikndmnden forlénger tillstandet for
elsparkcykelforetag fran nuvarande 6 manader till 1 ar. Forvaltningen har inget att
erinra vad géller att forlinga tiden for tillstand till 1 ar sa ldnge det finns mgjlighet for
staden att avsluta om en aktor skapar upprepade och omfattande problem i
stadsmiljon. Forvaltningen anser att trafikndmnden har mest kunskap for att avgdra
om en eventuell forldngning av tillstdndstiden ar l[amplig.

Nordic Mobility Association

Nordic Mobility Associations (NMA) yttrande daterat den 27 september 2024 har i
huvudsak foljande lydelse.

Delad mikromobilitet dr en viktig del av framtidens urbana I6sningar. Med ratt
infrastruktur och planering kan dessa transporter ge stora fordelar. Nér fler anvinder
delad mikromobilitet i stéllet for bil for korta resor, 6kar framkomligheten.
Miljovinsterna dr tydliga, med minskat buller och lagre utslédpp. Kort sagt, delad
mikromobilitet 4r en n6dviandig del av arbetet {for att skapa hallbara stéder.

NMA betonar vikten av langsiktig planering och tydliga villkor for operatdrer som
vill verka pa denna marknad pa ett ansvarsfullt sitt. Darfor valkomnar vi motionens
positiva inriktning mot delad mikromobilitet och ser fram emot en fortsatt diskussion
om hur samarbetet mellan stdder och operatorer kan utvecklas ytterligare.

NMA stodjer forslaget om att harmonisera hastighetsbegrinsningar sa att
elsparkcyklar ges samma regler som vanliga cyklar. Tydliga och konsekventa
regelverk underlattar efterlevnaden for alla trafikanter. Eventuella nddviandiga
begrinsningar i vissa omrdden kan hanteras av operatdrerna genom till exempel
geofencing.

Niér det géller forslaget om tillstandens ldngd har operatdrerna delvis olika
konkurrerande intressen, varfor NMA avstar frén att ta stidllning 1 denna fraga.
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Reservationer m.m.
Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M)
1. Att trafikndmnden beslutar att tillstyrka motionen.
2. Att dérutover anfora foljande.

Det ska vara enkelt att ta sig fram 1 Stockholm — inte minst pa klimatsmarta och
yteffektiva sétt. Mikromobiliteten fyller dérfor en viktig roll i stockholmstrafiken och
ar dessutom mycket uppskattad av minga anvédndare. Det dr av yttersta vikt att
politiken bidrar till att underlitta for foretagen att anpassa sig till och trivas i stadens
och trafikens miljo.

Moderaterna vilkomnar de forbattringar som kommit till vad géller langsiktighet och
forutsdgbarhet for aktérerna med anledning av trafikndmndens beslut frin 23 maj
tidigare 1 ar. Moderaterna stir bakom vad bland andra Trafikkontoret skriver om att
oka sdkerheten pa gagator och torg dér det ror sig mycket gangtrafikanter. Staden har
dven radighet Over att reglera lagstahastigheten for elsparkcyklarna, ndgot som borde
kunna ses dver.

Men vi tror att det finns mer att gora, exempelvis vad géller att se till att ocksa privata
elsparkcyklar och cyklister uppfyller dessa krav. Det kan handla om tydligare
skyltning eller pé vissa platser &ven gupp eller markeringar. Dessutom ser vi ett
vixande behov av att bittre skyltning vid dvergingsstillen dver cykelbanor dér
manga fotgéngare upplever det osdkert att korsa i inte minst rusningstrafik.

Farsta stadsdelsnamnd

Reservation av Olof Peterson m.fl. (M), Rikard Werge (L) och Christer
Eriksson (C)

1. Att foreslda kommunfullmédktige att tillstyrka motionen.
2. Att ddrutdver anfora foljande.

Det ska vara enkelt att ta sig fram 1 Stockholm - inte minst pd klimatsmarta och
yteffektiva sétt. Mikromobiliteten fyller darfor en viktig roll i stockholmstrafiken och
ar dessutom mycket uppskattad av ménga anvédndare. Det dr av yttersta vikt att
politiken bidrar till att underlatta for foretagen att anpassa sig till och trivas i stadens
och trafikens miljo.

Moderaterna véilkomnar de forbéttringar som kommit till vad géller l1angsiktighet och
forutsdgbarhet for aktérerna med anledning av trafikndmndens beslut fran 23 maj
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tidigare i ar. Moderaterna stdr bakom vad bland andra trafikkontoret skriver om att
Oka sdkerheten pa gagator och torg dar det ror sig mycket gangtrafikanter

Men vi tror att det finns mer att gora, exempelvis vad géller att se till att ocksa privata
elsparkcyklar och cyklister uppfyller dessa krav. Det kan handla om tydligare
skyltning eller pa vissa platser dven gupp eller markeringar. Dessutom ser vi ett
vixande behov av att bittre skyltning vid dvergingsstillen dver cykelbanor dér
manga fotgéngare upplever det osdkert att korsa i inte minst rusningstrafik.

Higersten-Alvsjé stadsdelsnamnd

Reservation av Johan Nilsson m.fl. (M), Runar Finnman (SD) och Henrik Falk
(C)

1. Att tillstyrka motionen.
2. Att dérutover anfora foljande.

Det ska vara enkelt att ta sig fram 1 Stockholm — inte minst pa klimatsmarta och
yteffektiva sétt. Mikromobiliteten fyller dérfor en viktig roll i stockholmstrafiken och
ar dessutom mycket uppskattad av manga anvédndare. Det dr av yttersta vikt att
politiken bidrar till att underlitta for foretagen att anpassa sig till och trivas i stadens
och trafikens miljo.

Moderaterna vilkomnar de forbattringar som kommit till vad géller langsiktighet och
forutsdgbarhet for aktérerna med anledning av trafikndmndens beslut fran 23 maj
tidigare i ar. Moderaterna star bakom vad bland andra Trafikkontoret skriver om att
oka sikerheten pé gégator och torg dér det ror sig mycket gangtrafikanter.

Men vi tror att det finns mer att gora, exempelvis vad géller att se till att ocksa privata
elsparkcyklar och cyklister uppfyller dessa krav. Det kan handla om tydligare
skyltning eller pé vissa platser &ven gupp eller markeringar. Dessutom ser vi ett
vixande behov av att bittre skyltning vid dvergingsstillen dver cykelbanor dér
manga fotgéngare upplever det osdkert att korsa i inte minst rusningstrafik.

Sodermalms stadsdelsnidmnd

Reservation av Jonas Nilsson m.fl. (M)
1. Att tillstyrka motionen
2. Att dérutover anfora foljande.

Det ska vara enkelt att ta sig fram i1 Stockholm — inte minst pa klimatsmarta och
yteffektiva sétt. Mikromobiliteten fyller darfor en viktig roll i stockholmstrafiken och
ar dessutom mycket uppskattad av ménga anvéandare. Det ar av yttersta vikt att
politiken bidrar till att underlitta for foretagen att anpassa sig till och trivas i stadens
och trafikens miljo.

10 (11)



Moderaterna vilkomnar de forbattringar som kommit till vad géller langsiktighet och
forutsdgbarhet for aktorerna med anledning av trafikndamndens beslut frdn 23 maj
tidigare i ar. Moderaterna stdr bakom vad bland andra Trafikkontoret skriver om att
Oka sikerheten pa gagator och torg dar det ror sig mycket gangtrafikanter.

Men vi tror att det finns mer att gora, exempelvis vad géller att se till att ocksa privata
elsparkcyklar och cyklister uppfyller dessa krav. Det kan handla om tydligare
skyltning eller pa vissa platser dven gupp eller markeringar. Dessutom ser vi ett
vixande behov av att bittre skyltning vid dvergingsstillen dver cykelbanor dér
manga fotgéngare upplever det osdkert att korsa i inte minst rusningstrafik.
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