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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2024/1424)

Andrade villkor fér boendeparkering

Hemstallan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméiktige beslutar f6ljande.

Boende 1 fastigheter med lagakraftvunnet bygglov fran och med den 1 juli 2025
beviljas inte boendeparkeringsdispens, i enlighet med bilaga till utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafikndmnden foreslar att boende 1 nybyggda bostadshus inte ldngre ska beviljas
dispens for boendeparkering. Fordndringen foreslas gilla nya fastigheter med
lagakraftvunnet bygglov fran och med den 1 juli 2025. Forslaget géller inte
fastigheter med nytt bygglov avseende till- eller ombyggnad dé parkering inte berors 1
ansokan.

Trafikkontoret har utrett &ndrade villkor for boendeparkering i samrad med
stadsledningskontorets juridiska avdelning. Utredningen har utgjort en del av ett
forvaltningsdvergripande samarbete med ett bredare fokus pa parkeringsfragan.
Representanter for stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, Stockholms Stads Parkerings AB, miljéforvaltningen,
fastighetskontoret, idrottsforvaltningen och de kommunala bostadsbolagen har
medverkat.

Trafikndmnden uppdrogs redan 2016 att utreda om dispensen for boendeparkering
var forenligt med ett vixande Stockholm och kom d& fram till att
boendeparkeringssystemet kan finnas kvar men behover anpassas till plan- och
bygglagen (PBL), samma forslag som foreslas i detta drende. Trafiknimnden
skickade 2018 forslaget pd remiss till stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret,
Stockholms Stads Parkerings AB, AB Stockholmshem, AB Svenska Bostidder och
AB Familjebostider. Utifran remissinstansernas synpunkter bedémde trafikkontoret
att boendeparkeringssystemet bor anpassas till att folja principerna i Stockholms stads
parkeringsstrategi och gillande lagstiftning och nya fastigheter dirfor uteslutas fran
boendeparkeringssystemet samt att datum for lagakraftvunnet bygglov bor anses som
skélig tidsstdmpel fOr att avgora en fastighets alder.



Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att det dr 1dmpligt att vidta dndringar 1
boendeparkeringssystemet vid nybyggnation och att det finns objektiva och sakliga
skal att exkludera boende i1 nyproducerade bostdder frdn boendeparkeringssystemet,
bland annat med tanke pa vikten av att genomfora stadens framkomlighetsstrategi.

Foredragande borgarradets synpunkter

Syftet med forslaget till &ndrade villkor for boendeparkering ar att prioritera den
rorliga trafiken framfor langtidsparkering 1 gatumilj6 1 enlighet med stadens
framkomlighetsstrategi, minska biltrafiken i enlighet med stadens mél samt att 6ka
takten 1 bostadsbyggandet.

Enligt plan- och bygglagen (PBL) ska det pa en tomt eller 1 nirheten av den, 1 skélig
utstrdckning, finnas lampligt utrymme for parkering av fordon. Vid fortétning inom
befintliga boendeparkeringsomriden beviljas dock 1 Stockholms stad idag
boendeparkeringstillstdnd. Trots att tillrdckligt med parkeringsplatser ska ha ordnats
pa kvartersmark, 1 enlighet med PBL och stadens parkeringsnorm.

Som en konsekvens av detta kan fastighetsigare inte ta ut avgifter for
kvartersmarksparkering som ticker byggkostnaderna for de parkeringsplatser som
staden, genom parkeringstalet, lagt fastighetsdgare att bygga. Kostnadstickning sker
istéllet genom hojda bostadshyror eller -avgifter, vilket innebér att boende i den nya
fastigheten som inte dger bil, indirekt, ar med och betalar for bilanvéndarnas
parkeringsplatser. De hojda hyrorna eller avgifterna paverkar efterfragan pa
bostidderna och riskerar i forlingningen att bromsa bostadsbyggandet.

En annan del av problemet dr att mojligheten till rabatterad parkering pé gatumark
genom boendeparkering medfor en Gverflyttning av langtidsparkering fran
kvartersmark till gatan, vilket 6kar konkurrensen om gatumarken och strider mot
framkomlighetsstrategins principer. Det riskerar ocksa att innebira att de som
behover parkera pa gatan fir svérare att hitta en ledig parkeringsplats.

Den foreslagna fordndringen i detta drende innebar att stadens
boendeparkeringssystem anpassas till intentionerna 1 plan- och bygglagen. Liknande
reglering finns i andra svenska stdder. I Malmo och Goteborg till exempel beviljas
endast boendeparkeringstillstind om bostadsfastigheten byggts innan
parkeringsnormen sattes eller om motsvarande parkeringslosning saknas i den egna
fastigheten. I dagsldget finns dven redan exempel 1 Stockholms stad dér boende 1
vissa fastigheter undantagits fran rétt till boendeparkeringstillstand, till exempel 1
vissa nybyggda stadsdelar som Hagastaden och Norra Djurgédrdsstaden.
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Bilaga

Undantag fran boendeparkering for boende i nyproducerade fastigheter, dnr KS
2024/1424-1.2

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarrdden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och Andrea Hedin
(alla M) enligt foljande.

Vi foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.
1. Att avsla forslag till andrade villkor f6r boendeparkering.
2. Att darutdver anfora

I ett lage nér barnfamiljerna l&dmnar Stockholm och de demografiska utmaningarna ar
storre dn pa ldnge &r det en dalig id¢ att ytterligare forsvara for stockholmare att dga
bil. Beslutet som tas dr oavsett motivering ytterst ett steg i att minska bilismen genom
att forsvara for stockholmare i behov av bilen for att fa vardagen att gé ihop.

Anledningen till att villkoren for boendeparkering skiljer sig frdn andra delar av
landet dr for att forutsittningarna i Stockholm &r unika ur ett nationellt perspektiv.
Tillgangligheten till kollektivtrafik ar i vissa omraden fortfarande god — det rodgrona
regionstyrets nedskérningar till trots. Men inte minst i nybyggda omraden och
ytterstaden dr bilen ofta ar ett ofrankomligt redskap for att livet ska kunna gé ihop.
Det kommer den att vara dven i framtiden.

Livsstilsfordndringar kan ske och genom god kollektivtrafik kan behovet av en egen
bil f6r ménga bli mindre. Det kan motivera 1dga p-tal och forbattrad tillgénglighet till
exempelvis bilpooler. Men att helt ta bort mojligheten till boendeparkering i
nybyggda bostadsomraden innebér ocksa att man sorterar bort flera grupper fran de
nybyggda omridena — inte minst barnfamiljer, dldre och personer med
funktionsnedséattningar. Det ar inte ett Stockholm som Moderaterna vill skapa.

Reservation av borgarrddet Jan Jonsson (L) enligt f6ljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Att ateremittera drendet till forvaltningen
2. Att dérutdver anfora

Liberalerna delar uppfattningen att Stockholm behdver omprova hur stadens
begrinsade yta anvénds for att balansera behovet av bostéder, kultur, idrott och andra
samhéllsnyttiga funktioner. Dock anser vi att det nuvarande underlaget inte dr
tillrackligt grundlig nér det géller att belysa de direkta och indirekta konsekvenserna
for invanarna for kunna fatta ett beslut i drendet.
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Liberalerna anser dirfor att en mer grundlig analys behovs for att bedoma hur
forandringarna paverkar olika grupper i samhillet, exempelvis barnfamiljer, dldre och
personer med rorelsenedséttningar. Utifran de trafikfordndringsbeslut som nuvarande
majoriteten fattat beslut om och bristerna i implementeringen efterfragar Liberalerna
aven hur de fordndrade villkoren kommer att inféras och kommuniceras.

Liberalerna efterfragar en forbittrad kommunikation och dialog med medborgarna,
varpa staden bor initiera detta for att 6ka transparensen och skapa forstaelse kring
stadens intentioner och forvéantade effekter.

En komplettering av underlaget bor innehélla vilka alternativa parkeringslosningar
som kan erbjudas boende i nyproducerade fastigheter utover kvartersmark. Hur kan
dessa 16sningar anpassas efter olika stadsdelars unika behov

Aven maste det framga eventuell inverkan beslutet kan fa for innebdrd for grupper
med sidrskilda behov, exempelvis personer med funktionsnedséttning som dr beroende
av bil.

Liberalerna har tidigare varit kritiska till hur det nuvarande styret har genomfort
andringar i parkerings- och bilforutsattningar i Stockholm. Dér det har saknats en
tillrackligt god medborgardialog har utforts. Detta har resulterat i1 bristande forstielse
och acceptans for besluten bland invanarna vilket forsvarar arbetet med att nd hogt
uppsatta mal.

Liberalerna uppmanar darfor trafiknimnden att dterremittera drendet till
trafikkontoret for en fordjupad konsekvensanalys och efterfragar dven forslag pa hur
dialogen med medborgarna kan forbattras. Detta dr en fraga av stor vikt for stadens
framtida utveckling och méste behandlas med storsta omsorg och delaktighet

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslér att
kommunfullmiktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 19 februari 2025

Anders Osterberg
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Johan Paccamonti, Jonas Nilsson och Sophia Granswed Baat (alla M)
som ar likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar att avsla drendet i
dess helhet.

2. Att dérutover anfora foljande:
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Sverigedemokraterna konstaterar att den bilfientliga politiken fortskrider i
oforminskad styrka och som ett led i denna inriktning hojs kostnaderna regelbundet
for de av stadens invanare som véljer bilen som transportmedel. Genom att dndra
villkoren for boendeparkering forvigras invanare i dessa fastigheter att parkera 1 sitt
bostadsomréde till reducerat pris, vilket dels strider mot likabehandlingsprincipen och
dels innebér att mojligheterna att 4ga och bruka en bil forsvaras.

Reservation av Jan Jonsson (L) som &r likalydande med Liberalernas reservation i
borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt foljande.

1. Attavsla forslag till &ndrade villkor for boendeparkering,

2. Att dirutover anfora foljande

Vinsterstyret gér 1 detta drende fram med ett forslag om avskaffad boendeparkering
for samtliga nyproduktioner vars bygglov vinner laga kraft fran 1 juli 2025. Detta
samtidigt som man via exploateringsnimnden foreslar mdjligheten till parkeringstal
ndra noll vid nyproduktion i staden, samt parkeringstak & max 1 parkeringsplats per
villa for att beviljas bygglov. Socialdemokraternas forlorade grepp om Stockholms
trafikpolitik dr 6ronbedévande men budskapet ér tydligt: stockholmarnas bilinnehav
ska bekdmpas till varje pris, oaktat vart du bor.

Kristdemokraterna instdimmer i stadens ambitioner om att frigéra gaturummet fran
omfattande parkeringsytor genom att sékerstilla tillrickligt med parkeringar pé
kvartersmark, det vill sdga i underjordiska garage i samband med nyproduktion eller
genom fler parkeringshus som Oppnar upp for parkeringskop. Men med styrets totala
byggstopp for parkeringsplatser 1 kvartersmark genom beslut 1 exploateringsnimnden
omdjliggérs denna omstéllning.
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Arendet

Trafikndmnden fick i budgetuppdrag 2023 att utreda behovet av att dndra villkoren
for boendeparkeringstillstdnd sa att boende 1 nyproducerade bostéder inte ges
boendeparkeringstillstdnd. Trafikkontoret har gjort en utredning som konstaterar att
Stockholms forhéllandevis generdsa villkor for boendeparkering motverkar stadens
overgripande mal kring bland annat bostadsbyggande och minskad biltrafik. Dagens
villkor medfor ocksd 6kad konkurrens om gatumarken, vilket forsvarar for de som
behover parkera pa gatan att hitta en ledig parkeringsplats.

Trafikndmnden foreslar darfor att boende 1 nybyggda bostadshus inte ldngre ska
beviljas dispens for boendeparkering. Fordndringen foreslas gilla nya fastigheter med
lagakraftvunnet bygglov fran och med den 1 juli 2025. Forslaget géller inte
fastigheter med nytt bygglov avseende till- eller ombyggnad dé parkering inte berdrs i
ansokan.

Den foreslagna forandringen innebér att stadens boendeparkeringssystem anpassas till
intentionerna i plan- och bygglagen och till stadens 6vergripande mal och strategier.

Stdder som Malmo och Géteborg dr exempel pa kommuner dir
boendeparkeringstillstind endast beviljas om bostadsfastigheten byggts innan
parkeringsnormen sattes eller om motsvarande parkeringslosning saknas pa den egna
fastigheten. I dagsldget finns dven redan exempel 1 Stockholms stad dér boende 1
vissa fastigheter undantagits fran rétt till boendeparkeringstillstind. Undantagen finns
framst 1 vissa nybyggda stadsdelar sdsom Hagastaden och Norra Djurgérdsstaden och
tillimpas genom att omridena inte ingdr 1 ndgot boendeparkeringsomrade.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantride den 12 december 2024 f6ljande.

1. Trafikndmnden beslutar att for egen del godkédnna att boende 1 fastigheter med
lagakraftvunnet bygglov fran och med den 1 juli 2025 inte beviljas
boendeparkeringsdispens i1 enlighet med tjdnsteutlatandet.

2. Trafikndmnden foresldr att kommunfullmaiktige faststéller beslutet.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.
Reservation av Sara Svanstrom (L), se Reservationer m.m.
Ersdttaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 4 november 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontoret har utrett mdjligheten att inte tillhandahalla boendeparkering for boende 1
nyproducerade fastigheter. Resultatet av utredningarna presenteras i1 detta drende.

Analys och konsekvenser
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Utredningen konstaterar att de forhdllandevis generdsa villkoren for boendeparkering
som historiskt har tillimpats i Stockholm motverkar stadens dvergripande mal och
principerna for parkering som anges i framkomlighetsstrategin. Dessutom medfor
dagens villkor en dverflyttning av parkering fran kvartersmark till gatan (allméin
plats), vilket 6kar konkurrensen om gatumarken och gor det svarare for de som
behover parkera pa gatan att hitta en ledig parkeringsplats.

Kontoret har, vid flera tillfdllen, analyserat de juridiska forutsdttningarna att begransa
mojligheten till boendeparkering for boende i nyproducerade bostéder och bedomt att
det &r forenligt med béde den s k Kommunala avgiftslagens (KAL) och Plan- och
bygglagens (PBL) intentioner. En frdga som har diskuterats med bland annat
stadsledningskontorets juridiska avdelning dr huruvida forslaget strider mot
kommunallagens likstéllighetsprincip, som stipulerar att en kommun ska behandla
sina invénare lika, om det inte finns sakliga skél for ndgot annat. Med stdd 1 stadens
framkomlighetsstrategi menar Trafikkontoret att det finns objektiva och sakliga skél
att exkludera boende 1 nyproducerade bostdder fran boendeparkeringssystemet och
g0r bedmningen att beslutet darfor inte riskerar att sta strid med
likstéllighetsprincipen.

Ekonomi

De ekonomiska konsekvenserna for staden av att utesluta nyproducerade fastigheter
frdn boendeparkeringssystemet dr svarbedomda, men sannolikt smé. Det dr svart att
pa forhand beddma hur manga boende som, istéllet for boendeparkering, véljer att
betala for besoksparkering pa gatan, hur manga som véljer att parkera 1 anldggningar
pa kvartersmark och hur manga som véljer att inte dga bil 6verhuvudtaget. Oavsett
hur boende viljer att bete sig forvidntas de samlade parkeringsintékterna inte paverkas
nidmnvért av forslaget.

Trafikkontorets synpunkter

Med hinsyn till PBL, stadens 6vergripande mal och strategier samt tidigare beslut
och utredningar bor Stockholm tillimpa boendeparkering mer restriktivt framover.
Detta for att sikerstélla att boendeparkeringstillstind bara ges till boende 1 fastigheter
dér parkeringsbehovet inte har tillgodosetts pa kvartersmark. For att inte urholka
modellen som tilldmpas vid planering och byggnation av nya bostadsprojekt bor
boendeparkering inte beviljas i nyproduktion.

D4 det datum som angavs i det ursprungliga uppdraget har passerat finns en risk att
nagon har kopt bostad pa andra premisser géllande parkeringsmdjligheterna i
nidromradet. Kontoret foreslar darfor att uteslutandet bor gélla nya fastigheter med
lagakraftvunnet bygglov frdn och med den 1 juli 2025. Forslaget bor inte gélla
fastigheter med nytt bygglov avseende till- eller ombyggnad dé parkering inte berdrs i
ansokan.

Trafikkontoret foreslar dirmed att boende 1 fastigheter med lagakraftvunnet bygglov
fran och med den 1 januari 2025 undantas fran boendeparkeringssystemet, enligt



motivering i bilaga 1. Forslaget verensstimmer med framkomlighetsstrategins
principer for parkering och med intentionerna i PBL.

Mot bakgrund av ovanstdende foreslér trafikkontoret att ndmnden beslutar att boende
1 fastigheter med lagakraftvunnet bygglov fran och med den 1 juli 2025 inte beviljas
boendeparkeringsdispens samt overldmnar till kommunfullméktige att faststélla
ndmndens beslut.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutlatande daterat den 15 januari 2025 har 1 huvudsak
foljande lydelse.

I kommunfullmaiktiges budget 2025 anges att nimnderna ska arbeta for att Stockholm
ska vara en stad dir framkomligheten 6kar och utslappen minskar, samtidigt som
takten i bostadsbyggandet ska vara hog.

I budgeten konstateras ocksa att gdng-, cykel- och kollektivtrafik samt lastplatser,
tillfallig angoring, korttidsplatser och parkeringsplatser for rorelsehindrade ska
prioriteras framfor 1&ngtidsparkering av motorfordon i gatumiljon. Vidare fastslés att
parkering &r ett av stadens kraftfullaste verktyg for att sdkerstélla framkomlighet och
ordning i trafiken. Dérutdver ska en revidering av regelverken, inom ramen for
géllande lagstiftning, for att boende i nybyggda fastigheter inte ska beviljas
boendeparkering genomforas.

Stadens framkomlighetsstrategi framhéver vikten av 6kad framkomlighet for gang,
cykel och kollektivtrafik och att det ska genomsyra stadens arbete. I det reviderade
miljéprogrammet, som antogs i kommunfullmiktige 23 september 2024, ndmns att
parkeringsatgirder har en sirskild potential att bidra till att minska
vaxthusgasutsldappen.

Trafikndmnden forvintas darmed foreslé att nyproducerade ldgenheter inte ska
beviljas boendeparkeringstillstand i1 syfte att bland annat prioritera den rorliga
trafiken framfor ldngtidsparkering 1 gatumiljo samt att stdvja en dkad biltrafik och
oka takten i1 bostadsbyggandet.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafikndmndens forslag ér i linje med
kommunfullméktiges budget for 2025 samtidigt som de ekonomiska konsekvenserna
bedoms som sma.

Stadsledningskontoret menar ocksa att det inte alltid &r létt att avgora vad som utgor
sakliga skadl 1 kommunallagens likstéllighetsprincip. Med stod av trafikndmndens
bedomning av att det finns objektiva och sakliga skil att exkludera boende 1
nyproducerade bostéder fran boendeparkeringssystemet, bland annat med tanke pa
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vikten av att genomfora stadens framkomlighetsstrategi, s& anser
stadsledningskontoret att det dr lampligt att vidta dndringar 1
boendeparkeringssystemet vid nybyggnation.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige att
besluta att boende 1 fastigheter med lagakraftvunnet bygglov fran och med den 1 juli
2025 beviljas inte boendeparkeringsdispens i1 enlighet med bilaga till
stadsledningskontorets tjansteutldtande.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M)
Att avsla kontorets forslag till beslut, samt att darutdver anfora foljande:

I ett 1age nédr barnfamiljerna [dmnar Stockholm och de demografiska utmaningarna ar
storre dn pa mycket ldnge dr det en délig id¢ att forsvéra for stockholmare att dga bil.
Beslutet som tas dr oavsett motivering ytterst ett steg i att minska bilismen genom att
forsvara for stockholmare i behov av bilen for att fa vardagen att gé ihop.
Anledningen till att villkoren for boendeparkering skiljer sig frdn andra delar av
landet &r for att forutsattningarna i Sida 4 (6) Fleminggatan 4 Box 8311 104 20
Stockholm https://start.stockholm/trafikkontoret Stockholm &r unika ur ett nationellt
perspektiv. Tillgdngligheten till kollektivtrafik dr i vissa omraden mycket god, men i
inte minst nybyggda omraden och ytterstaden &r bilen ett ofrankomligt redskap for att
livet ska kunna gé ihop. Det kommer den vara dven i framtiden. Livsstilsforandringar
kan ske och genom god kollektivtrafik kan behovet av en egen bil for ménga bli
mindre — det visar inte minst erfarenheterna fran Norra Djurgdrdsstaden. Det kan
motivera laga p-tal och forbattrad tillgénglighet till exempelvis bilpooler. Men att helt
ta bort mgjligheten till boendeparkering i nybyggda bostadsomraden innebér ocksé att
man sorterar bort flera grupper fran de nybyggda omradena — inte minst barnfamiljer,
aldre och personer med funktionsnedsittningar.

Reservation av Anders Lindman (SD)
Att avsla drendet i dess helhet, samt att darutdver anfora foljande:

Sverigedemokraterna konstaterar att den bilfientliga politiken fortskrider 1
oforminskad styrka och som ett led i denna inriktning hdjs kostnaderna regelbundet
for de av stadens invanare som véljer bilen som transportmedel. Genom att dndra
villkoren for boendeparkering forvigras invanare i dessa fastigheter att parkera i sitt
bostadsomrdde till reducerat pris, vilket dels strider mot likabehandlingsprincipen och
dels innebér att mojligheterna att 4ga och bruka en bil forsvaras.

Reservation av Sara Svanstrom (L)
Att aterremittera drendet till kontoret, samt att darutdver anfora foljande:

Liberalerna delar uppfattningen att Stockholm behdver omprdva hur stadens
begrinsade yta anvdnds for att balansera behovet av bostéder, kultur, idrott och andra
samhillsnyttiga funktioner. Dock anser vi att det nuvarande underlaget inte ar
tillrackligt grundlig nér det géller att belysa de direkta och indirekta konsekvenserna
for invanarna for kunna fatta ett beslut i drendet.
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Liberalerna anser dirfor att en mer grundlig analys behovs for att bedoma hur
forandringarna paverkar olika grupper i samhillet, exempelvis barnfamiljer, dldre och
personer med rorelsenedséttningar. Utifran de trafikfordndringsbeslut som nuvarande
majoriteten fattat beslut om och bristerna i implementeringen efterfragar Liberalerna
aven hur de fordndrade villkoren kommer att inféras och kommuniceras.

Vi efterfragar forbéttrad kommunikation och dialog med medborgarna, varpd staden
bor initiera detta for att 6ka transparensen och skapa forstaelse kring stadens
intentioner och forvintade effekter. En komplettering av underlaget bor innehélla
vilka alternativa parkeringslosningar som kan erbjudas boende i nyproducerade
fastigheter utover kvartersmark. Hur kan dessa 16sningar anpassas efter olika
stadsdelars unika behov.

Aven maste det framga eventuell inverkan beslutet kan fa for innebérd for grupper
med sérskilda behov, exempelvis personer med funktionsnedséttning som ar beroende
av bil.

Liberalerna har tidigare varit kritiska till hur det nuvarande styret har genomfort
andringar 1 parkerings- och bilférutsdttningar 1 Stockholm. Déar det har saknats en
tillrackligt god medborgardialog har utforts. Detta har resulterat i bristande forstaelse
och acceptans for besluten bland invanarna vilket forsvarar arbetet med att nd hogt
uppsatta mal.

Liberalerna uppmanar dirfor trafiknimnden att aterremittera drendet till
trafikkontoret for en fordjupad konsekvensanalys och efterfragar dven forslag pa hur
dialogen med medborgarna kan forbéttras. Detta dr en fraga av stor vikt for stadens
framtida utveckling och maste behandlas med storsta omsorg och delaktighet.

Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD)
Att avsla forslag till andrade villkor for boendeparkering,
Att dirutover anfora foljande

Vinsterstyret gér i1 detta drende fram med ett forslag om avskaffad boendeparkering
for samtliga nyproduktioner vars bygglov vinner laga kraft frén 1 juli 2025. Detta
samtidigt som man via exploateringsndmnden foreslar mdjligheten till parkeringstal
ndra noll vid nyproduktion i staden, samt parkeringstak 4 max 1 parkeringsplats per
villa for att beviljas bygglov. Socialdemokraternas forlorade grepp om Stockholms
trafikpolitik dr 6ronbedovande men budskapet &r tydligt: stockholmarnas bilinnehav
ska bekdmpas till varje pris, oaktat vart du bor.

Kristdemokraterna instdimmer i stadens ambitioner om att frigéra gaturummet fran
omfattande parkeringsytor genom att sékerstélla tillrdckligt med parkeringar pa
kvartersmark, det vill sdga 1 underjordiska garage i samband med nyproduktion eller
genom fler parkeringshus som Oppnar upp for parkeringskop. Men med styrets totala
byggstopp for parkeringsplatser i kvartersmark genom beslut i exploateringsndmnden
omdjliggdrs denna omstéllning.
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