Stockholms
stad

Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2025/279)

Ny taxakategori i taxa for upplatelse av offentlig plats
med polistillstand - Fast utstallningsplats for
tilhandahallande av friflytande enpersonsfordon med
pedal

Hemstallan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

Andring av Taxa for upplatelse av offentlig plats med polistillstand avseende
inférande av en ny taxakategori, Fast utstallningsplats for tillhandahallande av
friflytande enpersonsfordon med pedal, i enlighet med bilaga till utlatandet,
faststalls att galla fran och med den 15 april 2025.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafiknamnden foreslar att en ny kategori infors i Stockholms stads upplatelsetaxa
med bendmningen “fast utstéllningsplats for tillhandahallande av friflytande
enpersonsfordon med pedal”. Avgiften foreslas bli 600 kronor per fordon och ar.

Forslaget innebér att enpersonsfordon med pedal sérskiljs fran andra enpersonsfordon
och far enligt forslaget en lagre avgift an dessa. Trafiknamnden bedomer detta vara
skaligt, da det gar i linje med flera av stadens malsattningar, sdsom forbattrad hélsa
och minskade utslapp fran trafiken. Trafiknamnden anfor att det lagliga stéd som
finns for en l&gre avgift ar avgiftslagens skrivelse om “6vriga omstandigheter” bland
de beddmningspunkter som beskriver en skalig avgift.

Beredning
Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att trafikndmnden identifierat en nédvéndig
komplettering av upplatelsetaxan med sitt forslag och bedomer att de avgifter som
trafiknamnden foreslar ar skaliga med hansyn till andamalet med upplatelsen,
nyttjarens fordel av denna, kommunens kostnader med anledning av upplatelsen och
Ovriga omstandigheter.
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Foredragande borgarradets synpunkter

For att uppna visionen om en levande stad och uppna ett mer héllbart transportsystem
behdver vi forbattra mojligheten for att fler ska kunna cykla i hela staden. Vi séanker
darfor taxan for lanecyklar och hojer taket for antalet lanecyklar i systemet. En storre
mangd lanecyklar mojliggor en béattre tackningsgrad och tillgangliggor lanecyklarna
for fler i en storre del av staden.

Bilaga

Ny taxakategori. Foreslaget tillagg till taxa for upplatelse av offentlig plats med
polistillstand, dnr KS 2025/279-1.2

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 5 mars 2025

Anders Osterberg
Kommunstyrelsens ordférande

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt féljande.

Under forra mandatperioden revolutionerade elsparkcykelbolagen den fria
mobiliteten med sina friflytande fordon pa ett satt som staden systematiskt visat sig
oférmogen att gora. Efter flera ar av fallerade forsék med att aterinfora ett kommunalt
hyrcykelsystem ldste marknaden dilemmat och placerade ut friflytande cyklar som
komplement till sparkcyklarna.

Som kontoret skriver saknas det daremot marknadsmassiga forutsattningar for
friflytande cyklar med dagens avgiftsniva. Vi valkomnar darfor avgiftssankningen
men efterfragar att avgiften dven for sparkcyklarna sanks. Avgiftens avser upplatelse
av den teoretiska yta ett friflytande fordon tar. Att en cykel vars fotavtryck &r storre
an en sparkcykel far lagre avgift frangar den andamalsenliga principen;
snedvridningen i att ta ut hogre avgifter for elsparkcyklar kan darmed inte langre
motiveras.

For att kompensera det eventuella intaktsbortfallet efterfragar vi aven en kartlaggning
over mojligheten att 6ka antalet friflytande fordon, dels for att 6ka kapaciteten och
ytterligare avlasta kollektivtrafiken som blir allt trdngre med vénsterstyrets politik i
regionen.
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Arendet

Taxa for upplatelse av offentlig plats med polistillstand (upplatelsetaxan) ar stadens
avgiftssattning i samband med upplatelse av offentlig plats med polistillstand pa den
mark som staden forvaltar. Taxan har kategorier for olika typer av markanvéandning
och foreteelser. I dagsldget finns en taxakategori for mobilitetsupplatelser kallad “fast
utstillningsplats for tillhandahallande av friflytande enpersonsfordon” vilken anvénds
vid upplatelse av cyklar, elsparkcyklar och andra enpersonsfordon. Det &r samma
avgift oavsett vilken typ av enpersonsfordon det ansoks om. Avgiften ar 1 400 kronor
per fordon och ar. Trafiknamnden har konstaterat att avgiftsnivan ar for hog for att
skapa affarsmassiga forutsattningar for ett lanecykelsystem.

Trafiknamnden foreslar att en ny kategori infors i upplatelsetaxan med benamningen
“fast utstdllningsplats for tillhandahallande av friflytande enpersonsfordon med
pedal”. Avgiften foreslés bli 600 kronor per fordon och ar.

Forslaget innebér att enpersonsfordon med pedal sérskiljs fran andra enpersonsfordon
och far enligt forslaget en lagre avgift an dessa. Trafiknamnden bedomer detta vara
skaligt, da det gar i linje med flera av stadens malsattningar, sasom forbattrad hélsa
och minskade utslapp fran trafiken. Trafiknamnden anfor att det lagliga stéd som
finns for en lagre avgift ar avgiftslagens skrivelse om “6vriga omsténdigheter” bland
de beddmningspunkter som beskriver en skalig avgift.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 13 februari 2025 féljande.

1. Trafiknamnden godkanner i huvudsak kontorets forslag om inférandet av ny
avgiftskategori for fast utstallningsplats for tillhandahallande av friflytande
enpersonsfordon med pedal i taxa for upplatelse av offentlig plats med
polistillstand i enlighet med tjansteutlatandet.

2. Trafiknamnden dverlater till kommunfullmaktige att faststélla tillagget till
taxan i enlighet med forslaget att galla fran och med den 15 april 2025.

3. Trafiknamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

4. Trafiknamnden beslutar i 6vrigt att taket for mikromobilitetsfordon hojs fran
13 500 fordon till 14 000 fordon varav maximalt 12 000 fordon far vara
friflytande enpersonsfordon, att antalet operatorer begransas till tva under en
testperiod 2025 samt att kontoret utvéarderar férandringen under hdsten 2025.

5. Trafikndmnden beslutar att darutéver anfora foljande:

For att uppna visionen om en levande stad och uppna ett mer hallbart
transportsystem behéver vi forbattra mojligheten for att fler ska kunna cykla i
hela staden. Vi sanker darfor taxan for lanecyklar och hojer taket for antalet
lanecyklar i systemet. En stérre mangd lanecyklar mojliggor en béttre
tackningsgrad och tillgangliggor lanecyklarna for fler i en storre del av staden.

Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD), se Reservationer m.m.
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Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 15 januari 2025 har i huvudsak foljande
lydelse.

Ett inforande av en ny taxakategori med bendmning “fast utstillningsplats for
tillhandahallande av friflytande enpersonsfordon med pedal” som sirskiljs fran andra
mobilitetsupplatelser skulle innebéra att staden mojliggor for leverantérer av
lanecyklar med pedal att verka i staden och erbjuda ett komplement till befintliga
enpersonsfordon. Den foreslagna avgiften &r lagre &n den befintliga taxakategori som
finns idag for mobilitetsupplatelser vilken ligger pa 1400 kr per fordon och ar.

Cyklar med pedal bidrar i snitt till Iangre resor &n andra enpersonsfordon. Pa grund av
detta utgor denna typ av fordon ett bra komplement till 6vriga transportsatt i staden.
Detta gar i linje med kommunfullméktiges mal om att Stockholm ska vara en stad dr
framkomligheten 6kar och utslappen minskar och trafiknamndens mal om att
Stockholms offentliga rum erbjuder en god och hdlsosam livsmiljo.

Enligt avgiftslagen ska nivan spegla kommunens kostnader for handlaggning och
aktdrens nytta av platsen. Kontorets bedémning &r att 600 kr & motiverad utifran
dessa parametrar och gar i linje med malsattningen att fa till en marknadsmassig
avgiftsniva som framjar en storre geografisk spridning av enpersonsfordon med
pedal. Aktorens nytta av platsen okar da en stor del av cyklarna forvantas rora sig i
city dar efterfragan pa att fa ta det offentliga rummet i ansprak ar stort och manga
olika intressen konkurrerar om plats.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 20 februari 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

I kommunfullmaktiges budget 2025 anges att transporter ar den storsta kallan till
klimatutslapp i Stockholm samt att stadens mal ar att Stockholm ska ha lagre
klimatutslapp, mindre buller, renare vatten och friskare luft. Som ett led i att uppna de
malen framgar det att kommunfullméktige har malséttningen att Stockholm ska bli
Europas framsta cykelstad. Trafiknamnden har en nyckelroll i arbetet och har bland
annat fatt i uppdrag att ta fram en majlig utformning av ett framtida lanecykelsystem.

Stadsledningskontoret anser i likhet med trafiknamnden att forslaget forbattrar
mojligheterna for att tillhandahalla ett lanecykelsystem for stadens medborgare och
besokare. Darmed bedoms forslaget vara i linje med stadens mal.

Stadsledningskontoret anser att trafikndmnden har identifierat en nédvandig
komplettering av upplatelsetaxan med sitt forslag att inféra en ny kategori for fast
utstallningsplats for tillhandahallande av friflytande enpersonsfordon med pedal.
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Stadsledningskontoret bedémer att de avgifter som trafiknamnden foreslar ar skéliga
med hansyn till andamalet med upplatelsen, nyttjarens fordel av denna, kommunens
kostnader med anledning av upplatelsen och 6vriga omstandigheter.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD)

Under forra mandatperioden revolutionerade elsparkcykelbolagen den fria
mobiliteten med sina friflytande fordon pa ett sétt som staden systematiskt visat sig
oférmogen att gora. Efter flera ar av fallerade forsok med att aterinfora ett kommunalt
hyrcykelsystem Ioste marknaden dilemmat och placerade ut friflytande cyklar som
komplement till sparkcyklarna.

Som kontoret skriver saknas det daremot marknadsmassiga forutsattningar for
friflytande cyklar med dagens avgiftsniva. Vi valkomnar darfor avgiftssankningen
men efterfragar att avgiften aven for sparkcyklarna sanks. Avgiftens avser upplatelse
av den teoretiska yta ett friflytande fordon tar. Att en cykel vars fotavtryck &r storre
an en sparkcykel far lagre avgift frangar den andamalsenliga principen;
snedvridningen i att ta ut hogre avgifter for elsparkcyklar kan darmed inte langre
motiveras.

For att kompensera det eventuella intaktsbortfallet efterfragar vi aven en kartlaggning
over mojligheten att 6ka antalet friflytande fordon, dels for att 6ka kapaciteten och
ytterligare avlasta kollektivtrafiken som blir allt tréngre med vénsterstyrets politik i
regionen.
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