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Motion om laghastighetszoner for elsparkcyklar

Svar pa remiss fran kommunstyrelsen KS 2024/1103

Forvaltningens forslag till beslut
Jarva stadsdelsndmnd godkénner forvaltningens tjénsteutldtande
och dverldmnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Sammanfattning

Jarva stadsdelsndmnd har ombetts att yttra sig dver en motion frén
Dennis Wedin (M). I motionen foreslés att hastigheten for
elsparkcyklar i laghastighetszoner (geofence-omraden) hdjs.
Motionéren dr 1 grunden positiv till laghastighetsomraden, men
anser att en alltfor 1ag hastighet som dagens 6 km/h leder till hastiga
inbromsningar vilket kan motverka sitt syfte och i sjélva verket
bidra till en 6kad risk for olyckor.

Stockholm stad arbetar for att forbéttra trygghet och framkomlighet
for alla typer av trafikanter, inte minst mikrobilitetsfordon,
déribland elsparkcyklar. I det arbetet dr sé kallad geofencing en del.
Forvaltningen delar motiondrens synpunkt om att
laghastighetszoner &r positivt for trafiksdkerheten. Forvaltningen
menar vidare att risken som elsparkcyklarnas hastiga inbromsningar
medfor behover stillas mot andra trafikanters trygghet och behov av
laga hastigheter 1 dessa zoner. Det dr dock viktigt att
hastighetsgrinser och laghastighetszoner regelbundet foljs upp.
Forvaltningen vill ocksé lyfta fram att elsparkcyklar som fordonstyp
utgdr en betydande del i olycksstatistiken och da bor eventuella
hastighetshojningar vidtas med forsiktighet.

Bakgrund

En motion har remitterats till Jarva stadsdelsndmnd frin
kommunstyrelsen att besvara senast 14:e mars 2025. Ovriga
remissinstanser dr Stadsledningskontoret, Trafiknimnden, Bromma
stadsdelsndmnd, Skarpnécks stadsdelsnamnd, Cykelframjandet och
Nordic Micromobility Association. Motionen bifogas.
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Arendet

I motionen om laghastighetszoner for elsparkcyklar framkommer att
det ska vara enkelt och sdkert att ta sig fram 1 Stockholm och att
stadens mikromobilitetstjénster spelar en stor roll i detta. Att
Stockholm tillampar 1dghastighetszoner (geofence-omriden) for
elsparkcyklar anser motionéren i grunden, av trafiksidkerhetsskal &r
bra. Motiondren menar dock att implementeringen samtidigt har
problem eftersom hastigheten for elsparkcyklarna sanks alldeles for
mycket, vilket da istéllet kan 6ka risken for trafikolyckor pa grund
av kraftiga inbromsningar. Motiondren papekar ocksé att
grannldndernas hastighetsbegrinsningar i ldghastighetszoner ér
hogre dn de dr 1 Stockholm. Som exempel ges att hastigheten 1
Stockholms laghastighetszoner dr 6 km/h, medan standard ar 15
km/h {6r liknande omriden i Finland och 12 km/h i Norge.

Motiondren menar darmed att en utjdmning av hastigheter inom
stadens lagtrafikzoner, skulle ge en sékrare trafikmiljo for cyklister
och elsparkcyklar. Elsparkcyklisterna skulle undvika hastiga
inbromsningar. Motiondren vill dédrfor att trafikndmnden ges 1
uppdrag att utvdrdera hastighetsbegransningen inom stadens
laghastighetszoner for elsparkcyklar 1 syfte att hja hastigheten.

Arendets beredning
Arendet har beretts av avdelning for stadsutveckling,
medborgarservice och fritid.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Forvaltningen instimmer med motionéren att det ska vara enkelt
och sdkert att ta sig fram 1 Stockholm. Stadens program, planer och
riktlinjer sdsom Cykelstaden, Cykla i Stockholm och
Trafiksdkerhetsplan for Stockholm stad har inriktningen att
mdjliggora en framkomlig, trygg och séker infrastruktur for alla
cyklister och en méangtfald av cyklar och olika slags mikromobilitet.
Elsparkcyklar rdknas i samma statistik och fordonskategori som
cyklar. Varfor och hur Stockholm arbetar for att fa fler att vélja
cykeln beskrivs i Cykla i Stockholm. Cykelplanen tar sin
utgangspunkt i stadens vision, dversiktsplan och
framkomlighetsstrategi som alla lyfter fram cykeln som viktig for
Stockholms utveckling. Cykelplanen ska bidra till att uppna det
overgripande malet om att det ska bli enklare och sikrare att cykla i
Stockholm och att antalet cyklister ska dka vilket &r en vision som
forvaltningen delar.

Geofencing, eller geostaket, dr ett geografiskt avgrinsat eller
definierat omrdde som bestdmts och som "inhdgnats" med
en programvara.
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Geostaket anvénds for att Overvaka eller kartldgga ett objekts
rorelser eller forflyttningar. I regel anvands en GPS-enhet och
systemet kan da till exempel tvinga ett fordon att kdra med

lag hastighet.

Forvaltningen anser att geofencing som teknikutveckling for att 6ka
sakerheten dr viktig da det skapar nya mojligheter att styra fordon.
Att Stockholm anvénder tekniken 1 1dghastighetszoner menar
forvaltningen, precis som motionéren, i grunden &r positivt.
Motionéren lyfter att en alltfor 14g hastighet 1 1aghastighetszonerna
(6km/h) leder till hastiga inbromsningar vilket kan motverka syftet
och 1 sjdlva verket bidra till en 6kad risk for olyckor.

Forvaltningen menar dock att risken som elsparkcyklarnas hastiga
inbromsningar medfor behdver stéllas mot andra trafikanters
trygghet och behov av laga hastigheter i dessa zoner. Det dr dock
viktigt att hastighetsgrénser och ldghastighetszoner regelbundet
foljs upp. I miljoforvaltningens medborgarenkit ar 2020 uttryckte
sex av tio svarande att elsparkscyklars hastighet och tysthet medfor
en otrygghetsfaktor for gdngtrafikanter. Detta har paverkat beslutet
om hastighet 1 laghastighetszonerna.

Regionalt cykelbokslut 2014-2024 som utfors av Region Stockholm
visar att olycksstatiken for traditionella trampcyklar legat pa
ungefdar samma nivd de senaste dren. Antalet olyckor for
elsparkcyklar och andra typer av eldrivna fordon har ddremot 6kat
och star for runt 20 procent av de rapporterade cykelolyckorna aren
2021-2023. Den exakta méngden elsparkcyklar ar dock inte
faststilld. Da elsparkcyklar utgoér en betydande del 1
olycksstatistiken menar forvaltningen att forsiktighetsprincipen bor
nyttjas vid 6vervdganden av eventuella hastighetshdjningar.

Forvaltningen foreslér att Jarva stadsdelsndmnd godkénner
forvaltningens tjdnsteutldtande och dverldmnar det till
kommunstyrelsen som svar pd remissen.

Toni Mellblom Adrian Goransson
Stadsdelsdirektor Avdelningschef

Jarva stadsdelsforvaltning Jérva stadsdelsforvaltning
Bilagor

1. Motion av borgarrddet Dennis Wedin (M) om
laghastighetszoner for elsparkcyklar
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