Overflytt av

godstransporter
-fran vag till sjo

Del 1, kunskapsunderlag och inriktning

for kommande statistikinsamling




Inledning

Overﬂytt av godstransporter fran vig till jirnvig och sj6 har en potential att 6ka
transporteffektiviteten och dirigenom avlasta vignitet och minska utslipp. I Stockholms
stads budget f6r 2025 gav Kommunfullmiktige Stockholms Hamnar ett dgardirektiv att

tillsammans med trafiknimnden arbeta for att 6ka Sverflytten av gods fran vig till vatten.

I Stockholms Hamnars verksamhetsplan f6r 2025 kvitteras detta dgardirektiv med tre
aktiviteter.

e Delta i samarbete om citylogistik och arbeta i enlighet med aktivitetsplanen.

e Inleda dialog med relevanta myndigheter angaende forbittrad nationell statistik
om flytt av gods for vig till vatten, i kunskapshéjande syfte samt f6r att kunna
malsitta.

e Verka f6r 6kat utnyttjade av sj6fart f6r godstransporter samt flytt av gods fran
land il sj6.

Denna rapport ir den fOrsta delrapporten 1 detta arbete och syftar till att ge ett
grundliggande kunskapsunderlag kring godstransporter med inriktning pé aktorer, fléden

samt incitament och affirsmodeller som beslutsgrund for transportképare.

Rapporten kommer ocksa att innehalla inriktning f6r kommande samarbete med berérda

myndigheter avseende forbittrad statistikinsamling pa nationell niva.

Bolaget kommer senare under aret att dterkomma med ytterligare avrapportering av

ovanstiende dgardirektiv

Systemet for godstransporter

Gods dr inte enhetligt och val av transportslag gérs utifrin varuslag, nirhet till
slutmarknad och tillgang pd goda hanteringsférhallanden. Godstransporter till sjss sker

med container, ro-ro (roll on - roll off) och som bulk.

Mycket 6vergripande och grovt férenklat dr bulktransporter med flytande gods i tank och
torrlast exempel pa varor som primirt har stérre ekonomisk potential 1 de storskaliga
l6sningar som sjotransporter kan erbjuda. Ju stérre volymer, desto storre dr den
ckonomiska potentialen med storskaliga 16sningar som gar pa kol, medan mindre

styckegods med behov av storre flexibilitet oftast transporteras med lastbil.

For vissa hogvirdiga produkter dr behovet av korta leveranstider eller exakt
forutsdgbarhet i tid s.k. ”just-in-time” av stort virde. For sidana produkter dr det inte
ovanligt med godstransporter med flyg. Under senare ar har ett antal stora kinesiska e-
handelsforetag borjat skicka paket med flygfrakt i stor omfattning, dels for att korta



transporttider och dels fOr att packa paketen 1 sd smd enheter sd att varje forsindelse

understiger grinsen for tullavgift.

Volymer i vég, jarnvdgs- och sjofartsndten ar 2019 (kton per dr)
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Killa: Trafikverket

Containertransporter

Containerfrakt innebdr att varor lastas i containers. Containers kan antingen fyllas med
gods frin en och samma varuigare, som t ex en importor eller med gods fran flera olika
varuigare som samlastas av ett transportforetag. Containers fraktas mellan olika
containerterminaler 1 virlden med fartyg av olika storlek. Containerns standardiserade
matt gor att den gir att kostnadseffektivt lasta om mellan fartyg och mellan transportslag.
Detta gor det mdijligt att skala upp fartyg och terminaler och ddrmed pressa kostnaden
per transporterad enhet. Rent allmént gar det att sidga att ju lingre stricka frakten gar,

desto storre vinst i att ha ett storre fartyg.

Stora interkontinentala fléden fran Asien och Nordamerika kommer till Europa till de
stora hamnarna i Rotterdam, Antwerpen, Hamburg, Bremerhaven, m fl och till Géteborg.

Endast ett fatal C)stersjéhamnar har regelbundna anlép frin andra kontinenter.

Frin de stora hamnarna med interkontinentala anlép gir regelbundna turer med s.k.

feederfartyg in i Ostersjohamnarna, som t ex hamnarna pa den svenska 6stkusten.
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Stockbolms Hamnars linjendt

Nir en container natt sin destinationshamn kan den antingen transporteras o&ppnad till
exempelvis ett stérre varuhus eller en importér. Den kan dven 6ppnas av ett stuveri i
hamnen och godset kan sindas till olika mottagare frin hamnen. Ett tredje alternativ dr

att containern transporteras till ett logistikcenter och 6ppnas dar.

Transporten frin hamnen kan ske antingen med lastbil eller tig. Utifrdn ett
miljéperspektiv dr det mest férdelaktigt att transportera med jarnvig si nira slutkunden
som m&jligt. De flesta slutkunder dr dock inte méjliga att nd utan lastbil den allra sista
delen av strackan.
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En utmaning som behéver hanteras ér kostnader f6r omlastning. Omlastningskostnader
innebir ofta att det dr l6nsamt att kéra en lingre stricka med lastbil direkt till slutkunden,

dven om det innebir mer utslipp.

Det idr dven en utmaning att de stora fraktforetagen bygger upp nationella system med
logistikcenter lings de stora motorvigarna. I det perspektivet 4r manga hamnar runt om i

Sverige “felplacerade”.

Ro-Ro-transporter

Ro-ro stir £6r “’roll on - roll off” och innebir rullande gods med lastbil eller trailer som
kors pa fartygets bildick. Ro-ro-transporter innebir en storre flexibilitet dr
containertransporter da det rullande godset kan kéras direkt fran baten, till hamnen och
vidare pé vignitet. Ro-ro-trafiken genom Stockholms Hamnar utgdrs oftast av sk Ro-pax
fartyg, dir rederierna kombinerar lastbils- och trailertransporter pd bildick med
passagerartransporter. P4 grund av att den rullande lasten inte gér att stapla pd ro-ro-
fartygen pd samma sdtt som pa containerfartygen, blir kostnaden per transporterat ton i
regel hogre pd ett ro-ro-fartyg jimfort med containerfartyg. Det gor det svarare att

konkurrera med vigtransporter pa en farled som gir parallellt med en landsvig.
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For Stockholms hamnar dr ro-ro-trafiken av stor betydelse. Transporter till Finland,
Baltikum och Gotland utgdrs av ro-ro-trafik. Alla bolagets dagliga firjeavgingar f6r med
sig betydande mingder gods pa bildick. Av den regelbundna trafiken i Ostersjon ir det

endast Birka Gotland som inte anvands for ro-ro-trafik.

Bulk
Bulktransporter innebdr att ett fartyg fylls med gods av ett sirskilt slag. Detta kan vara t
ex vagsalt, triflis, pellets eller olja. Inom det hir segmentet riknas dven s.k. break-bulk-

transporter dir styckegods hanteras med konventionella fartygs- eller hamnkranar.



Projektlaster som t.ex. husmoduler och vindkraftverk riknar vi som break-bulk-
transporter. Godset lossas sedan 1 hamnen med kranar eller pumpar. Antingen lagras och
anvinds det i hamnens omedelbara nirhet eller si lastas det pa lastbil eller tagvagn i

hamnen f6r vidate transport.

Malsattningar for dverflyttning av gods

Det rider enighet om att mer transport av gods bor gé till sjoss eller pa jarnvig.
Mingden transporterat gods férvintas 6ka, tringsel och slitage pé vig- och jarnvigsnit ar
ett faktum. Dérutéver bidrar vigtransporter till stora utslipp och miljépaverkan sker bade

lokalt genom partiklar och kvivedioxider och globalt genom utsldpp av vixthusgaser.

EU har faststillt att 30 procent av vigtransporterna pd mer dn 300 kilometer bor fram till
2030 flyttas 6ver till andra transportmedel, exempelvis jirnvig eller sjétransporter, och
mer 4n 50 procent fram till 2050 med hjilp av effektiva och miljévinliga godskorridorer
(EUs vitbok, 2011).

Hir ut6ver finns dessutom ETS-systemet med handel av utslippsritter, AFIR och Fit for
55 som reglerar utslipp och andra milj6- och klimatfragor i syfte att i grunden férindra

transportsitt och transportsystem.

En 6verflytt av gods fran vig till sjétransport och jarnvig bidrar till smidiga transporter
for att sikra varuforsorjning och konkurrenskraft och det bidrar till att minska

klimatbelastningen.

En annan drivkraft f6r 6verflytt r att redan genomférda investeringar i befintlig
infrastruktur ska nyttjas maximalt. Tillkommande transporter ska ske i den del av

transportsystemet ddr det redan finns kapacitet.

Det finns ett intresse och engagemang for frigan dven pa nationell niva. Under 2024
presenterade VTI (Statens vig- och transportforskningsinstitut) tvd rapporter som
beskriver sjofartens forutsittningar och utmaningar. ”Mer vind i seglen med farre skevheter -En
undersikning av bur skevheter i sjifartssystemet kan paverka siofartens konkurrenskraft” (VT1
rapport 1218) och ”Containerhamnarnas roll i transportsystemet idag och i framtiden” (N'T1 PM
2024:21). Dessa bada rapporter utgdr ett aktuellt och omfattande kunskapsunderlag inom

omradet.

Internationell handel

Dagens transportsystem f6r gods bestir av flera olika delar med olika fléden och aktérer.
Sverige har en omfattande import och export av varor. Landet ir till stor utstrickning vil

integrerat i den globala handeln.



Sverige exporterar varor f6r ca 2 000 miljarder kronor per dr och importerar varor f6r
ungefir samma summor. Under senare ar har Sverige haft ett svagt positivt handelsnetto,

dvs exporterat nigot mer an importerat.

Sveriges absolut storsta handelspartners mitt i ekonomiskt varuvirde, finns inom Europa.
Enligt SCB gar drygt 72 % av landets export till europeiska linder och drygt 82 % av
importen kommer fran linder i Europa. Ovriga betydelsefulla handelspartners finns i
Nordamerika dit mer 4n 10 % av exporten gar, men bara knappt 4 % av importen
kommer fran. Handelsutbytet med Asien dr jimnare dir Asien star for drygt 11 % av
exporten och ca 10 % av importen. Om export och import skulle mitas i ton istillet for i
kronor skulle bilden se annorlunda ut, dir lagvirdigt gods som skogsvaror skulle fa storre
andel.

Landets storta exportlinder, mitt 1 varuvirde ar:
1. Tyskland, 10 %

Norge, 10 %

USA, 9 %

Finland, 7 %

Danmark, 7 %

AR

De storsta importlinderna, mitt 1 varuvirde ir:
1. Tyskland, 16 %

Nederlinderna, 11 %

Norge, 10 %

Danmark, 7 %

Kina, 5 %

AR

En slutsats av ovanstdende ar att absoluta majoriteten av produkter som passerar landets
grinser kommer fran eller ska till ett land som ligger timligen nira Sverige. Endast en
mindre del av varuflodet till och fran landet sker med Asien, Nordametrika eller Afrika.

Det ir dock virt att understryka att ravaror eller komponenter till produkter som

kommer fran Europa kan ha sitt ursprung pa andra kontinenter.

Fordelning av Sveriges export, mitt i varuvirde, ser ut pa féljande sitt:
e verkstadsvaror (fordon, elektronik, maskiner), 43 %
e kemivaror (likemedel och plaster), 14 %
e mineralvaror (jirn, stil och malm mm), 12 %
e skogsvaror (trivaror och pappersprodukter), 10 %
e energivaror, 7 %
e livsmedel, drycker, tobak, 6 %



Foérdelningen av Sveriges import, mitt 1 varuvirde, ser ut pd foljande sitt:
e verkstadsvaror (fordon, elektronik, maskiner), 44 %
e kemivaror (likemedel och plaster), 13 %
e energivaror, 10 %
e livsmedel, drycker, tobak, 10 %
e mineralvaror (jirn, stil och malm mm), 9 %
e textil och skotr 6 %

En slutsats av ovanstdende ar att Sveriges basindustri star sig vil internationellt och en
betydande export sker inom detta segment. En annan slutsats r att dessa varor fungerar
mycket vl att transportera med fartyg till sjGss.

Hamnens roll i den globala transportkedjan

Containersegmentet dr koncentrerat till ett fital hamnar. Géteborg dr den med marginal
storsta containerhamnen (hanterar 59 % av den samlade godsmingden i container).
Andra relativt stora containerhamnar dr Helsingborg (14 %), Givle (11 %), Norrképing
(5 %) och Stockholms Hamnar (3 %).

Hantering av containrar over kaj i de svenska hamnarna, 1000-tal ton, 2023

Hamn Containrar
Gévle 1532
Goteborg 7 858
Hallands hamnar 297
Helsingborg 1828
Norrképing 710
Pited 22
Skelleftea 9
o
Sundsvall 3
Sodertédlje 101
Umea 4
Visterds 173
Wallhamn 136
Ahus 95
Ovriga hamnar

inkl. 313
sekretessbelagda

Totalt 13431

Kiilla: Trafikanalys Sjotrafik 2023.



Goteborg dr med 22 % dven den stérsta svenska hamnen mitt i total godshantering 6ver
kaj, £6ljt av Trelleborg (8 %), Helsingborg (5 %), Stockholms Hamnar (4 %), Karlshamn
(3 %) och Oxel6sund (3 %).

Hantering av trailers, lastfordon och slip dver kaj (Ro-ro) i de svenska hamnarna, 1000-tal ton, 2023

Hamn Rullande gods
Gotlands Hamnar 560
Goteborg 7 351
Hallands Hamnar 486
Helsingborg 4964
Karlshamn 1707
Karlskrona 1737
Oskarshamn 354
Stockholm 5 608
Trelleborg 11301
Umea 263
Ystad 2 568
Ovriga hamnar 557
Totalt 37 456

Kdlla: Trafikanalys Sjotrafik 2023

Aktorer i transportkedjan

Varuégare (fraktkbpare)

De som primirt avgdr hur en vara transporteras fran en plats till en annan 4r varuidgarna.
Varuidgaren bestiller transport fOr sin produkt fran punkt A till punkt B med primirt krav
pa tillforlitlighet 1 leverans och samlad kostnad.

Speditérer

I vissa transportkedjor anlitar dven varudgarna speditdrer, som samordnar
logistiklsningar for varudgarna. I de hir fallen 4dr det da speditéren som képer och viljer
sjotransport, landtransport och lagerlésningar f6r varuidgarna. Speditérerna konsoliderar
ofta dessa transporter i logistikcenter f6r att fa skalférdelar. Placeringen av dessa
logistikcenter har stor betydelse f6r godsets vig och dirmed belastning pa
landinfrastruktur.

Akeri

Alkeri dr den akt6r som utfér landtransporten. 1 vissa fall behover denne képa en sjéfrakt

for en stricka. (Om vi vill anvinda bilderna nedan)

Rederier (fartygsoperatér)

Niista aktor dr de som transporterar — £6r sjéfartens del rederierna och i férlingningen de

aktérer som transporterar frin hamnen — dvs vigtransportorer och jirnvigsoperatorer.



Hamnar

Mottagaren for rederierna och nista aktor i kedjan dr hamnarna med den fysiska
infrastruktur i form av kajer, utbud av intermodala kopplingar dvs omlastning,
tagkopplingar, annan service som personella tjanster, logistik och lagringsméiligheter
m.m. Olika tillstaind och regelverk kan begrinsa vilka varor som faktiskt fir hanteras ver
kaj tex farligt gods. Detta gor att hamnarnas disposition och utbud”, nirhet till marknad

m.m skiljer sig at och avgér var ett rederi viljer att trafikera.

Hamnarna tar ut fartygshamnsavgift samt varuhamnsavgift och eventuellt
hanteringsavgifter for att finansiera sina tjanster och har affirsrelationen uteslutande med
rederierna. Hamnarna har alltsa begrinsad egen kontakt med varudgarna men hamnarnas
erbjudande i form av god infrastruktur och goda méjligheter till transporter fran
hamnarna bidrar till om en hamn ér attraktiv eller inte. Liksom vilka forutsittningar som
finns rent logistiskt, t ex om hamnen ingar i ndgon rutt som trafikeras av firjor eller
feedertrafik for containers.

Containertrafik

Direkt kundrelation

Akeri/
tagoperator

Varuagare
(fraktkdpare)

. =
' (T 1]

Speditor Oceanrederi Fartygsoperatér

Speditor koper hela sjofrakten fran oceanrederiet,
som i sin tur koper sista strackan av fartygsoperatdren

RO-RO-trafik

Direkt kundrelation

\

Varuagare
(fraktkbpare)

Fartygs-
operatdr

B

Speditor

Speditér kdper transport av akeri,
som i sin tur kdper sjofrakt

Kdlla: Stockholms Hamnar



Olika typer av regional och lokal sjofart

Som framgar av rapporten dr inte gods sjofart dr inte enhetliga begrepp — det finns manga

olika typer av bide gods och sjofart som alla kriver sin egen transportldsning - och hamn.

Forutom den oceangiende sjéfarten och de sa kallade “feederfartygen” sd finns ocksa
mer regional och lokal sjofart, vilket brukar kallas inlandssjéfart. Regeringens utredare f6r
inlandssjofarten delar upp i tre olika omraden — insjéfart, kustsjofart och nirsjofart- dir

potentialen for éverflyttning av gods varierar.

Insj6fart

For insjofart dr potentialen till Gverflytt av gods mattlig sett till transportarbetet.
Avstanden 4r korta och antalet méjliga avsindare och mottagare inom det geografiska
omradet dr begrinsat. Under ritt férutsittningar kan den dock avlasta vignitet och
minska antalet korta vigtransporter, framférallt vid stora byggprojekt i storstadsomraden.
(Hdr bedémer Stockholms hamnar att t ex transport av koldioxid inom CCS med ett
system av pramar skulle vara ett sitt att katalysera ekonomiskt férsvarbara transporter

runt Milaren.)

Kustsjéfart

Potentialen f6r kustsjofart dr dven den begrinsad medar regeringens utredare. Antalet
aktorer som efterfragar sjofartens stora skala 1 inrikes transport, och inte redan anvinder
den dr begrinsad. Hir dr kostnaden f6r omlastning ocksd en faktor f6r om

transportlésningen blir effektiv.

Nérsjofart

Den stora potentialen finns i nirsjofartslosningar dir svenska inlands- och kusthamnar
knyts ihop med europeiska hamnar. De positiva effekter som en 6verflyttning innebir blir
signifikanta da avstinden 4r linga menar han. Till nirsjéfart kan man ocksa rikna
containertrafik i feederfartyg frin kontinenten. Det finns en stor potential i att denna
trafik med gods med slut- och startpunkter i Milardalen gar med fartyg hela vigen till
Stockholm Norvik Hamn istillet for att transporteras med lastbilar fran Vistkusten eller
Sydkusten.

Overflytt av gods till sjtransporter

Mekanismer som paverkar

For att dstadkomma 6verflytt behover sjofarten helt enkelt bli mer attraktivt £6r

varudgarna. Som beskrivs ovan dr priset for transporten ofta avgdrande.



Kostnader och avgifter f6r sjéfartstransporter behéver ses 6ver. Primiért behéver
nationella lotskravet utredas. Kostnader for lots tynger transportkostnaderna f6r

sjotransporter.

En genomlysning 6ver vad som ska vara avgiftsfinansierat och vad som ska vara

anslagsfinansierats inom statliga sj6fartspolitiken behéver ses dver
Eventuella omstillnings-, eko- och klimatbidrag behdver ses 6ver alternativt bibehallas

Vidare behover incitament mellan transportslag och deras inbordes paverkan belysas.
Utredningar visar att kilometerkostnaden f6r lastbil har stérre paverkan pa efterfrigan av

sjotransporter dn kilometerkostnaden for sjétransporter.

Samtliga fragor ovan dr nationella och beh6ver adresseras och hanteras av statliga

myndigheter och politiker.

Hamnens radighet

Som besktivs ovan har hamnarna endast begrinsad ridighet ver valet av transportslag
eller genomférande av tgirder for att gora sjofarten mer attraktiv. Hamnarnas del i den
samlade transportkedjan samt alla dess bestindsdelar och beslut dr endast en liten del av
helheten.

Det finns dock ett antal omraden dir Stockholms Hamnar kan och bér prioritera insatser.

e TFortsatt ha ett mycket aktivt tillgdngligt arbetssitt i samarbetet med rederierna

e Tillhandahaller en modern palitlig hamninfrastruktur

e Snabb hanteringsservice

e God kringservice — t ex drivmedels-, laddning och parkeringsméiligheter

e Goda omlastnings- och vidaretransportmojligheter

e Klok avgiftssittning

e God insikt i varudgarnas verksamhet

e Aktiv dialog med rederier och beslutsfattare

e Utveckla logistikparken vid Stockholm Norvik Hamn tillsammans med NCC och
Nynidshamns kommun {6t att méjligedra attraktiva logistikcenter £6r distribution
av styckegods i Milardalen.

Stadens radighet

Inom féljande omriden kan Stockholms stad utveckla sin f6rméga.

e DPositiv instillning till tillkommande sjétransporter och aktiv del i att

marknadsféra Hamnen och Hamnens tjinster.



e Skapa goda forutsittningar f6r kringinfrastruktur t ex kloka hantering i t ex
fragan om linga transporter
e Strategi fOr citynira logistik

e Gemensamt program for laddinfrastruktur — landtransporter och lokalsj6fart

Pagaende processer att folja

Ett antal processer och beslutstillfillen som direkt eller indirekt paverkar instillning och

incitament for Gverflytt av gods ar aktuella i ndrtid. Dessa dr;

e Stadens egen godsstrategi under ledning av trafikkontoret dr ett viktigt mal- och
utvecklingsdokument dit staden samlat kan ange ambition och aktiviteter.

e Regionens utvecklingsplan RUFS. Hir finns i remissutgivan bra formuleringar
kring hamnar och sjéfart men saknar mél och aktiviteter f6r 6verflytt av gods.

e Regeringens nationella godsstrategi dr under utarbetande. Hir finns ett godsrad
som referensgrupp. Hamnarna representeras av Transportféretagen.

e Regeringens nya maritima strategi, dir hamnen har bjudits in att delta i
dialogmoéte.

e Beslut kring Sjofartsverkets regleringsbrev och dé nirmare bestimt hantering av

lots- och farledsavgifterna samt ev sirskilt klimatomstillningsstod

Framtidens godstransportmonster

Som redovisas i denna rapport sker en stor del av Sveriges handelsutbyte med linder i var
omedelbara nirhet och en betydande del av denna handel skulle kunna transporteras med

sjotransporter en storre del av strickan.

Varuflédet fran Europa, som antingen kommer till Sverige via Oresundsbron eller via
hamnarna i Skéne ér allt f6r stor. En storre del av dessa transporter bér kunna ske med
fartyg till hamnarna pa Ostkusten. Ett storre handelsutbyte med linderna runt Ostersjén

bér ske med sjofart.

Aven nir det giller transporter fran andra kontinenter bér en férindring komma till stind
sd att en storre del av de transporter som idag anldper Goteborg och andra storhamnar

lastas om till feedertrafik och transporteras till hamnarna pa ostkusten med fartyg.

I rapporten ”Mer vind i seglen med firre skevheter” fran VT slas fast att flera aktorer i
transportkedjorna suboptimerar sina egna vinster pa bekostnad av simre effektivitet och

konkurrenskraft for hela systemet.

For Stockholms Hamnar ér detta strategiska utvecklingsfragor som boér drivas gentemot
nationella myndigheter sd att potentialen for en férindring av dessa fléden och paféljande

effekter dterspeglas i nationell plan £6r transportinfrastruktur. Utrikes transporter behver



inkluderas i nationella strategiska planeringsdokument sé att effekter i hela

transportsystemet synliggdrs.

Statistik om godstransporter

For att fordjupa kunskapen om inriktning och aktiviteter f6r Stockholms Hamnar i syfte
att uppna en 6kad 6verflytt av gods fran vig till sj6 krivs férdjupad kunskap och bittre
statistik. Atgérder behéver kunna konsekvensbedémmas i f6rvig och utvirderas i
efterhand.

Stockholms Hamnar kommer har initierat samarbeten med den statliga myndigheten
Trafikanalys for att f6rdjupat och precist utreda vilken statistik som finns tillginglig och
vilken statistik som skulle behéva tas fram. Bolaget kommer dven att etablera ett
samarbete med VTI. Det dr tveklost sa att statlign myndigheter har avsevirt stérre
moijligheter att £ fram férdjupad statistik pd ett sitt som inte en enskild aktér kan fa

fram.

For att kunna planera dtgirder och fOr att mita effekter av dessa krivs detaljerad statistik
kring varje led i de transportkedjor som beskrivs i denna rapport. Det ricker inte att
kinna till Stockholms Hamnars marknadsandel inom olika segment. Det kan ocksi vara
sd att Overflytten har 6kat, dven om det inte syns i vir egen statistik. Si det dr nddvindigt

att mita i hela systemet.

I kommande rapportering av detta uppdrag avser bolaget att dterkomma med en
komplett sammanstillning av den statistik som behdver tas fram.



