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Forord

Stockholm stad har en lang tradition av att arbeta tnadittsékerhet och
arbetet har styrts utifrdnaoster och program. Precis som manga andra
kommunerharstadens trafiksakerhetsarbétestor delvarit fokuserat pa
olyckor kopplat till motorfordon. @ans fysiska utformning och
hastighetsdampande atgartiar varit grunden i arbetet.

Genomden nya trafiksakerhedanenfortsatter vi varnuvarande arbete
ochutvecklarsamtidigtnya arbetsséatt och metoder att vi pa ett effekttv
sétt kan mota dagens och framtidens trafiksakerhetsutmaningar
Framgangsfiorer i det fortsatta arbetet kommer vgaal samverka
bade internt inom staden och med externa aktorer sanytaatt
arbetsomraden soapphandling, drift och underhalhformation,teknisk
utvecklingoch innovation inkluderas i arbetet.

Ansvaret for stadens trafiksdkerhet delas mellan de enskilda trafikanterna
och systemutformarna. Stadens trafikanter har ansvar for att folja
trafikregler samt visa hansyn, omdéme och ansvar i trafiken. Staden bidrar
genom sitt trafiksakerhetsarbete till skapa basta mojliga forutsattningar

for att trafikanterna ska kunna ta sitt ansvar. Barn, aldre och personer med
funktionsnedsattning kan ha begréansad mdjlighet for att ta eget ansvar.
For dessa trafikanter har staden och andra systemutformare e#itestra
ansvar att sakerstélla en trafiksaker och trygg miljo.

Trafiksékerhet &ar nara kopplat till andra hallbarhetsutmaningar, som
exempelvianiljo, halsa och jamstalldhdttrafiksakerhetsplanen satter vi
fokus pa okad och saker mobilitet fifiendeoch cyklister och for
trafiksakerhetsarbetet innebar Agenda 2030 och de globala malen for
hallbar utveckling nya och intressanta mojlighetemn ocksa utmaningar

Stockholmstad skavara ett féredéme och det ar viktigt att Stockholms
stads egna verksamheter gar fore ochrwiggen i arbetet for en hallbar
stad | den hallbara staden ar trafiksakerheten duigbidrartill en stad
med @d livskvalitet for stockholmarnach bedkare
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Alla manniskor i
Stockholm ska vara
trygga och sakra,
oavsett alder, kon,
harkomst eller
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Inledning

Stockholm ska vara en trygg, saker och vélskott stad att bo
och vistas i. Stockholm ska vara en bra stad att leva i for alla.
Stockholms stads trafikséakerhetsutveckling och det
trafiksékerhetsrelaterade arbetet aterfinns i ett globalt,
nationellt och kommunalt sammanhang. Stadens
trafiksakerhetsplan beskriver hur staden ska arbeta for att fa
ut storst effekt och nytta av trafiksékerhetsarbetet.

Trafiksakerhetsarbeteprimara syftér att forhindraoch att minska
risken foratt personer omkommerch skadastrafikolyckor samt att
begransa konsekvensa av eventuellarafikolyckor. Dessutonkan
manga av daétgardeioch insatser som utfogeenom trafiksékerhets
arbetetidratill positivaeffekter pamanniskorsesval,stadsniljon och
det offentliga livet

Badedenfaktiska ochupplevdasakerhetn i trafikenhar stor betydelse
for méanniskors viljaoch forutsattningtt rora sig i staden, inte minst for
kvinnor,barn och aldre. Genom att forbatitrafiksakerheten forbattsa
livskvaliteten for stadens medborga@rundlaggande i ett demokratiskt
och jamlikt samhalle ar att stadens offentliga runmijudande sakraoch
trygga platser for alla manniskor, och att ingen begrénsas axdithpel
alder, kon eller funktionsvariation.
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Syfte och mal

Syftet med trafiksékerhetsplanen ar att ta ett samlat grepp om stadens
trafiksékerhetsrelaterade arbete och att peka ut den strategiska riktningen
framat. Trafiksdkerhetsplanen faststaller inte vilka konkigardeisom

ska genomforasitan beskriver hur och inom vilka omraden staden
behover fokusera trafiksdkerhetsarbetet for att bli mest effektivt och ge
storst nytta.

Nollvisionen &r grunden fd8tockholms stadsafiksakerhetsarbetech

stadens arbet#r en del en storre helheflrafiksakerhetsplanens
overgripande mal att stadens trafiksakerhetsarbete ska bidra till att
internationella, nationella och aktérsgemensamma trafiksakerhetsmal samt
malen i stadens sakerhetsprogram nas.

En del av de globala hallbarhetsmalen, Agenda 2030
Trafiksékerhet, dess konsekvenser och mojliga l6sningar ingar i de
globala hallbarhetsmalen, Agenda 20B8Agenda 2030 finns ocksa
specifika mal kring trafiksakerhet:

M1 3.6 Till 2020 halvera antalet dodsfall och skador i
vagtrafikolyckor i varlden. | augusti 2020 fattade FN:s
Generalférsamling beslut om ytterligare en halvering av antal
omkomna och skadade mellan ar 2021 och 2030.

1 11.2 Senast 2030 tillhandahalla tillgang till sakra, ekonomiskt
overkomliga tillgangliga och hallbara transportsystem for alla.

En del av det nationella trafiksdkerhets - och
aktérsgemensamma malet

Det nationella trafiksékerhetgbetet grundas i dllvisionen- Ingen ska
dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor inom
vagtransportsystemet.

Det nationella etappmalet for 2030 innebar att antalet omkomna till f6ljd
av trafikolyckor inom véagtrafiken ska halvemagllan ar 2020 och 2030.
Under samma period skatalet allvarligt skadade minska med minst 25
procent Enligt malet innebar det max 133 omkonueé 3100allvarligt
skadade ar 2030.

GNS (Gruppen for nollvisionen i samverkan) dar Stockholms stad &r en
av aktorerna har tagit ett aktorsgemensamt mal som innebar att antalet
allvarligt skadade till foljd av fallolyckor inom végtrafiken ska minska
med 25 procent mellan ar 2020 och 2030.

ol ngen ska d°

skadas allvarligt till féljd

av trafikolyckoro
Nollvisionen
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En del av stadens sakerhetsmal

Enligt Stockholms stads sékerhetsprogram02Z8230 skastaden bidra till

att minska antalet olyckor med paverkan pa méanniska, miljé och egendom
inom staden samt till att stadens skadekostnader minskar. Staden
begransar konsekvenserna av de olyckor som anda intraffar.

Ett stadsovergripande styrdokum  ent
Trafiksakerhetdanenar ett stadsovergripande styrdokumech ska
tilsammans med stadens budget ligga till grund for hur stadens alla
verksamheter planerar, genomfér och utvecklar trafiksdkerhetsarbetet.
Intern och extern samverkan ar centraldyetetingenenskild

forvaltning ellerenskiltbolagoch inte heller enbart stadens verksamheter
kan skapa en trafiksaker stadafiksakerhetsarbetet mastevecklas och
genomforagillsammanssamtomfattaen mangd atgarder.

Genomfdrandet av stadens trafiksakerhetsarbete ska ske inom ramen for
namnders och bolagsstyrelsers ordinarie arbete med planering,
genomférande och forvaltning. Trafiksdkerhetsarbetet ska redovisas i
verksamhetsplanen och medel fdbetet inkluderas i ordinarie
budgetprocess

OVERSIKTSPLAMEN
Hir diovke e g

GROMARE

FRAMKOMLIGHETSSTRATEGIN 8 B Gt

Phirignie ot sl wieic S it RIirijot 105w

N

afiksakerhets
-

Budgeten ar stadens viktigaste styrdokument. Datrtill finns en rad styr
dokument som lagger fast och fortydligar hur stadens verksamheter ska
forhalla sig till olika fragorTrafiksakerhetsplanen har en tydlig koppling

till Framkomlighetsstrategioch dessinderliggandglanermen avertill
andrastadsgemensamma styrdokumergemo St r at egi f °r en
stado och oProgram f°r tillg2ngligh
funktionsnedséttning 20180 28Sbadens oOHastighetspl
s@kra och try gelgthopdakedtll wafikgakarhetspfamen d
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Utifran trafiksakerhetsplanens mal och inriktning kommeategirdsplan

att uppréattashtgardplanen kommer innehalla konkreta och tidsatta
atgardeinom insatsomradena i syfte att bidra till uppsatta mal.
Atgardsplanesamt desétgardeiska foljas up@rligen Uppfoljningen

gor det mojligt att andra ambitionsniva och prioriteringar, utan att behéva
utarbeta en ny trafiksékerhetsplan.

Trafiksakerhet en f orutsattning for en hallbar
stad

Ett hallbart transportsystem ar en del av en hallbarathd
transportsystemet maste vara sakert for att vara hallbart
Trafiksékerhetsarbetér salede®n dé av stadens hallbarhetsarbete.

Agenda 2030

Trafiksékerhet &r nara kopplat till andra hallbarhetsutmaningar, som
exempelviamiljo, hdlsa och jamstalldhet. Genom att hitta synergier
mellan olikahallbarhetsmdfinns stor potential att atgarder inom ett
omrade kan fa positiva effekter och bidra tilertklingen inom andra
omradenVikten av att i trafiksakerhetsarbetet utnyttja synergier mellan
de olika hallbarhetsmalamderstryls ocksai Stockholmsdeklarationen,
som antogs pa det tredje globala ministermotet om trafiksakerhet som
hdlls i Stockholm februari 2020.

Forutom minskat antal olyckor som direkt paverkar manniskors halsa kan
stadens trafiksékerhetsarbete ocksa bidra till 6kad mobilitet och
sjalvstandighet fér aldre och barn, forbattrad folkhaisear, attraktiva
offentliga miljoer, ett merjamlikt ochjamstallt transportsystegsom ar
tillgangligt for fler ochdarkvinnor och méan har samma majlighesamt
behoven hos gaende och cyklister beaktas

Kvinnor | Béttre halsa |

Barn I
Gangplanen Aldre
Tillganglighet Okat Aktivt
Cykelplanen resande
Séakra skolvagar
Drift o underhall |
1 e | Okad attrakiivitet |—-| Okad vistelse
Sékerhet I
(omkomna Trafiksakerhets- Battre [uft
skadade) atgarder | Mindre buller

[ ]

Atgarder for okad trafiksakerhet kan f& positiva effekter och bidra till utvecklingen
inom andra hallbarhetsomraden.

oTrafi ks&2kert
en del av stadens
h=11bar hetsar
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Exempelvis kantgarder som ger en lagre hastighet inte finaéttra
sakerhetemitan ocksde positiva effektepa miljon, 6kad trygghet, battre
arbetsmiljosamt dkad attraktivitet genominskat bulleroch mindre
vibrationer.Effekter som i sin tur kan bidra till att andelen resande med
gang och cykel okar vilkétland anna#r positivt for folkhalsanSker
andelsokningen pa bekostnad av motortrdfén de psitiva effekterna pa
miljon bli annu stérresamtbidra till férbattrad framkomlighet for

nyttotrafik.
Lagre hastighet
Trafiksékerhet Trygghet _ Attraktivitet Arbetsmiljé Miljo
- Minskad risk for olyckor Minskat buller - Battre arbetsmiljo - Minskade utslapp
| Fairre olyckor Mindre vibrationer

- Lagre allvarlighetsgrad

-

Atgarder for lagre hastigheter kan ha positiva effekter inom flera
hallbarhetsomraden.

En del av stadens arbete med hallbara transporter och

attraktiva offentliga rum G&f,.,.
Stockholm véaxer och staden ska byggas pa ett satt som minimerar behove

av att resa, mojliggor fler resor med cykel och gsamtstodjer =R
kapacitetsstark och frekvent kollektivtrafik. For att Stockholms ok
trafiksystem ska fungera effektivt maste staden arbethattbegransa Ll
det totala trafikarbetet fanotorfordonstrafikenGenom att till exempel Gomepormer
flytta dver varuleveranser till nattetid nyttjas stadens infrastruktur battre =
vilket gynnar framkomligheten och ar positivt for gdende och cyklisters =
sékerhetAvenfarre personbilar gynnar gdende och cyklisters sakerhet -

och attfler gar och cyklar ar mycket positivt folkhalsosynpunkt. Hjart
och karlsjukdomar &r var tids vanligaste dodsomsakysisk inaktivitet
ar en riskfaktorDaremot innebaen 6kad andelagndeoch cykister nya
utmaningar kopplade till halsan. Singelolyckor med gaende och cyklister TRYGGHET
ar stadensva vanligasterafikolyckor. Enskilda personers olyckor kan
inte forsvaras med halsovinsterna pa populationsniva. For att stadens
transportsystem skanses som hallbart maste det vara sakert bade pa
individ- och populationsnivdDa antalet cyklister och gadende 6kar blir
insatser for att minska olyckorna for dessa trafikantgrupper &nnu
viktigare. Infrastruktur och driftatgarder behover utvecklas, meméaen

Individens upplevelse av
sin egen sakerhet.

SAKERHET

Den faktiska risken for att
utsattas for brott och
ordningsstérningar.



Ett gang- och cykelnat
med lag sakerhet &r inte
attraktivt.

Gatubelysning kan bidra
till att:

1
f
1

Trafikanterna syns
Tryggheten okar
Brottsligheten
minskar
Orienteringen
underlattas

Hinder pa gang- och
cykelytor syns
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enskilde individen har ansvar for att anpassa sig till forutsattningarna pa
platsen.

Det racker dock inte att ett resalternativ ar sakert, det behéver ocksa
upplevas som sakert och tryggipplevelsen av sakerhet géller saval
kanslan av att kunna utsattas for ett brott som att raka ut for en
trafikolycka. Brist p& sakerhet och trygghet kadéverka manniskors
resval och vara ett hinder for 6kat aktivt resad@mpelvis kommerre
person som upplever stracka som oygg/osaker att cykla péoligtvis
attvalja annan en végllerinte cykla allsDetsamma galleior
gangtrafikanter i stort och i synnerhet baoh aldre For aldre kan
trafiksituationersom upplevs kompliceraddex osékra (exempelvis
ojamna gangytgmedfora attleinte anvandeplatsen Ett annatexempel
ar attsa lange foraldrarna upplever deras barns skaboag caker
kommer barnen inte fa ga eller cykla sjalva till skoladte fall barnen
skjutsa med bil kommer dessutom trafikmitjatt paverkasAven for
kollektivtrafikensattraktivitet &r ggende och cyklisteisilerhet och
upplevda sakerhetktig eftersomdelresor medessa trafikslaggar ide
flesta kollektivtrafikresorFor en attraktikollektivtrafikresa behéver
darfor resenarens behov under hela resan fran dorr tilbeéktasEn
milj6 som ar séker och upplevs som saker for dem som ska vistais dar
saledes @ forutsattning for en attraktiv milj@tt okat aktivt resande och
att staden ska vara tillganglig och anvandbar for Bliéa.gatumiljon blir
sakrare for gaendecb cyklister blir den ofta ocksa sakrare for andra
trafikanter.

Stadens gator ske god frankomlighet och varaakra tillgangliga,
trygga,och attraktivaPa samma satt soatt atgardewvars huvudsakliga
syfte ar atbkatrafiksakerhetepaverka olika trafikantersframkomlighet,
tillganglighet,trygghet och attraktivitet Séommeratgardemed andra
huvudsyften attbidra till 6kadtrafiksakerhet. Exempel pa sadan atgarder
ar utbyggnaden av cykelinfrastrukturen, kontrastmarkeririgaater,
vintervaghallningoch belysning av gangytor.

]

,:'*-. e -
i | 1T 'ii“!“h

————
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Trafiksakerhet | Stockholm

Trafikskador innebar férutom personligt lidande for individen,
ocksa stora kostnader for staden och samhallet. Inom
Stockholms stad finns en lang tradition och erfarenhet av att
arbeta med trafiksakerhet och trafiksdkerhetsprogram.
Kommande ars trafiksakerhetsarbete star infor bade nya
mojligheter och utmaningar.

Olyckor i Stockholm 2010-2019

Stadens olycksstatistik hamtas fran Transportstyrelsens rapporterings
databas for trafikolyckor, Strada. Strada samlar uppgifter fran bade polis
och sjukhusEftersom @tabaseich forutsattningarna for rapportering

har forandrats och utvecklats under aren kan statistiken dock vara
missvisande och svaranalyserad i vissa avseenden och under vissa
perioder. For ddodsolyckorna ar statistiken sakerstadid for vriga

skadae finns ett morkertaDet finns dessutom ett morkertal i form av

alla skalade som inte uppsoker ett adjuikhus.

Fallolyckor (gaendesom fallit, snubblat eller halkait\garintei den

officiella statistikens definition av vad en trafikolyctig ochomfattas

darfor inteheller iden nationella olycksstatistiken. Dock rapporteras de in
till Stradaoch redovisasstadens olyckssammanstalininggfisammans

med Ovriga trafikolyckor.

Varje arrapporteraga 4000 trafikolyckor inom Stockholmsaad. | dessa
olyckor skadas drygt @00 trafikanter. Fallolyckgsingelolyckor med
cykel samt upphinnandeolyckor med motorfordon areleanligaste
olyckorna som intraffar i Stockholmstrafikese Figur 1

Fotgiingare-cyklist 1,675 Omkdrming-motorfordon 1,6%
Cykel-cykel 19% | &vriga olyckor 3,9%

Avsviingonde motorfordon 1,9%
Grigt 2,4%

Korsande-motorforden 3,00 Fallolycka 33,6%

Singel-motorfordon 5,9%

Fotgdngare-motorfordon &,05%

Cykel/moped-motorfordon 5,9%

Cykel-singel 14,63 Upphinnande-motorfordon 17, 3%

Figur 1: Fordelning av samtliga olyckor per olyckskategori, Stockholms stad 2010-
2019. Kalla: STRADA
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Av de skadade skaddsst lindrigt, cirka 70 procent. Statistiken visar
dock att en stor del av fotgangarna och cyklisterna som skadas i
singelolyckorfar mattliga eller allvarliga skadpse Figur2.

14000
12000 ® Omkomna
och allvarligt
10000 skadade
8000 = Mattligt
6000 skadade
4000 L
Lindrigt
2000 l skadade
O | || —— — — ||
> > & > N & > N
é\\\% o"bo AS) 8 : fz?@ § & &
; & S & D $ §
%@ S Q(§\ 8 & & Qe
@ Q&,& %@, g
D &
& <

Figur 2. Skadade fordelat p& skadegrad och trafikanttyp, Stockholms stad 2010-
2019. Kalla: STRADA

Fordelningen mellan mé&n och kvinnor som skaitasycket jamnoch har
varit detsedan 201,060 procent man och 50 procent kvinnor.
Olycksbilden skiljer sig dock atlé kvinnorskadasom fotgangare och
fler mansom cyklister och i motorfordonsolyckdBland de omkomnhar
dock flervarit mén, 65 procent.

Under perioden 2012019 omkom 86 personer, dvsnitt knapptnio
personewrarje ar.Fyraav de omkomna vdrarn (615 ar) 42 procenfiv

de omkannavar personer 6ver 65 ar. Den vanligaste dodsolyékan
fotgangare i kision med motorfordonse Figur 3

Andra olyckstyper 8 st —‘

Fotgdngare-cyklist 3 st

Cykel/ d-

myot%r'rf?n(r)ggn bst——

Fallolycka 8 st—————

Figur 3: Fordelning av omkomna per olyckskategori, Stockholms stad 2010-2019.
Kélla: STRADA

Cykel-singel 4st

Fotgdngare-
Mbte- motorfordon 33 st

motorfordon 5 st

Singel-motorfordon 19 st
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Kostnader for olyckor

De ménskliga och ekonomiska kostnaderna av trafikolyckor ar stora.
Sparade liv och farre skadade innebar minskat lidande for manga,
darutoverfinns ocksa en avsevard ekonomisk vinst for samhallet.
Olycksvarderingen for vagtrafikolyckor pa det kommunalandéet i
Stockholm stad uppgar till cirka 6 500 miljoner kr pér Starav
singelolyckomedcykel star for 1600 miljoner kr ocHallolyckor for

2 900 miljoner kr. Olycksvarderingen bestar av riskvardering som
beraknas till 240 miljoner kr plus en vardeg av materiella kostnader
som beraknas till 280 miljoner kr per ar.

Riskvarderingen bestar av ett humanvarde som speglar samhaéllets
nyttoforlust vid forlust av ett manniskoliv eller uppoffringen pa grund av
fysiskt och psykiskt lidande for skadade iteafikolycka. Materiella

kostnader for en trafikolycka bestar av kostnader for sjukvard,
nettoproduktionsbortfall p.g.a. personskada och/eller forlust av liv,
administration samt skador pa fordon och annan egendom. | elycks
varderingen ingar inga trafikékostnader i form av forlorad restid som
uppstar av olyckor, dessa kostnader kan vara betydande i ett Gverbelastat
vagnat som Stockholm.

Dagens trafiksdkerhetsarbete

Inom Stockholms stad finns en lang traditioch erfarenhedv att arbeta
medtrafiksakerhebch abetd har sedan manga ar tillbaka varit reglerat i
politiskt antagnaorogram En stor del av arbetet har omfattdika
hastighetpaverkandeétgarder samt projekt inom sékra och trygga
skolvagarDet i sarklass storsta trafiksakerhetedet ar det pagaende
arbetet med att inféra nya hastighetsgranser pa stadens huvudvagnat.

Aven om arbetet till stora delar har varit klassiskt trafiksakerhetsarbete har
det pa senare ar startats upp och genomforts p@jeker innovativ
karaktér exmpelvis sopsaltning av cykelbantnafiksakerhetskameror
- AN (ATK), dynamiska

© farthinder,avstéangnings
material anpassade for
“4 géende och cyklister

. nattleveransesamt
geofencing.

1 Berékning baseras p& olycksda@nfiISTRADA data mellan &r 2048 och

0OAnalysmetod och samh?2| | sekonomiska kalkylva@rden f°%°r transpo
(Trafikverket Version 202A.2-01). Ej allvarligt skadad (EAS) ingar inte i berakningen da

det ej finns systemvérden for kommunalt vagnat.
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Trender och framtida utmaningar
Frandetatttrafiksakerhetsarbetétl stor del handlat om klassisk
trafikplanering och atined fysiskaatgardeibygga trafiksakra miljoer
behoverframtida trafiksdkerhetsarbetenfatta helt nya arbetsomraden
som exempelvispphandling fordonsteknikoch drift och underhalFler

Fler och nya och nya yrkesgrupper mastéarigenom ta ansvar fadriva och involveas
yrkesgrupper maste ta i trafiksdkerketsarbetet sanmya samarbetsformer skapas.

ansvar for, driva och

involveras i Baltespaminnare i fordonen har raddat manga liv ootohens
trafiksakerhetsarbetet. sakerhetsutveckling pagar kontinuerligtgitaliseringen och

automatiseringen skapar nya mojlighetessatta fordonpa stadens
villkor, exempelviggenom geofencindzn 6kad uppkopplingtaller dock
ocksa krav pa kommunens hantering och tillforlitlighetata.
Utvecklingen avfordonens trafiksakerhetsteknikh utrustningsaval den
som karstottaforaren och den som kamdvika olyckor antasivertid ge
positiva effekter pa antalet olyckor och skadade.

Det sker en kontinuerlig utveckling anafikflode, fordonoch fordons
typer.E-handelns tillvaxt paverkar flodet av godstrafiken och mangden
transporterStadsjeeparna har under de senaste aren blivit allt vanligare

e och i vissa fall, som med elsparkcyklarna, karfordonstablering ske
shabbtl fallet med elsparcyklarna ser stadedan idag en 6kning av
antalet olyckorStaderbehdverdarigenonvara lyhord och vaken faten
utveckling som sker inorfordonsfléde fordonsflottan ocliesvalsamt
eventuell&konsekvenseven utbyggnaden av spartrafiken kan ge nya
utmaningar. Det gldr saval relationen mellan tagen och 6vriga trafikanter
somdenrisk som ralsen utgor fagdendeochcyklister.

Stockholmregionen vaxerlket medfor ét 6kat antalbygg och
infrastrukturprojektvilket i sin turinnebéarfler trafikavstangningar och
transportervarav en stor andel tunga transpari@enna wvecklingkan
medféra en 6kad sakerhetsriskmforallt for gdende och cyklistemm
inte atgarder vidtas.

Stadens tilvaxt, betyder fler invanarech ¢kat antal resor o¢ransporter.
Andelen som gar, cyklar och reser kollektivt ska 6ka. Samtidigt &dgae
och cyklister de mest skadedratibadrafikanterna i Stockholmstrafiken.
kombination med en aldrande befolkning, kan desskimmsekvensebli
mer allvarliga an idag

Den 6kade anvandningen av eldriergerson®rdon pa gangoch
cykelvagarsom exempelviglcyklaroch elsparkcyklarinnebarhdgre
fordonshastigheter sarkan innebéran stérre hastighetsspridningellan
trafikanternaDet blir allt viktigare att planera fa@tt gdende och cyklister
artva olika trafikantgruppesamt att cykeln ar ett fordon.
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Strategisk t viktiga insats omraden

Stadens faktiska trafiksakerhet och den upplevda sakerheten
ar en kombination av faktorer dar bade miljo, trafikant och
fordon samverkar. | kommande avsnitt beskrivs fem
insatsomraden som staden valt ut som strategiskt viktiga for
att na malen.

Grundlaggande i trafiksdkerhetsarbetet asanhallsplanering som

gynnar aktivt resande gendmtand annabtkad och saker mobilitet for
gaende och cyklistexch med sarskifokus pa barn och aldréot

bakgrund av stadens olycksbild och att stadens trafiksakerhetsarbete ska
bidra till uppsatta mal har fem insatsomraden liyfisn somstrategiskt

viktiga for staderatt fokusera trafiksakerhetsarbetet pa.

Insatsomradenar av olika karaktar mendhrartillsammandtill en helhet
inom vilka atgarder behoyér att minska antaletntal olyckor riskenfor
olyckorochskadegraden vid en eventuell olgdamt samtidigt bidra till
stades 6vriga hallbarhetsarbet®rdningen i vilken insatsomradena
presenteras innebar inte en rangordning.

De strategiskt viktiga insatsomradena ar:
1 Géendesingelolyckor (fallolyckor)
1 Cykilisters singelolyckor
1 Ratthastighet
1 Okad regelefterlevnad
i Sékra fordon

Under varje insatsomrade angeseffektmal somatgardeinom
insatsomradet ska bidra till. Dessa effekter har i sin tur betydelse for
stadens trafiksakerhetsutvecklingtort och for maluppfyllelse av de
overgipande malenkonkreta tidsbestamditgardepresenteras i
atgardsplanerUppféljningen av effektmalen kan ske antingen pa
overgripande niva eller inom respektive projekt.
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Effektmal
Insatser inom detta omrade
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Gaendes singelolyckor (fallolyckor)

Enligt stadens gangplan ska ftesor ske till fotsvilket ar positivt.
Samtidigt ar gédendes fallolyckor den i sadd vanligaste trafikolyckan i
stockholmstrafikenVarje ar skadadrygt 1000gaenda fallolyckor i
stockholmstrafikeroch ardarigenom den i sarklass vanligaste

Q trafikolyckan. Fallolyckorar dessutom dewolyckskategori dar flest
personer skadas allvarligt.

o)

Kvinnor hari snitt statt for70 procentiv de senaste feérens fallolyckor

i Stockholmarafikmiljo. Av dealdre ©5 ar och aldre) som skadades

under 20102019 skadades8 procent en fallolycka.For manga aldre
férsamras synen, balansen och hérselm samtidigt blir vi mer skéra.

Manga aldre & medvetna om den 6kade olycksrisken och dessvarre ar det
inte ovanligt & aldres radsla yttrar sig i form av att de véljer att stanna
inomhus i storre utstrackning. Det i sig minskar bade den sociala och
fysiska rorligheten samt d&s valmaende och Okar istaltetken bade for

att ramla och att skadas allvarligt.

Den i sarklassanligaste orsaketill fallolyckor &r halka av nagot slag
och vanligast ar hieh p& grund av sné och iven om fallolyckorna &ar
kraftigt sdsongsbetonade, sker de aret runt aven under manader utan
vinterklimat. Aven dessaretrunt-olyckor kan bero péalka merdai
samband med vatten eller |dWvriga olycksorsaker kan vaadtifran
ojamnt underlagkanter,sviktande halsa till daligt underhall eller
bristande uppmarksamhet

ska bidra till att

1

En o6kad gangtrafisamt ett klimat dar temperaturen pendlar kring noll

farre personer skadas i )
graderkan leda till ett 6kat antal omkomna och skadade fotgangsaa.

fallolyckor
e FErEEmEr e insatseibadefran individenoch inom infrastrukturefér att motverka
| lfitan singelolyckor for gaende kommer inte gangtrafiken att bli langsiktigt

hallbar. Samtidigt kan atgarderna forutom att bidra till 6kad sakerhet
innebaraen dkad framkomlighet och tryggheltket i sin tur skapar en
okad tillganglighet och delaktighet for alla gangtrafikanter.

fler kan, vill och vagar ga
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Antal skadade (allvarligt, lindrigt, mattligt) och omkomna i fallolyckor ar 2010-2019 férdelat pa alder.
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Cyklister s singelolyckor

Enligt stadens cykelplan skadelen som cyklar dkachaven
vintercyklingen ska 6kavilket &r positivt Samtidigt &r cyklisters
singelolyckor en av de vanligaste trafikolyckorna i stockholmstrafiken.
Varje ar skadas drygt 500 cyklister i singelolycka ragkel och ar
darigenom den vanligaste cykelolyck&mgelolyckor med cykeir
dessutonden rist vanligaste olyckstypen dém trafikantskadats
allvarligt.

Fler mén &n kvinnor skadas i cykelolyckor och det géller aven for
cyklisters singelolyckorSingelolycka med cykel &r den vanligaste
olyckan for barn (A5 ar).

Antalet olyckor foljer antalet cyklister i stor utstrackningrforflest
singelolyckor med cykeskerunder sommarhalvaretolycksrapporterna
a&r det inte ovanligt att det end
de fall daorsaken beskrivits mer ingaende ar vagens underhall och
utformning, foremal pa vagen samt cyklistens beteende och interaktion
med cykeln vanligt forekommande. Halka och I6st grus ar de vanligaste
vagomstandigheterna.

En dkad cykeltrafik kan leda till efikat antal omkomna och skadade
cyklister, vilket understryker vikten amnsvarstagande, bade inom staden
och hos cyklisterndJtaninsatser badéan individenoch inom
cykelinfrastrukturerfor att motverka singelolyckor for cyklister kommer
inte cykeltraiken att bli langsiktigt hallbar. Samtidigt kan atgarderna
férutom att bidra till 6kad sakerhet medfdra en 6kad trygghet och
framkomlighetbadefor cyklisteroch andra trafikanter
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Effektmal

Insatser inom detta omrade

ska bidra till att

9 farre personer skadas i
singelolyckor med cykel

1 farre personer omkommer
i singelolyckor med cykel

1 o©kad framkomlighet och
trygghet for cyklisterna

0 3 6 9 121518212427 30 33 36 39 42 45 48 51 54 57 60 63 66 69 72 75 78 81 84 87 90 93 96 99

Totalt Kvinna Man

Antal skadade (allvarligt, lindrigt, mattligt) och omkomna i singelolyckor med cykel &r 2010-2019

fordelat pa alder.
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En forare som kor 30
km/h har stannat efter 20
m. D& har en forare som
kor i 50 km/h annu inte
hunnit reagera.

Att bli pakérd av en bil i
50 km/h ger lika stora
skador som om man
hoppar ut fran tredje
vaningen.
Trafikeniskolan.ntf.se

Om alla korde efter
skyltad hastighet skulle
omkring 100 manniskoliv
raddas i Sverige varje ar.
Trafikverket
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Ratt hastighet

Hastigheten ar en av de viktigaste faktorerna sontrstifksékerheten,
bade nar det galler olycksrisk och skaderisk. Hastighet paverkar saval
sannolikheten att bli inblandad i en olycka som allvhdiggradenid en
eventuell olyckaHastigheten paverkar ocksa det offentliga rummets
attraktivitet och forutsttningarna fotbkataktivt resande.

Den vanligasteldodsolyckan stockholmstrafikeréir motorfordon i

kollision med fotg&ngarélyckskategorirutgjorde38 procent av de
omkomnai stockholmstrafikerunderperiodern201Q 20190ch

fordelningen mellan mén och kvinnor ar likeotalt omkom 33 personer
Den mesblycksdabbade aldersgruppen i dodsstatistikealdmre 65 ar

och aldré. Trots att de utgor en relativt liten andel av Stockholms
invanarantal (& procent)sa har 5§rocent afotgangarna som om

kommit i kollision med motorfordon under de senaste tio areih 6&r

eller aldre Det vanligaste olycksscenariot ar att en fotgangare blir pakord
da den korsar vagenftast pa ettergangsstalleFlest olyckor intraffar

pa det kommunala vagnatet och med hastighetsbegranssiddemh
Manniskans tolerans mot yetvald, sarskilt bland aldre, gor att manniskan
i normalfallet inte tal en hogre pakorningshastighet an 30 km/h.

Dennast vanligaste dédsolyckén singelolycka med motorfordoben
olyckskategorirutgjorde 22procent av de omkomna undgerioden

20102019 Av de omkomna var 84 procent madv. de omkomna

fardades 42 procent i personbil och 42 procent pa tungl fl&2a av
singelolyckorna ar olyckan orsakad av vardslost beteende som exempelvis
grova hastighets@rtradelserAven av dessa olyckor intraffarajoriteten

pa stadens huvudvagnat

Hastighetsefterlevnaden i Stockholm ligger pagardcent. Staden kan
vidta manga olika atgarder for att 6ka hastighetsefterlevnaden, och goéra
det enklare for bilister att halla hastigheten, ansvaret for att halla
hastigheten vilar dock pa den enskilda foraren.

| en studie gjord av Folksardar hastigheten mattes hos yrkestrafiken pa
vagar runt om i Stockholm och Uppsala framgar att i 71 procent av alla
matningar har foéraren kort for fort. | en femtedel av méatningarna pa 30
och 40vagar, sett till omraden, korde fler an 90 procent av ydkasfia

for fort. Aven utanfor skolorna gick det for foar uppmatteandel
Overtradelsetill 64 procentSom trafikant anpassar vi oss géarna till
radande trafikrytmYrkestrafiken utgor en betydande andel av trafigén
stadens gatasch dess regelefterlevnad kan darfér ha bade positiv och
negativ paverkapa andra trafikanterhastighet

2 Enligt stadens matning pa 50 utvalda platser med hastighetsgrang p&soh
3 Matning av yrkestrafikens hastighetsefterlevnad 2020, Rapport Folksam
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Tat fordonstrafik med hbga hastigheter skapar barriarer i staden och bidrar

till otrygghet. De visas inte minst i de arendesom kommer in till staehs

synpunktsportal dardga hastigheter och radsla for olyckor ar

aterkommande.mhangaérenden rér det siger upplevd otryggheiinom o Q
en faktisk sdkerhetsrisk. Den upplevda tryggheten spelar dock en stor roll

for upplevelsen av det offentliga rummehdwr majligheten till att rora

sig pa platsen uppfattas.

Fordonens hastighet paverkate minst barns trygghet och rérelsefrihet.
Barn ar inte en olycksdrabbad grupp i Stockholmstrafiken men samtidigt
har barnstillasittande 6kat och derfssiska aktivitet minskatDet &r bra

for barnens utveckling och livskvalitet om de sékert och tryggt kan ta sig
mellan hemmet och skolan, aktetier och kamrater utan sallskap av
vuxna.Detta staller dock krav bade pa infrastrukturen och att barnen
succesiviar sigatt vigasi trafiken pa egen hanoda forutsattningar for

aktiva transportsatkapa mojlighet till den viktiga vardagsmotion@th Effektmal
att forflytta sig utan bil grundlagger en vana att resa hallbart. Insatser inom detta omréde
ska bidra till:

Gator med lag hastighet, hastighetssakrade konfliktpunkter och med god 1  att farre personer skadas

hastighetsftedevnadeller i vissa fall da situationen sa kravem allvarligt i

hastighet lagre an skyltad hastighkktlle skapa sékrareh tryggare fordonsrelaterade olyckor

miljoer for barn och aldreamt ge fordelafor alla gdendeSamma I attfarre personer

forutsattningar skulle ockddinnabidratill att 6kad sakerhet oclrygghet omkommer i

for cyklister. fordonsrelaterade olyckor

1 okad

Acceptansen for hastighetssankningar har 6kat stadigt de senaste fem hastighetsefterlevnad

aren Tva trededelar instammer i att det ar rimligt att sanka hastighets 1 fler sékra gang-, cykel-

granserna for att Oka trafiksakerheten. Det &r i hogre utstrackning aldre och mopedpassager

och kvinnor som ar av denna asitav 10instammet att det ar rimligt 1 battre forutsattningar for

att sankaastigheten till 30 km/tim dar détbns manga fotgangare och barns och aldres

cyklister. En dvervagande majoritet, 61 procent, instammer i att sjalvstandiga mobilitet

hastighetsgransen vid 6vergangsstallen alltid bor vara hogst 30 km/tim. 1 mer attraktiva miljcer for

Kvinnor ar mer positivt installda an maehbilférare som kor bil ofta géende och cyklister

staller sig mer nediza ande personer som aldrig kor Bil. i o©kad upplevd
trafiksakerhet for gdende

En trygg och saker vagtrafik ar inte bara en trafiksakerhetsfraga utan och cyklister

ocksa en arbetsmiljcfragBiltrafiken och dess hastighet utgén allvarlig
trafiksakerhetsrisk for personalen pa ett gatuarieben yrkestafiken
och inom andra sektorer déersomlen anvandemotorfordoni tjansten
riskerarstressatt ledatill 6kat risktagande och olyckor som f61j@od
hastighetsierlevnadar positivt for arbetsmiljormenar ocksa en
forutsattning foren rattvis konkuens

“All m®nhetens syRegpul tatnyks2aheThayks?2kerhetsenk?ten 2020,
Trafikverket



En nykter person
definieras som en forare
med blodalkoholhalt
under 0,2 promille.

Om alla strikt foljde
hastighetsgréanserna,
d.v.s. aldrig kérde fortare
an gransen, skulle
dodsfallen minska med ca
30 %. Om alla alltid kérde
nyktra skulle de minska
med ca 20 % om alla alltid
anvande balte med ca 10
%. Detta ar vara tre
storsta
trafiksakerhetsproblem,
som tillsammans orsakar
nastan ca hélften av
dodsfallen i trafiken.
NTF.se
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Okad r egelefterlevnad

Nollvisionens delade ansvar mellan systemutformare och trafikanter
staller krav pa atillatrafikanter, oavsetrafikslag tar sitt individuella
ansvar ocHitljer delagar ochregler som galler i trafiken.

Manga dodsolyckor sker genom grova regelévertraddiéentom
hastighetsovertradelssom beskrevs i foregaende avsaitavsaknad av
balte och inverkan av alkohol och eller annan drakpomliggande orsaker
till mangadodsolyckor Ungefar en fjardedel av alla dodsolyckor i
Stockholmstrafiken under perioden 264019 var alkoholeller
drogrelaterade, enligt Trafikverkegsanskning. Béltesanvandning har
stadigt 6kabch Stockholm lanligger hogt INTFs baltesméatning 2020.
Samst ar baltesanvandningen i bakséatet bland ungdomar i ald2dn 15

Den generellaykelhjalmsavandningen Stockholms stadr hdg. 2019

var andelemjalmanvandare 78 procéntotsvarande nationella andel var
47 procentFor vuxna var hjalmanvandningen 78 procent och fér barn 70
procent. Att hjalmanvandningen ar lagre for barn an vuxna beror pa att
hjalmanvandningen i aldersgruppen=ar ar lagungefar hélften
anvander hjalml. Sverige ar det lagkrav pa hjalmanvamnupp till 15

ar.

Krav pa regelefterlevnad galler for alla trafikanfédr att framfora
motorfordon kravs olika typer av férarbevis mendérsom gar eller
framfor en cykefinns ingamotsvarandérav. De senaste arens
utveckling med allt fler eldrivnanpersorf®rdon, som kan komma upp i
hoga hastigheter, stéller 6kade krav pa bade stadens cykelinfrastruktur och
pa den hansyn sotrafikanternébehdver visa genom dtilja trafikregler
anpassa hastigheten till den miljo de befinner sggadens trafikmiljoer
behodver darfoér vara tydliga for att gafikanternaett gott stod for att
kunnaforsta ocHolja reglernaAlla trafikanteransvarafor sitt eget
beteende for att underlatta samspelet aratta manniskor i trafikmiljgn
samtidigt son staden som vaghallare kan forbattra forutsattningarna for
ett valfungerande samspel.

Effektmal
Insatser inom detta omrade ska bidra till att
9 farre personer omkommer i olyckor relaterade till

regeltvertradelser
i transporter genererade av staden och transporter inom
Stockholms stad ska utforas inom lagens ram

5 NTF:s arliga méatningwv hjalmanvandning
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Sékra fordon

Varje ar skadas drygi08 personer i upphinnandeolyckor, desyckor

dar ett motorfordon kor in i ett framférvarande motorfordoet gor
upphinnandeolyckor tikkn av de vanligaste trafikolyckorna i stockholms
trafiken. Enligt olycksstatistiken blir déestalindrigt skadade. Pakorning
bakifran ar dock den vanligaste orsaken till whiplashskdoer ar
nackskador som kan d¢gngsktiga besvar.

Under de senaste tio aren har fem cyklister omkommit i kollisied
motorfordon. | fyra av fallen var motorfordonet en lastbil eller zaogs
framfordes i lag fart. Liknande dodsolyckor finns mellan fotgangare och
tunga fordon. Bland fotingarnas dédsolyckor aterfinns ocksa ett antal
olyckor dar fotgangaren blivit pAbackdafideav latta lastbilar och
personbilarAven bland de allvarliga olyckorna aterfinns olyckor dar
fotgangare och cyklister inte uppmarksammatmatorfordonsférarna.

For badedoddsolyckoroch olyckor med allvarligt skadadeellan

fotgangare och motorfordon ar det vanligaste olyckssceratiot
fotgangare bliit pakord da den korsaagen

Fordonens sékerhdtadede passiva och aktiva sakerhetssysternan

okat sakerheten. Nuvarande utvecklingm fordonssidagar alltmer mot

en automatisering dar foraren i olika grad far stod i sin uppgift att kora
vilket ger stora majligheter att eliminera manga av de manskliga misstag
som begas i vagtrafikente minst i relation till gaende och cyklister

Den tekniska utvecklingen gar fort och for att insatserna ska kunna
optimeras kravs attaginfrastrukturens sakerhet utvecklas i samspel med
fordonens sakerhetsutveckliriget samma galler for utvecklingen kring

de digitala och automatiska funktionerna vilka ocksa stéller krav pa
utveckling avkommunens digitalafrastruktur.

Det kommer dock ta manga ar innan den nya tekniken ar fullt
implementerad dcfor olycksriskenmellan vissa trafikantgruppesom
exempelvis gadende och cyklistetommer digitaliseringeimte ha samma
effekt. Grundlaggande stadens trafiksakerhetsarbete maste darfor alltid
vara att stadens offentliga milj¢ utforni@s att stddja trafikanterna till

ratt beteende.

Effektmal

Insatser inom detta omrade ska bidra till att

9 farre personer skadas i upphinnandeolyckor

9 farre fotgangare och cyklister omkommer eller skadas allvarligt i
olyckor med tunga fordon och latta lastbilar

9 farre fotgangare och cyklister omkommer eller skadas allvarligt i
olyckor med personbilar

Passiva

sakerhetssystem

T ex underkdrningsskydd,
bilbalten, krockkuddar och
deformationszoner

Aktiva sakerhetssystem
T ex antisladdsystem,
autobroms och

10
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Ett framgangsrikt
trafiksakerhetsarbete

Ett framgangsrikt trafiksakerhetsarbete kraver att en rad
faktorer ar uppfyllda. Manga aktorer behdver samverka och ta
ansvar. Arbetet behover bedrivas langsiktigt och systematiskt
i en kontinuerligt larande process. Det krdvs en kombination
av atgarder dar arbetet fokuserar pa atgarder med storst
nytta och effekt.

Ett | angsiktigt, kunskapsbaserat och

systematiskt arbete

Trafiksakerhetsarbete handlar bade om att gora fysiska forandringar och
att forandra beteenden och detta tarHid framgangsrikt
trafiksakerhetsarbete kravedrforuthallighet Sadenmastearbeta med
dessa fragor i en langsiktig process och med erfarenhetsaterforing i syfte
att hela tiden utvecklas och gora standiga forbattringar. Arbethetless
prioriteringarska utga fran kanda effektsamband om vilka tillstdnd som
har stor betydelse for trafiks&ket men samtidigt vara flexibelt for att
mota forandrad@rutsattningar. Ett aktivt kunskapsch

erfarenhetsutbyte, en god omvarldsbevakning och en kreativ dialog med
Ovriga aktorer ar avgorande for ett framgangsrikt trafiksakerhetsarbete.

Det fortsata trafiksakerhetsarbetet bor ske utifran tre perspektiv.
1 Sékerstélla och forstarka det arbete som redan ger resultat.
1 Utveckla och inkludera nya omraden
1 Anpassa trafikséakerhetsarbetet efter nya férutsattningar.

Samverkan och ett tydligt ansvarstagande

Flera olika aktorer i samhallet har direkt eller indirekt inflytande pa
trafiksakerhetenStaderhar bade ett ansvar och mgjlighet att paverka
utvecklingengenomsin roll sommyndighetyvaghallareupphandlare,
verksamhetsutovarkunskapsspridarédreddmemed meraAnsvaetoch
mojligheenatt paverkaskiljer sig dock at mellastadengorvaltningar

och bolagDessutom har staden bara begransad radighet éver trafik
sakerhetsutvecklingvseende saviaighallaransvasomexempelvis
tekniskutveckling, évervakning och beteende. Arbefetmgangar

darfor beroende aatt flera aktorer visar engagemang och ansvarstagande.
Trafiksakerhetsarbetet maste ocksa utvecklas genom god samverkan och i
nara samarbete, bade internt inom staderisamhet och med externa
aktorer. Polisen och stadens invanare/trafikanter ar viktiga externa aktorer
men ocksa andra myndigheter, naringsliv, civiisamhalle, akademi och
industrin.



w,i oy
¢ wnnnunn,ﬂ.lrﬁ .ﬂﬁ. t. j
i

\ ﬂFLZI... )

= [T




27 (37)

Atgardsplan med fem atgardsomraden
Entrafiksakerhetsplan bor & ena sidan vara langsikeig stabil grund att
basera trafikséakerhetsarbetet pa, & andra sidan bor den ha utrymme for att
anpassas till férandringar i samhallet och/eller tillgangliga resurser.

Trafiksakerhetsplanen pekar uthdgtrategiska riktningen framat men
faststaller inte vilka konkretatgardeisom ska utféras. Konkreta och
tidsattadtgardeiinom insatsomradertas frami den till trafiksakerhets
planen tillhérandétgérdsplaen Atgardspanenbygger pa atalla aktorer
tittar pa sin egen verksamhet och lyfter fratgardeinom sitt
verksamhetsomradeatgardplanen samlas ditgardeisom respektive
aktor har for avsikt att utféra inom utpekad tidsperiod. Geatim
synliggora planeradétgardeiskapas ocksforbattrade mojligheter till
synergier mellan olikatgardeioch ckadsamverkaroch dialogmellan
aktérernaDen aktor som angett en atgard ar ocksa den som ansvarar for
dess genomférande.

Staden har i arbetet méthardplanen tagit inspiration av Ti&ferkets

nationell a arbete med 0Gemens-am akt
20220 i vil ken Stockhol ms stad 2r e
-




28 (37)

Fem atgardsomraden

Atgardsplanerir organiserad i fem atgardsomraden inom vilka aktérerna
ska bidra meditgardei syfte att uppfylla effektmalen for derh

prioriterade insatsomradena. De fem atgardsomréailena

Reglering och styrmedel
Utbildning och information
Fysiskutformning

Drift och underhall
Teknikutvecklingoch innovation

=A =4 =4 =4 A

Nedan gors en introduktion av atgardsomradena. En mer utvecklad
beskrivning aterfinns atgardsplanen

Reglering och
styrmedel

ng : |il:1ur:c;f§1l;|;:g Gdendes singelolyckor Drift och underhdll
(Fallolyckor)
Cyklisters singelolyckor
Ratt hastighet
Okad regelefterdevnad

Cikra fardon

Litbildning ach
information

Fysisk utfarmning
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Reglering och styrmedel

Staden ska aktivt och malinriktat skapa forutsattningar for en mer
trafikséker miljé och sdkra beteende genom att anvéanda sin potential
som stor upphandlare, arbetsgivare och myndighet.

Genom en malinriktad och smart anvandnimga@mmunala styrmes
kan stademora stor skillnad i att framjan langsiktig hallbar utveckling
avtransportsystemeta denattraktiva stadens villkor.

Cirka tva tredjedelar av stadens totala omsattning utgors av inkopsutgifter
for varor, tjanster och entreprenader. Det gor krawpichandling till ett
kraftfullt styrmedel Genomatt stélla trafiksékerhetskrgexempelvis
hastighetsefterlevnad och alkol&s) upphandlingar av fordon och
transportekan staderpaverkatrafiksakerheten pa lokal niva men ocksa
utanfor stadens grans&unskapen om titerier ochuppfoljning behover

Oka Det samma géller for maojligheterna att stélla trafiksakerhetskrav vid
myndighetsutévning som exempelvis tillstdndsgivning, bidrag och
detaljplanarbetet.

For entkadregelefterlevnad kravstdérebyggande arbete sagud
tillsyn och trafikbvervakningNya abetssatt och metoder samt samkan
med polisen behdver utvecklas

Staden ska foregad med gott exempel och ska som arbetsgivarattillse
anstallda som vistas i trafiken inte skadas eller déllasriskerar att
skada eller dbda andra

Utbildning och information

Staden ska aktivt och malinriktat 6ka medvetenheten och forstaelsen
for de trafiksakerhetsrelaterade fragorna. Detta galler saval till
yrkesverksammag som genom sitt arbete kan paverka
trafiksakerheten, som till trafikanter i al la aldersgrupper.

Staden behover bygga upp och upprétthalla en god kompetens kring
trafiksdkerhet inom organisationdfontinuerlig kunskapsoch
kompetensutveckling bor riktas till kommunens anstéllda, entreprendrer
och politiker som pa olika satt meztkar i och paverkar
trafiksékerhetsutvecklingen.

En viktig del for 6kad medvetenhet och forstaelse ar synliggérande av
stadens mest frekventa olyckor samt bakomliggande orsaker,
effektsamband och trafikséakerhetsarbetets synergieffekter med andra
omradenSamverkan for att uppratthalla god olycksdata kravs men ockséa
utveckling och komplettering av andra méth analysmetoder i syfte att
erhalla ett battre underlag
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Trafikanten bidrar till sin egen och andras trafiksakerhet genoitljatt

regler och lagar samt i Gvrigt anpassa sig till rddande forhallanden. Genom
information ochkommunikation skataden skapa 6kad forstaelse och
acceptan$or de atgarder som genométsamibkat ansvarstagande och
trafiksékra beteenden hos trafikanterna.

Staden ska ha en god och kontinuerlig dialog med medborgarna. Genom
att 6ppna upp fodialog, delaktighet och inflytande for att ta del av
medborgarnas/allmanhetens synpunkter otdrenheter kan staden fa
information om atgardsbehpmen kan ocksa dra viktiga lardomar om
upplevelser och vad olika grupper ansem viktiga atgarder

(.
3 owe gl '
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Fysisk utformning

Staden ska aktivt och malinriktat skapa forutsattningar for en mer
trafikséker miljo genom att befintliga miljoer atgardas samt att
trafiksdkerhetsperspektivet genomsyrar hela planoch
byggprocessen

Redan i dversiktsplanen laggs grunden for stadefikstiiernetsarbete da
den visualiserar en ambitionsniv@enom hela kedjan i planprocessen tas
sedan beslut som paverkar hur det slutliga resultatetsiiran en
stadsplanering som framjar hallbart resandegenom e fysisk

planering som gynnar ochiipriterar hallbara trafikslagkar staden
forutsattningarna for en god trafiksékerhet.

Staden véaxer och nya omraden tillkommer men stora delar av staden ar
redan utbyggd. Olika stadsbyggnadsideal har praglat utbyggugidet
innebar olika behov och forutsattningar for trafiksakerhetsarbetet bade
inom och mellan olika stadsdel&taden maste arbeta strukturerat med
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hur trafiksdkerhetsaspekter ska beaktas i den fysiska planesageia
fram olika typer avt®dmaterid

Denfysiska planeringemastedrivasintegrerat medien utveckling som
sker av olika fordonstyper som exempelvis eldrignperson®rdon samt
dentekniska utvecklingenfor att mota upp de krav eller nya
forutsattningasom skapas.

De gundlaggandédrutsattningamafor en god regelefterlevnad saait
stadens trafikmiljdolir s&ker oclupples somtrygg ar att trafikmiljon,
bade befintlig och tillkommandetformassa att da naturligt stodjer
trafikanten att gora ragamt att de &ar enkel att forsta Stadensvagar och
gatorskaha hastighetsgranser soméampliga iférhallande till vagens
eller gatans utformningmgivning och funktiorsamtde trafikantgrupper
som fardas langs och tvak4d gang, cykel och mopedpassagar det
extra viktigt att hastigheten ar 1ag.

Géaende och cyklisteisfrastrukturska framja en god framkomlighet,
sakerhet och trygghet.

Drift och underhall

Staden ska aktivt och malinriktat skapa en trafiksaker miljo genom
att utfora drift, underhall och avstangningar med hog kvalitet samt
vid planering skapa goda forutsattningar f& framtida drift och
underhall.

En god kvalitet pa stadens drifich underhalhar stor potential att
minska antalet singelolyckor med gaende och cyklister och samtidigt 6ka
deras framkomlighet och tryggh&om vaghallare kan staden stalla krav
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pa standarder for barmarkoch vintervaghallningamt underhallSarskilt
stor potentibfinns inom halkbekampning av gangytor, framst pa grund av
is- och snd men ocksa pa grund av I6v och dresererad kvaliteska
sékerstallasgnom kontroller och uppfoljningakunskap och majligheter
att méata och félja upp kvalitet och effektivitettrafiksakerhetssynpunkt

bor 6ka.Nya arbetsmetoder och arbetsrutiner for vintervaghallning med
fokus framforallt pggaendebehover arbetas fram i samverkan med
entreprendrer och leverantérer.

Redan under planeringsskedkagodaftrutsattningar for framtida drift
och underhallsatgardekapasKvalitet och gestaltning astadens
gaturum ska kunna uppratthallas pa ett-totdh kostnadseffektivt sSafEn
kontinuerlig verksamhetsutvecklitrgehdvsdar nyamaterialoch
produktertests utvardera®ch dokumenteras

Staden vaxer och dpfigar utbyggnad bade av nya stadsdelar och nya
infrastruktursatsningar. Byggverksaméreinedfor 0kad trafik med tunga
fordon, avstangningar och omledning av trafikanter av alla Skkerhet
och framlomlighet for oskyddade trafikanter wéigarbeten och andra
tillfalliga storningarmaste vara inkluderade i stadens styrdokument.
Stadens riktlinjer och rutiner behdver ses 6ver samtidigt s@nmetoder
och avstangningsmateriaéhoverarbetas fram
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Teknikutveckling och innovationer

Staden ska aktivt och malinriktat 6ka trafiksakerheten genom att
utnyttja och skapa forutsattningar for den potential som
teknikutvecklingen bidrar till. Staden ska ocksa aktivt testa nya
I6sningar samt delta i olika innovatons- och utvecklingsprojekt.

Teknikutvecklingen gar snabbt med elektrifiering, digitalisering och okad
automation som starka padrivare. Ny teknik &r en viktig delsakert
transportsystem och har aven stor potenttabidta till en sakrarech
mertrygg och attraktiv stad.

Digitaliseringen bidrar till automatiseringen av fordonsflotbah tad
automatisering kan bidra till séakrare transporter. Med uppkopplade fordon
skapas avemojligheterfor 6kad styrning av fordopa stadens villkor, till
exempelgenom geofencingseofencig ar en funktion som anvands

redan idag men for uppskalning kravs utveckling irstadengligitala
infrastruktur saval inomdatakvalitetsom arbetsrocesseoch delning av

data

Fordonens krocksékerhet, korsakerhet och sédkerhetshéjande system ar
faktorer som ar mycket viktiga ur ett trafiksakerhetsperspeRtaden har
liten radighet 6ver fordonsutvecklingemen kan genom upphandling
stalla krav péa fordonens utrustning och oliékerhetshojande system och
darigenom paverka utveckling och pavisa efterfragan.
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Trafiksakerhetsarbetet ska stimulera till nytankande och innovationer samt
skapa forutsattningar for nya och béttre I6snin§taden behéveaktivt

arbeta for och testayaarbetsmetoder odiisningarsamt delta i
innovationsprojekfor attutvecklanya idéerprodukter och tjanster

Sarskilt fokus behdver laggas pa gaendes och cyklisters sakéyhet.
I6sningar produkteroch arbetsmetodertvecklas med fordel i projekt

med parter fran olika delar @il samhallepffentliga aktorerakademi

och néringsliv. Deltagande i sadana projekt bidrar till omvéarldsbevakning
och kontinuerlig kunskapsuppbyggnad samt mdjliggor for staden att vara
testb&@ld for innovaioner och ny teknik.
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En kombination av atgarder

Trafiksakerheen beror p&nkombination avfaktorerdar bademiljo,
trafikant ochfordon samrerkar. Trafiksdkerhetsdetet ska praglas av
nytankande och innovation samt innehalla en smart kombination av
atgarderEn typ av atgard kan ha effekt pa flera olyckstyper. Samtidigt
finns ingen atgard som ar heltackande for alla olyckstyfzar det kravs
en kombination av atgardesftastinom flera atgardsomradefor att
forebyggaochforhindraolyckor samt minskallvarlighetsgradn for de
olyckor som i alla fall intraffarVissaatgarder far en direkt paverkan pa
olyckorng medan andra ar mérutsattningsskapande

jha 4
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LG ANS ;—‘.'u.,.‘.r: R,

NAR HALKGEKAMPNING
FORD | VISST OMRADE

- OSTEOPORDS

. U:sc.urmc‘

- STY Rl-.: L BALA ra;.TR.Mlm.

- RAPPORTERING TiLL STRAPA

- GO0 SYNSKARPA .n,d."a OGONENT

- TIL Lqiu‘lﬂ'an‘ll A PERSONSKYPD

- ENHETLIZ METORMK FOR REHABILITERING
EFTER SKAPA

Genom en kombination av atgarder inom flera atgardsomraden kan
olyckor férebyggas, forhindras eller minskas i allvarlighetsgrad.
Kalla: Fallolyckor bland gangtrafikanter, Carlsson och Svensson 2015.

Exempel pa atgarder som forebygger olyckor:
Okad kunskap, balanstraning, halkbekdmpning och laga hastigheter

Exempel pa atgarder som forhindrar olyck or:
Autobroms och broddar

Exempel pa atgarder som minskar olyckans allvarlighetsgrad:
Balte, cykelhjalm, pakérningsvanlig front och laga hastigheter
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Kontinuerlig a vstdmning och uppfdljning

Den arliga nationella uppféljningen av trafiksakerhetsutvecklingen ar en
viktig informationskalla till stadens uppfoljningsarbete. Den nationella
uppféljningen ska dock kompletteras madarliguppfoljning baserad pa
stadens data och utféarbete Uppféljningen ska ge information om hur
trafiksdkerhetsarbetet utvecklas och i vilken utstrackning staden bidrar till
satta mal samt ge majlighet till eventuella justeringar i arbetet.

Uppféljningen bor omfatta:
1 Mot sjalva utfallet, dvsolycksutvecklingen.
1 Mot prestationdvs. att atgardernar genomforda.
1 Mot att forutsattningarna eller maéjligheterna har blivit battre, dvs
effektmalen

Avstamning och uppfoljning av trafiksakerhetsarbetet ska ske inom ramen
for arbetet meditgardglanen
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