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Protokoll 5/2021

fort vid Fastighetsnamndens sammantrade tisdagen den 22
juni 2021 kl. 16:30-17:10, Bravallasalen, Stadshuset

Ledamoter Dennis Wedin (M) Ordférande
Jan Valeskog (S) Vice ordférande
Jan Tigerstrom (M)
Lars Svard (M)
Emilie Fors (L)
Martin Hansson (MP)
Christina Wainikka (C)
Linda Agetoft (S)
Mattias Eriksson (S)
Elise Karlsson (V)
Peter Wallmark (SD)
Kristiina Katajikko (M) ersatter Fredrik Wallner (M)
Gerardo Berrios (V) ersatter Clara Lindblom (V)

Ersattare John Myhrman (M)
Anders Karlsson (M)
Anders Granstrom (M)
Martin Olsson (L)
Jan Erik Lundqvist (KD)
Esme Gller (S)
Bror Hellman (S)
Isabella Hagnell (S)
Siri Kallgren (V)
Goran Ek (SD)

Ovriga narvarande Anders Kindberg Fastighetsdirektor
Carina Jonsson Tjansteman
Ase Geschwind Namndsekreterare
Martin Holmén Borgarradssekreterare
Rakel Nilsson Namndsekreterare
Lena Lien Tjansteman
Lars Cha Tjansteman
Lars Bjork Tjansteman
Reza Etemad Personalféretradare
Magnus Sundin Personalforetradare

Justerare Dennis Wedin, Jan Valeskog §§ 1-24 , Linda Agetoft § 25

Datum for justering 2021-06-22
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Paragraf §14

Sekreterare Rakel Nilsson
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§ 14

Krav for bilar i upphandling av transporttjanster i
Stockholms stad. Remissvar

FSK 2021/201

Beslut
Fastighetsnimnden beslutar enligt fastighetskontorets forslag:

1. Fastighetsndmnden godkédnner och dverlamnar kontorets
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

2. Fastighetsnimnden beslutar att omedelbart justera
paragrafen.

Nimndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut

Ordfoéranden Dennis Wedin m.fl. (M), Emilie Fors (L), Martin
Hansson (MP), Christina Wainikka (C), vice ordféranden Jan
Valeskog m.fl. (S) och Peter Wallmark (SD) foreslar (se beslutet).

Elise Karlsson m.fl. (V) foreslér att fastighetsndmnden beslutar
enligt foljande:

1. Omformulera kravet Avancerad enligt f6ljande:
Stryka formuleringen ’till hog andel” gillande fornybara
drivmedel och ldgga till meningen: ”Undantag far goras
endast med bestéllarens godkdnnande 1 fall da det &r orimligt
att tanka fornybart brénsle pa grund av till exempel
tillgdngsproblem.”

2. Omformulera kravet Bas enligt foljande:
Stryka formuleringen “’till hg andel” pa punkt 2 och 4
géllande fornybara brinslen och ldgga till meningen:
”Undantag far goras endast med bestillarens godkédnnande 1
fall d4 det &r orimligt att tanka fornybart brinsle pd grund av
till exempel tillgdngsproblem.”

3. Uppdra forvaltningen att ta fram héllbarhetskrav for
biobrinslen och komplettera kravstillningen med dessa.

4. Tillstyrka forslaget i ovrigt

5. Ddérutéver anfora foljande:

Vinsterpartiet vilkomnar skérpta miljokrav vid
upphandlingar av transporttjdnster och ser positivt pd att
kraven skidrpts och fortydligats efter att d&rendet
aterremitterades. Vi ser positivt pd att forslaget ar
harmoniserat med det nationella regelverket och har en hog
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ambitionsniva. Vi instimmer med principen att niva
spjutspets eller avancerad alltid ska anvindas som
utgangspunkt vid transportupphandlingar for att driva pa
klimatomstéllningen.

Vi har forstéelse for att det i vissa fall kan vara
kontraproduktivt att krdva 100 % fornybart brinsle om sadant
inte dr inte &r tillgdngligt av produktions- eller
leveransproblem eller om tankningen fororsakar orimligt
langa omvégar. Vi finner det dock olyckligt att formuleringen
till hog andel” 1amnar ett onddigt stort utrymme for
tolkningar och vill hellre se en skarpare formulering dir
biobrénslen dr utgangspunkten och fossila brénslen ett
undantag som alltid méste motiveras och godkédnnas av
bestéllaren.

Det kommer att vara viktigt att stadens forvaltningar och
bolag aktivt arbetar for upphandlingar med nivd avancerad
eller spjutspets och att detta arbete uppfoljs av ndmnder och
bolagsstyrelser. Spjutspetstekniker &r inte alltid tillgéngliga
pa den allménna transportmarknaden, de kan ha olika
tekniska utmaningar och kan vara orimligt kostnadsdrivande.
Samtidigt har stadens upphandlingar en stor potential for att
stimulera implementeringen av nya losningar och pa det sittet
mojliggdra for mindre aktorer att vélja dem i fortséttningen.

Det finns olika typer av biobridnslen ute pa marknaden, och
deras hallbarhetsprofiler ser vildigt olika ut. Till exempel ar
biogas ett cirkuldrt och niarproducerat alternativ vars tillgang
kommer att vara god framover tack vare stadens satsningar pa
matavfallsinsamling och sorteringsanldggningen i Hogdalen.
Daremot dr 6kad anvidndning av biobrinslen framstéllda av
palmolja eller palmoljerester tveksamma ur milj6-, klimat-
och socialt héllbarhetsperspektiv. Aven biobrinslen av
inhemsk ravara kan utgora ett hot mot den biologiska
méngfalden. Darfor dr det Onskvért att staden ldgger mer vikt
pa olika hallbarhetsaspekter och sparbarheten av biobrinslen
som anvénds i de upphandlade transporttjansterna och
noggrant dvervéger val av biobrénslen vid upphandlingar. Det
ar aven viktigt med uppf6ljningen av att transporttjdnsterna
faktiskt utfors med de brénslen som &r avtalade 1
upphandlingarna.

Alla transporter har paverkan pd miljon och klimatet och har
olika sociala konsekvenser, och dven biobranslen fororsakar
biogena koldioxidutsldpp. Dérfor dr det viktigt att stadens
forvaltningar och bolag arbetar med transportsnal verksamhet
och dvervédger om transporter kan undvikas eller
effektiviseras genom battre planering eller med tekniska
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16sningar. For persontransporter bor gang, cykel och
kollektivtrafik alltid prioriteras framfor transporter med bil.

Beslutsging

Ordfoéranden Dennis Wedin (M) stéller forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods av
ordforanden Dennis Wedin m.fl. (M), Emilie Fors (L), Martin
Hansson (MP), Christina Wainikka (C), vice ordféranden Jan
Valeskog m.fl. (S) och Peter Wallmark (SD).

Reservation
Elise Karlsson m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Peter Wallmark (SD) ldmnar ett sdrskilt uttalande enligt f6ljande:

Att reducera utslidpp av vixthusgaser dr en bade lovvird och
angeldgen méalsittning. Det finns olika metoder for hur en
sadan reduktion bor ske, exempelvis kan prioritering goras
utifran geografiska, sektorsindelade eller effektivitetsbaserade
matt. Dessvérre tenderar var och en av dessa metoder att
prestera sdmre (ibland verka direkt kontraproduktiv) métt
med andra metoder 4n den egna.

Exempelvis ér kostnaden per reducerad enhet
vaxthusgasutsldpp erként hogre 1 transportsektorn jamfort
med andra sektorer. P4 samma sétt dr kostnaden att minska
utslidpp 1 Sverige (ddr utsldppen redan ar mycket 1aga) hoga
jamfort med att reducera samma méngd utslépp i
utvecklingsldnder. For att anta en metodik som bygger pa att
minska vixthusgasutslédpp inom transportsektorn i
Stockholms stad kriavs darfor extraordindrt goda skil
eftersom utslédppsreduktionen hade kunnat bli mangdubbelt
storre till samma kostnad utan de sektorsvisa eller geografiska
avgransningarna.

Det dr anmérkningsvirt att Stockholms miljéforvaltning anser
att fordon med utslidpp av 190 g CO2/km kan anses vara bra
ur klimatperspektiv. I ett lige da det visat sig 1dngt svarare att
framstélla fornybara drivmedel pd ett hillbart sitt ar det
tveksamt att utan stor forsiktighet premiera och uppmuntra ett
anvindande av dessa drivmedel.

For att arbeta mot minskade utslépp fran drivmedel finns tva
huvudalternativ:

1. Blanda in allt biodrivmedel i en gemensam mix som
anvénds av hela fordonsflottan for att sedan lagstadga
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vilken andel biodrivmedel drivmedelsbolagen méaste
uppfylla.

2. Tva separata drivmedel (fossila och férnybara) som
fastslds av andelen fordon. Andelen fornybart beror pé
hur manga dedikerade fordon det finns.

Sverige har valt modellen med reduktionsplikt som gor att en
okande andel biodrivmedel kvoteras in i drivmedelsmixen.
Det innebér att det inte hjalper om fordon drivs av
hoginblandade biodrivmedel. Istéllet hade en 6kad andel
biodrivmedel kunnat blandas in i drivmedelsmixen vilket lett
till en hogre effektivitet ur systemperspektiv.

Miljoforvaltningen uppmérksammar att HVO som tillverkats
frdn palmolja &r forbjuden men att PFAD (en biprodukt fran
palmoljeframstéllning) ar tilldten som ravara. Det ndmns inte
att tallolja 1 vetenskapliga studier identifierats orsaka hogre
utsldpp én fossil diesel. Det dr en mycket liten andel HVO
som dr tillverkad frin rvara som kvalificerats som héllbar 1
vetenskapliga studier.

Slutligen bor det papekas att partikelutsldpp frdn en modern
personbil dr mycket l4ga frdn avgasroret. I samband med att
partikelutslédppen frn forbranningsmotorn minskar s& okar
andelen utsldpp som uppkommer fréan slitage av viagbanan.
Sadana utslépp ar proportionella mot fordonens vikt och
eftersom elfordon &r tyngre 4n motsvarande fordon med
forbranningsmotor sd riskerar ocksa utslédppen av partiklar att
oka. Ett fordon som klassificeras som ”spjutspets” bor péd inga
satt kunna utmalas som klandervért d& det riskerar att
underminera fortroendet for hela systemet.

Vi anser dirfor att Stockholms stad borde slopa kravet {or
sarskilda fordon vid upphandling innan en kostnad for en
sadan atgdrd kan presenteras som dr lagre sett till utslapps-
reduktion &n andra kinda &tgarder.

Handlingar i arendet

FSK 2021/201-2 (Godkénd - R 1) Krav for bilar 1
upphandling av transporttjanster i Stockholms stad.
Remissvar

FSK 2021/201-3 Bilaga 1 Miljo6forvaltningens
tjdnsteutlatande

FSK 2021/201-4 Bilaga 1.1 Réttsliga forutsittningar att
stdlla miljokrav pa transporter vid upphandling



	f25d47a7-b257-42d3-a121-e077998e37b3.docx
	Protokoll 5/2021
	fört vid Fastighetsnämndens sammanträde tisdagen den 22 juni 2021 kl. 16:30-17:10, Bråvallasalen, Stadshuset
	§ 14 Krav för bilar i upphandling av transporttjänster i Stockholms stad. Remissvar
	Beslut
	Handlingar i ärendet



