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Sammanfattning

Detta samradsunderlag utgor underlag for samrad om projekt
Sparvag Syd och lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan.

Sparvag Syd har utretts i flera tidigare utredningar. | samband
med tidigare planeringsstudie ar 2014 lamnades ett
samradsunderlag for beslut om betydande miljopaverkan in
till Lansstyrelsen Stockholm. | oktober ar 2014 beslutade
lansstyrelsen att projekt Sparvag Syd kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Detta beslut aktualitetsprovas med
foreliggande samradsunderlag.

Spéarvag Syd planeras mellan Flemingsberg och Alvsjo i sodra
Stockholm. Strackningen passerar bytespunkter som Kungens
kurva, Skarholmen och Fruangen. Sparvag Syd ska gora det
lattare att resa inom sddra Stockholm och Huddinge. Det ska
vara en effektiv tvarforbindelse som knyter ihop omraden for
planerad stadsutveckling och mdjliggdr byte till buss,
tunnelbana, pendeltag och regionaltag utmed sparvagens
strackning.

Sparvag Syd ar en del av Sverigeférhandlingens ramavtal 6
Storstad Stockholm och ar ett samwerkansprojekt mellan
Region Stockholm, Huddinge kommun, Stockholms stad och
staten. Ar 2019 undertecknades en 6éverenskommelse
avseende forskottering mellan Huddinge kommun,
Stockholms stad och Region Stockholm med innebérden att

tidigare utredningar , beslut och ramavtal 6 ska
aktualitetsprovas under ar 2020 7 2022. Samradsunderlaget
och en fortsatt lokaliseringsutredning ar delar i detta arbete.

Utredningsomradet for Sparvag Syd stracker sig genom
omraden av olika karaktar nar det galler fysisk struktur,
tathet, malpunkter och invanarnas socioekonomiska situation.
Inom utredningsomradet finns alltifrdn naturomraden och
dppna falt till industriomraden och tat stadsbebyggelse. Inom
utredningsomradet for Sparvag Syd finns bland annat ett
naturreservat, en grundv attenférekomst, fornlamningar ,
potentiellt fororenade omraden, transportleder for farligt gods
samt omraden med Gversvamningsrisk.

Den nya sparvagen kommer medfora effekter och
konsekvenser for miljon och manniskors halsa. Vilka effekter
och konsekvenser som uppkommer och vilka skyddsatgarder
som behdver vidtas kommer att utredas vidare i det fortsatta
arbetet.

Region Stockholm goér bedomningen att projekt Sparvag Syd
kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Detta
eftersom det under arbetet med samradsunderlaget inte
framkommit nagot som anses forandra lansstyrelsens tidigare
beslut om betydande miljopaverkan.
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1 Inledning

Detta dokument utgér underlag for samrad om projekt
Sparvag Syd och underlag for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan for projektet enligt 2 kap. 4 § lagen
om byggande av jarnvag | dokumentet beskrivs projektet och
de tankbara miljoeffekter som kan uppsta till foljd av
sparvagen. Dokumentet utgor aven ett underlag for
avgransning av betydande miljdaspekter. Dessa kommer
utredas narmare i den fortsatta planlaggningsprocessen. |
dokumentet redovisas ocksa dvergripande information om det
fortsatta arbetet.

Sparvag Syd ska gda det lattare att resa inom sddra
Stockholm och Huddinge. Det ska vara en effektiv
tvarforbindelse som knyter ihop omraden for planerad
stadsutveckling och mgjliggor byte till buss, tunnelbana,
pendeltag och regionaltdg utmed sparvagens strackning.
SpéarvagSyd planeras g& mellanFlemingsberg och Alvsjo.
Sparvagen passerar bland annat Masmo, Kungens kurva,
Skéarholmen och Frudngen.

Sparvag Sydar en del av Sverigeforhandlingen.
Sverigeforhandlingen ar ett initiativ fran Sveriges regering for
att bygga hoghasighetsjarnvag i Sverige och fa forbattrad
kollektivtrafik och 6kat bostadsbyggande i storstaderna. |
Sverigeforhandlingens Ramavtal 67 Storstad Stockholm ingar
Sparvag Syd.
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Ar 2019 undertecknades en éverenskommelse avseende
forskottering mellan Huddinge kommun, Stockholms stad och
Region Stockholm med innebdrden att tidigare utredningar
och ramavtal 6 ska aktualitetsprévas under ar 20207 2022.
Foreliggande samradsunderlag och en fortsatt
lokaliseringsutredning ar delar i detta arbete.

2 Planlaggning sprocessen

Planlaggningsprocessen ger mdjligheter att tidigt forankra
planeringen av sparvagen i kommunal och regional planering.
Den ska ge ett bra beslutsunderlag, garantera samordning
med andra aktdrers planering och ge goda mdjligheter till
insyn och paverkan for de som berérs. Under processen halls
samrad I6pande med enskilda som sarskilt berérs, allmanhet,
organisationer och myndigheter i syfte att fanga upp fragor, ta
vara pa kunskap och synpunkter samt ge information om
projektet.

En sparvag kan planlaggas genom detaljplaner enligt plan-
och bygglagen eller genom en jarnvagplan enligt lagen om
byggande av jarnvag. For Sparvag Syds del kommer
planeringen ske bade genom jarnvagsplan och genom detalj
planer. Trafikforvaltningen inom Region Stockholm a nsvarar
for att planlaggningsprocessen genomférs enligt lagen om
byggande av jarnvag.
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Detta samradsunderlag ar en del av processen som leder till
framtagande av en jarnvagsplan. Under denna process utreds
var och hur sparvagen ska byggasamt vilka markomraden
som behovs for detta. Samrad med berérda kommer ske
kontinuerligt under processens gang. Den samlade
samradsprocessn kommer att dokumenteras i en
samradsredogorelse

Planlaggningsprocessen vid framtagande av en jarnvagsplan
anges i lagen om byggande av jarnvag och Trafikverkets
rapport Planlaggning av vagar och jarnvagar (TRV
2012/85426). Beroende pa en atgards storlek, majlighet till

alternativa lokaliseringar, omgivningspaverkan, miljo -
paverkan med mera medfér lagen om byggande av jarnvag
olika krav pa hur den fysiska planlaggningen ska genomféras.
Sparvag Sydantas medféra betydande miljopaverkan och det
kan finn as flera alternativa lokaliseringar , varfor projektet
féljer planprocessen som illustreras i Figur 1

Planlaggningsprocessens fyra olika skeden (samradsunderlag,
samradshandling, granskningshandling och
faststéllelsehandling) aterfinns schematiskt i Figur 1. Sparvag
Syd befinner sig i skedesamradsunderlag.

Jarnvagsplan Sparvag Syd

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling Faststallelsehandling

Framtagning av
underlag for
lansstyrelsens beslut om

Framtagning av
alternativa

Framtagning av
planférslag samt

Kungdrande och Faststillelse

L ransknin
betygande lokaliseringar MKB 9 9
miljopaverkan
Har ar vi nu! Samrad om Inskick till
Samrad val av Samrad om Kungérande planprévning
betydande lokaliserings- planférslaget/ och for
miljépaverkan alternativ utformningen granskning faststéllelse
Lansstyrelsens Beslut om val av Lansstyrelsens Lansstyrelsens
beslut om lokaliserings- godkannande tillstyrkan av
betydande alternativ av MKB planen

Sisto
miljdpaverkan

Figur 1. Planlaggningsprocessen for projekt Sparvag Syd.
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3 Tidigare utredningar och beslut

Gemensamt for de tidiga utredningar som gjorts av Sparvag
Syd sedan 1980talet ar att alternativen generellt har stude rats
oversiktligt. Utredningar och jamforelser mellan olika
alternativa strackningar aterfinns b land annat i en
strackningsstudie fran ar 2002 och i en banstudie fran ar
2006.

Mellan aren 2010 och 2012 genomfordes en forstudie som
syftade till att hitta genomforbara atgarder for att forbattra
kollektivtrafiken till de regionala stadskérnorna Flemingsberg
och Kungenskurva-Skarholmen. Tre olika transportmedels -
alternativ studerades varav sparvag var ett.

Mellan aren 2013-2016 genomférdes en planeringsstudie for
Sparvag Syd. Inom planeringsstudien studerades lokalisering
av sparvagen, kostnader och I6nsamhet, tekniska
forutsattningar, konsekvenser for miljén, hur manniskor
paverkas, utformning av sparvagen samt majlig lokalisering av
en depa. En rad samradsaktiviteter anordnades, bade med
allmanheten och med andra intressenter. | oktober ar 2014
beslutade Lansstyrelsen att projekt Sparvag Syd kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Studien avslutades i samband med att Sverigeférhandingen
inleddes, med en féreslagen men ej beslutad korridor.
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4 Malomraden och effektmal

Det finns i dagslagetfyra malomraden for Sparvag Sydsom ar
gemensamtframtagna av Huddinge kommun, Stockholms
stad och Region Stockholm. Mélen &r en utveckling av de mal
som redovisades i planeringsstudien fran ar 2016. Despeglar
sparvagens uppgift bade som kollektivtrafikkoppling och som
en drivkraft for stadsutveckling, social inkludering och
bostader i sparvagens upptagningsomrade.

For respektive malomrade finns specificerade effektmal som
beskriver hur malomradena ska uppnas. For varje effektmal
finns &ven indikatorer som ska anvandas for utvardering av
maluppfyllelse i den fortsatta lokaliseringsutredningen,
exempelvis om det finns flera alternativa tekniska ldsningar
for en och samma delstracka. De fyra malomradena och
tillhérande effektmadl redovisas nedan.

Sparvag Syd ska:

1. forstarka kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft for tvargaende resor i straket
Flemingsberg i Skarholmen i Alvsj6. Detta ska ske
genom att:

a. forkorta restiderna med kollektivtrafik mellan
bytespunkterna Flemingsberg, Masmao,
Skarholmen, Fruangen och Alvsjo.

b. mdjliggora byten som ar korta, tillgangliga och
sakra i bytespunkter som upplevs trygga,
Overblickbara och integrerade i stadsmiljon
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2.

understddja langsiktigt hallbar stadsutveckling,
inklusive nya bostader och arbetsplatser, i och mellan
de regionala stadskarnorna Flemingsbergoch Kungens
kurva-Skarholmen och det strategiska
stadsutvecklingslaget Alvgo. Detta ska ske genom att:

a.

mdjliggora attraktiva stadsmiljoer med kraftig
stadsutveckling i sparvagens upptagningsomrade,
utifrdn gang- och cykelavstand till hallplats. Detta
ska ske genom samplanering mellan kollektiv-
trafik - och stadsutveckling.

lokali seras och utformas med hansyn till stadens
och landskapets funktioner och varden, samt
paverkan pa manniskors halsa.

planeras och byggas med klimathansyn bade
avseende klimatpaverkan och klimatanpassning
utformas pa ett sékert satt sa att ingen

dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

bidra till 6kad jamlikhet och forstéarkt social
inkludering utmed sparvagens strackning. Detta ska
ske genom att:

a.

b.

dar det ar mojligt, bryta eller minska sociala och
fysiska barriérer.

vara anpassad sa att alla ska kunna res&ollektivt
och kanna sig trygga, med sarskild hansyn till barn,
aldre och personer med funktionsvariation.

4. bidra till ett resurseffektivt transportsystem. Detta ska
ske genom att:
a. mojliggora resurseffektiv kollektivtrafik ur ett
totalkostnadsperspektiv.
b. planeras utifrdan en sammanvéagning av alla
investerings- och driftskostnader som sparvagen
foranleder.

5 Avgransningar

5.1 Geografisk avgransning

Foreliggande samradsunderlag har geografiskt avgransats till
utredningsomradet som aterfinns i Figur 2. Inom detta
omrade redovisas aven strackningen som framgar i
Sverigeforhandlingens ramavtal 6.

For att underlatta beskrivningar av Sparvag Syd har
utredningsom radet delats in i nio delomraden, seFigur 2.

5.2 Avgrénsning i tid

Prognosaret for Sparvag Syd ar ar 2050, vilket innebar att
bland annat trafikprognoser och bedémningar u tgar fran detta
ar.

8(44)
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5.3 Avgransning av miljdaspekter

De miljdaspekter som bedéms vara betydande
och darav relevanta att beskriva och bedomai
detta dokument och i den fortsatta processen
ar:

Landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljé

Rekreation och friluftsliv
Luftkvalitet

Buller, vibrationer och stomljud
Vatten

Hushallning med mark och
naturresurser

Fororenade omraden

Risk och sakerhet

Ras och skred

Klimat paverkan
Oversvamning
Elektromagnetiska falt

=4 =4 -4 4 _a_a_°a_-2

= =4 -8 -4 -8 -9

Barriareffekter for djur/vaxter och méanniskor
hanteras under naturmiljo respektive
landskapsbild.

Rekreation och friluftsliv innefattar paverkan
pa befolkningens halsautifran befolkningens
mojlighet att besoka och nyttja gronomraden,

A Fruangen V.

Huddinge

Glomstadalen TECKENFORKLARING

= =+ Referenslinje fran Sverigeforhandlingen

D Utredningsomrade

L 7 Grans delomrade

Datum: 2021-11-29

Koordinatsystem: SWEREF99 18 00

N 0 1 2 KM
Flemingsberg ——— —

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2. Oversiktskarta med utredningsomrade och Sverigeférhandlingens forslag pa sparlinje.
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rekreationsomraden, tysta omraden samt gang- och
cykelvagar.

Luftkvalitet &r avgransat till att behandla luftburna &mnen
som ar skadliga for ménniskors héalsa, naturen eller kultur -
miljon. Luftféroreningarna kvavedioxid (NO2) och partiklar
(PM10) behandlas, eftersom miljokvalitetsnormer (MKN) for
dessa ar svarast att klara.

Vatten avser badeyt- och grundvatten.

Risk och sékerhet aravgransat till att innefatta de risker som
har paverkan pa manniskors hélsa och sékerhet vid plotsligt
intraffade olyckor , orsakade av trafiken pa sparvagen eller
verksamheter och annan infrastruktur i sparvagens
omgivning.

Klimat &ar avgransat till den kli matpaverkan som Sparvag Syd
innebar. Klimatanpassning med avseende pa extrema
temperaturer och torka bedéms inte vara en betydande
miljoaspekt.

Miljbaspekterna kan komma att avgransas ytterligare i den
fortsatta planlaggningen.

Indirekta och kumulativa ef fekter samt miljdaspekter under
byggskedet behandlas inte i féreliggande samradsunderlag,
men kommer behandlas i det fortsatta arbetet.

6 Lokalisering och utformning

6.1 Huvudprinciper

Den strackning som avtalades i ramavtal 6 framgar avFigur 2.
Hela den planerade stréackan beraknas blicirka 17 klo meter
lang och omfatta cirka 16 hallplatser och en depa

| ramavtal 6 anges att Region Stockholm kan géra skaliga
justeringar och anpassningar av Sparvag Sydom sa kravs,
men bara om detta inte paverkar villkoren i avtalet. |
ramavtalet anges att utformningsfragor langs med tankt
strackning ska utga fran tidigar e planeringsstudie fran ar
2016.

Huvudprinciper na for Sparvag Sydar foljande:

1 Sparvagen ga mellan pendeltdgsstationerna i
Flemingsberg och Alvsjo

1 Sparvagen gar via bytespunkterna Masmaq
Skarholmen, Satraoch Fruéngen

f Sparvagen gar viautvecklingsomrad ena och de
nytillkommande bostadsomraden a Loviseberg,
Kungens kurva och Segeltorp

 Sparvagen ga i tunnel under Kasta ochMasmo, i
Ovrigt ovan jord

1 En depa behdws pa lamplig plats langs sparvagens
strackning

91 Detaljutformningen ska samordnas med planeringen
av kommunernas stadsutvecklingsprojekt,

10(44)
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Tvarforbindelse Sodertorn, Forbifart Stockholm samt
regionalt cykelstrak

1 Anslutningen till Flemingsberg ska mgjliggéra en
eventuell kommande férlangning till Flemingsb ergs-
dalen

For Sparvag Sydplaneras tva parallella spar placerade bredvid
varandra. Ovanfor respektive spar placeras en kontaktledning
for elforsorjning.

Sparvagenkraver utrymme for depd, hallplatser, korsningar
och teknikanlaggningar.

6.2 Sakerhet

Sakerhetsaspekter kommer studeras vidare i det fortsatta
arbetet med sparvagens utformning.

Beroende pa hastighet och 6vrig trafiks intensitet kan det
finnas behov av racke och staket som separerar trafikslagen.

Varningssignaler med ljus och ljud kan komma anvéandas for
att 6ka oskyddade trafikanters uppmarksamhet. Signaler kan
sitta pa sparvagnarna och pa stolpar i gatumiljon.

Farthinder av nagot slag kan behdvas for att sakerstalla
sakerheten for cyklister vid sparévergangar

6.3 Sparvagstyp
Sparvagen behover anpassas till hur omgivningen ser ut.For

Sparvag Sydfinns tre sparvagstyper, som samtliga ar aktuella
langs delar av strackan:

1 spar paegenbanvall
1 sparieget utrymme
{1 spariblandtrafik

Nar sparvagen inte angransar till det lokala vagnatet, i
omraden utanfor tatbebyggt omrade eller i anslutning till
storre trafikleder, anlaggs spar pa egen banvall seFigur 3. Vid
behov inhangas sparen for att hindra personer att vistas i
sparomradet.

SPAROMRADE

Figur 3. lllustration 6ver spar pa egen banvall.

Spar i eget utrymme innebar att sparen forlaggs i ett eget
utrymme mitt i eller bredvid gator och vagar , seFigur 4.
Sparvagstrafiken ar darmed separerad fran 6vrig trafik.
Korsande trafik kan dock forekomma.
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Figur 4. lllustration 6ver spar i eget utrymme mitt i eller bredvid gator och
vagar.

| mojligaste man ska sparvagen ga pa egen banvall eller i eget
utrymme. Det kommer dock inte alltid vara mojligt eftersom
Sparvag Syd till stor del planeras i befintlig trafikmilj 6. Langs
vissa strackor kommer sparvagen ha spar i blandtrafik, det vill
saga i samma kaorfalt som fordonstrafiken.

7 Planeringsforutsattningar

7.1 Generellt

Utredningsomradet for Sparvag Sydstracker sig genom
omraden av olika karaktar nar det galler fysisk struktur,
tathet, malpunkter och invanarnas socioekonomiska situation.
Inom utredningsomradet finns alltifrdn naturomraden och

oppna falt till industriomraden och tat stadsbebyggelse se
Figur 5.

Det finns bade socbekonomiska och fysiska barriarer inom
utredningsomradet. Motorvagen E4/E20, Skarholmsvagen,
jarnvagen Vastra stambanan och Alvsjovagen ar exempel pa
fysiska barridrer. Skarholmsvagen och E4/E20 ar dessutom
tydliga barriarer for utredningsomradets socioekonomiska
skillnader sett till medelinkomst och utbildning. Segeltorp och
Alvsjo ar de omraden med hogst medelinkomst och
utbildningsniva . Masmo, Skarholmen och Satra &r istillet de
omraden med lagst medelinkomst och utbildningsniva .
Sparvagen har mojligheter att minska barriarer genom att
koppla samman omraden med lag och hég socioekonomsk
status.

Inom utredningsomradet finns ett stort antal malpunkter,
bland annat arbetsplatser, handelsomraden och kollektiv-
trafikknutpunkter. | Flemingsberg finns exempelvis
Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge, Sodertérns
hdgskola och Soédertorns tingsratt. Har finns dven en regional
jarnvagsstation som ar en viktig punkt for kollektivtrafik -
resenarer. Kungens kurva ar regionens stérsta externhandels
omrade och Skarholmen &r ett av regionens storre
detaljhandelscentrum. | Alvsjo finns Stockholmsméassan som
aven denar en betydande malpunkt.

12(44)
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7.2 Befolkningsutveckling e Kungaborg  Kungshat - ;
Enligt Regional utvecklingsplan for Stockholm A - = / oy
2050 (RUFS 2050), forvantas befolkningen i - - et

Region Stockholm 6ka med cirka 35000 e lm\ 2

personer per ar till &r 2050. Mellan &r 2014 N ol Y

och 2050 beraknas befolkningen tka fran 2,16 o Johannesdal

miljoner till 3,39 miljoner invanare, vilket Sokidn 7% varverg

motsvarar en 6kning om 57 procent.

7.3 Bebyggelseutveckling

| regionen finns ett stort behov av
bebyggelseutveckling for att méta
bostadsbehoven som den 6kande befolkningen
medfor. Samhallsutvecklingen utmed Sparvag
Syds planerade sparstrackning innebar
forandrad markanvandning da flera omraden
utmed strackan bebyggs och utvecklas med
bostader, kontor och verksamheter, bland
annat planeras en helt ny stadsdel i omradet
Loviseberg.

Inom Sparvag Sya utredningsomrade Yo 2
forvantas okningen av antalet boende och - ‘ O,
arbetsplatser vara som storsti Flemingsberg, ' .
Kungens kurva-Skarholmen och Fruangen.

3 \
WFIemmgsberg

Figur 5. Markanvandning inom och i anslutning till utredningsomradet.

Hagerstensisen

Orty s
-
Ory
v
L
Netsrros.
Natsros -
_ Hogdalen .
/ g
" § /
TECKENFORKLARING
Markanvéndning ¥

I verksamhetsomrade
Smahusbebyggelse
Stadsbebygglelse
Akermark
Natur
Oppen mark
= — « Referenslinje fran Svengeforhandlingen

D Utredningsomrade

L _” Grans delomrade

Datum: 2021-11-29

Koordinatsystem: SWEREF99 18 00
0 1 2

—— e KM

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan
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7.4 Dagens kollektivtrafik

Utredningsomradets kollektivtrafik resande sker idag primart
genom de kapacitetsstarka, radiella strak som tunnelbanan
och jarnvagen utgor. Straken gergod tillganglighet till och
fran de centrala delarna av Stockholm. Ett mer finmaskigt
busslinjenat mojliggor lokala resor och resor i tvarled mellan
de radiella straken. Busslinjenatet ar uppbyggt kring
stombusslinjerna 172 och 173 som trafikerar sddra respektive
norra delarna av SparvagSyds planerade strackning, dock

utan att dverlappa varandra. Busslinjen 740 och 865 trafikerar

strackan mellan Flemingsberg och Skarholmen. Strackan
mellan Kungens kurva-Skarholmen och Fruangen trafikeras
av ett flertal busslinjer med olika linjestrackning. For resor
vidare mot Alvsjo ar stombusslinje 173 det bésta alternativet.

7.5 Kollektivtrafiksutveckling

Genom satsningar pa kapacitetsstark kollektivtrafik skapas
fler strategiskt attraktiva lagen for exploatering. Den starka
tillvaxten staller aven hoga krav pa en fortsatt utveckling av
transportsystemet och da i synnerhet pa kollektivtrafiken. | en
omstallning mot mer klimatsmarta och héllbara stader spelar
kollektivtrafiken en viktig roll. For att dr iva pa omstéallningen
mot ett mer hallbart resande i Stockholm maste
kollektivtrafiken vara attraktiv och konkurrenskraftig. Utover
behovet av att 6ka kapaciteten i det befintliga
kollektivtrafiknatet finns &ven behov av nya kopplingar, bland
annat pa tvaren mellan flera av de regionala stadskarnorna.

7.6 Program, planer och strategier

Den framtida markanvandningen langs med Sparvag Syd
antas utvecklas i linje med den regionala utvecklingsplanen
for Stockholmsregionen (RUFS 2050), Huddinge kommuns
oversiktsplan (2014) och Stockholms stads Oversiktsplan
(2018).

7.6.1 Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen,
RUFS 2050

| Stockholms regionala planering finns en stravan att vidare -
utveckla en flerkarnig region som inte enbart ar beroende av
den centrala regionkarnan. | RUFS 2050 utpekas atta
regionala stadskarnor. Tva av dessa ar Flemingsberg och
Kungens kurva-Skarholmen. De regionala stadsk&arnorna
beddms haforutsattningar att utveckla sarskilt hég regional
tillganglighet och kan fungera som knutpunkter i

transport systemet. De regionala stadskarnorna ska utgora
attraktiva lokaliseringsplatser som kan komplettera den
centrala regionkarnan och motverka att bostader och
verksamheter sprids ut i en gles bebyggelsestruktur. Genom
att utveckla de regionala stadskarnorna kan den centrala
regionkarnan avlastas.

Enligt RUFS 2050 behdver kollektivtrafiken stéarkas i ett antal
relationer mellan de regionala stadskarnorna. Genom att tka
tillgangligheten till att resakollektivt mellan de regionala
stadskarnorna far de battre utvecklingsmojligheter.
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Flemingsberg och Kungens kurva-Skarholmen &r tva regionala
stadskarnor mellan vilka kollektivtrafiken behover forstarkas.

7.6.2 Huddinge kommuns planer

Enligt Huddinge kommuns 6versiktsplan 2030 ar
utbyggnaden av Sparvag Syden viktig pusselbit i den
kommunala och regionala utvecklingen. Enligt
oversiktsplanen ar Sparvag Syden forutsattning for utbyggnad
av Flemingsbergoch Kungens kurva. Kommunen planerar
omfattande stadsutveckling i anslutning till sparvagen , vilken
beddms starka forutsattningarna for ett kunskapsintensivt och
konkurrenskraftigt naringsliv. Inom de delar av
utredningsomradet for Sparvag Sydsom gar genom Huddinge
kommun finns en rad planerade och pagaende
detaljplanearbeten for utbyggnad av bostader. Sadana
exempel &r Loviseberg, en ny stadsdelsom planerasvaster om
Kasta, och Segeltorp.

| ramavtal 6 har Huddinge kommun atagit sig att i anslutning
till Sparvag Syd bygga 18500 bostader och att genomféra ett
antal cykelinfrastruktur objekt.

7.6.3 Stockholms stads planer

| Stockholm s stads Oversiktsplan beskrivs Sparvag Sydsom en
kapacitetsstark tvarforbindelse som knyter samman de
regionala karnorna Flemingsberg och Kungens kurva-
Skarholmen samt bytespunkterna Alvsjo och Fruangen. Enligt
planen skapar Sparvag Sydgoda mgjligheter till utveckling av

omraden intill de planerade stationerna. Inom de delar av
utredningsomradet for Sparvag Sydsom gar genom
Stockholms stad finns en rad planerade och pagaende
detaljplanearbeten, exempelvis langs Skarholmsvagen.

7.7 Angransa nde infrastrukturprojekt

Inom utredningsomradet finns en rad pagaende
infrastrukturprojekt som pa olika satt kan fa en inverkan pa
Sparvag Syd.

7.7.1 Tvarforbindelse Sodertdorn

Tvarforbindelse Sddertérn ar en planerad vagférbindelse
mellan E4/E20 vid Varby och vag 73 vid Haninge/Jordbro.
Syftet med férbindelsen ar dels att férkorta restiden mellan
Varby och Haninge, dels att forbattra trafiksakerheten pa
strackan. Vagplanen forvantas faststallas i slutet av ar 2022.
Vagen kan som tidigast borja byggasar 2023 och byggtiden ar
cirka tio ar.

Tvarforbindelse Sodertérn har en stor paverkan pa
planeringen av Sparvag Syd

7.7.2 Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm ar en 21 kilometer lang motorvag som ska
forbinda norra och sodra delarna av Stockholms lan.
Byggnation pagar sedan ar 2016 och trafikstart planeras ske ar
2030. Vid Kungens kurva ar exempelvis en ny trafikplats pa
plats och delar ar dppen for trafik. Vid Skarholmen och Satra
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pagar aven arbete med tunnlar. Pa- och avfarter till tunnlarna
kommer ligga mitt i E4/E 20 i hdjd med IKEA samt séder om
Bredangs trafikplats.

7.7.3 Lansvag 226, Huddingevagen i Flemingsberg

Trafikverket genomforde ar 2015-2016 en atgardsvalsstudie
for vag 226, som underlag for fortsatt planering av vagens
overgripande funktion och utformning. En | 6sning som
studerats vid Flemingsberg ar att sdnka vag 226 for att kunna
passera planskilt under Halsovagen. Halsovéagen kan
darigenom utvecklas till ett attraktivt strak for fotgangare,
cykel- och kollektivtrafik. Det finns i nulaget inget beslut om
ombyggnation av vagen.

7.7.4 Bytespunkt Flemingsberg

En atgardsvalsstudie om utveckling kring en attraktiv,

effektiv, trygg och saker bytespunkt i Flemingsberg mellan
pendeltag, regionaltag, busstrafik, fardtjanst och framéver
aven med Sparvag Sychar genomforts. Atgardsvalsstudien ar
framtagen av Trafikverket, Region Stockholm och Huddinge
kommun under ar 2018-2019. Det foreslas en éverdackning av
nedséankta vag 226, bussgadr och gang och cykelvagar. Det
finns i nulaget ing a beslut om atgarderna.

7.7.5 Tunnelbanan till Alv sjo

Planlaggningsprocessen for en ny tunnelbanelinje mellan
Fridhemsplan och Alvsj6 har pabdrjats med en lokaliserings-
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utredning. Projektet medfér bland annat en ny tunnelbane -
station i Alvsjo. Projektet ligger inom Sverigeférhandlingens
Ramauvtal 6 - Storstad Stockholm.

7.7.6 Vastra stambanan vid station Alvsjo

Det finns mycket dversiktliga utbyggnadsplaner for en
eventuell breddning av stambanan vid Alvsjo. Sparreservat
finns dster om nuvarande station i Alvsjo.

8 Milj6férutsattningar
miljoeffekter

Detta kapitel ar indelat i fijorton avsnitt, ett for varje
betydande miljaspekt. | varje avsnitt finns tva underrubriker,
en for forutsattningar och en for miljoeffekter. Vilka
stationslagen och vilken strackning som slutligen véljs
kommer att spela stor roll for sparvagens effekter och
konsekvenser. Under rubriken for miljoeffekter gesdarfor
endast exempel pa mojliga miljoeffekter som projektet kan
medfora.

och mdjliga

Vilka effekter och konsekvenser somslutligen uppkommer och
vilka skyddsatgarder som behéver vidtas kommer att utredas
vidare i det fortsatta arbetet.
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8.1 Landskap sbhild

8.1.1 Forutsattningar

Landskapsbild &r den visuella upplevelsen av ett landskap
baserad pa manniskans tolkning av landskapets fysiska
forutsattni ngar. Landskap kan vara kansliga eller taliga for
forandringar i den fysiska miljon.

Landskapet erbjuder varierade upplevelser fran Flemingsberg
i soder till Alvsjo i norr. Landskapet bestar av allt fran 6ppna
jordbruksmarker, kuperade berg och skogsomraden till flacka
industrimarker, storskaliga infrastrukturdominerade landskap
och smaskalig villabebyggelse De kansligaste landskapen i
utredningsomradet ar de som &r naturligt praglade utan
storskalig bebyggelse eller kraftiga barriarer i form av
infrastruktur.

Utredningsomradet karaktariseras av ett kuperat och
smaskaligt sprickdalslandskap med varierande topografi.
Inom omradet finns smala och langstrackta dalgangar. Mellan
de uppodlade eller vattenfyllda dalgangarna stracker sig mer
hoglanta och skogbekladda moran- och bergsomraden. Dessa
skog- och bergsomraden utgor en naturlig brytning av de
ldngsmala dalgangarna. Sprickorna &r orienterade i nord-
vastlig till syddstlig riktning. H6jderna utgors till stor del av
berg i dagen ellerhar ringa jor ddjup och dalgangarna bestar
till stor del av lerjordar med ett mer omfattande jorddjup.
Inom de mer exploaterade omradena forekommer

fyllnadsmaterial och de naturliga karaktarsdragen i
landskapet ar inte lika tydliga.

Landskapsbilden i Flemingsberg ar préglad av storskalig
bebyggelseoch storskalig infrastruktur i form av jarnvagen
Vastra stambanan och regionala huvudvagar.

Landskapsbilden i det anslutande delomradet Kasta praglas av
mer smaskalig villabebyggelse.

| Glémstadalen domineras landskapsbilden av en sprickdal
med en tydlig visuell riktning . Landskapsrummet i
Glémstadalen domineras av ett flackt, 6ppet och
huvudsakligen obebyggtlandskap med jordbruksmark.

Masmo och Varby praglas av dramatisk topografi med
forkastningsbranter och skogbekladda branter. Landskaps-
bilden utgoérs av storskalig och stram bebyggelse som
samspelar med landskapets topografi.

Kungens kurva och Skarholmen praglas av storskalig
infrastruktur, storskalig bebyggelse i form av kontors -,
verksamhets- och handelsomraden samt hardgjorda ytor .
Delar av utredningsomradet omfattas dock i 6st av
Gommarens naturreservat. Landskapsbilden ar saledes
varierad i denna del av utredningsomradet med kraftigt
exploaterade delar samt naturlig gronstruktur i 6st.
Skarholmsvéageni nordvast utgdr i nulaget en stark barriar.

| Segeltorpfinns ett industriomrade med storskalig
bebyggelse. Det kringliggande landskapet praglas av smaskalig

17 (44)



JJ& Region Stockholm

villa- och radhusbebyggelse. LangsGamla Sodertaljevagen
finns ett flertal aldre ekar vilka ar karaktarsfulla for omradet.

| Fruangen ar landskapet praglat av terrdnganpassad
bebyggelse om framforallt tre vaningar med inslag av ett fatal
hdgre punkthus. Terrdngen i Fruangen ar kuperad med berg i
dagen, vilket ar karaktaristiskt for delomradet.

| Alvsjo sker i nulaget stora forandringar i form av storskalig
bostadsbebyggelse och stadsutveckling vilka paverkar land
skapsbilden. Inom de sodra delarna av Alvsjo praglas land
skapet dock fortfara nde av smaskaligvillabebyggelse.
Gronstrukturen som omger Mickelbergsvagen och Alvsjo-
vagen aren viktig struktur i landskapet.

8.1.2 Miljoeffekter

Olika sparvagstyper tar olika mycket mark i ansprak och har
olika visuell inverkan palandskapet. Det medfor att vissa
sparvagstyper passar olika bra i de olika delomradena.l
utredningsomradet finns delomraden som ar kansliga eller
taliga pa olika satt. | de storskaligt exploaterade delarna av
utredningsomradet ar landskapsbilden talig for moderna

inslag. Det géller exempelvis Flemingsberg, Masmooch Varby,

Kungens kurva och Skarholmen samt delar av Segeltorp,
Fruangen och Alvsj. | de mer naturliga och oexploaterade

eller smaskaligadelarna, som exempelvis Kast, Glomstadalen

och delar av Segeltorp och Alvsjq ar landskapsbilden kanslig
mot forandrade visuella karaktarer och skalbrott. | dessa

omraden ar utformning och gestaltning av sparvagen sarskilt
viktig.

| hela utredningsomradet finns det en risk att sparvagen
skapar envisuell och fysisk barriareffekt , vilket bedéms som
negativt for landskapsbilden. Inom vissa delar av
utredningsomradet finns det dock en potential att den
planerade sparvagen bidrar med nya sammanlankande
strukturer. Det galler exempelvis vid Skarholmsvagen, Satra
och Segeltorp dar en ny sparvag kan bidra till att starka
kopplingen mellan omradena och 6verbrygga den kraftiga
barriar som E4/E20 utgoér.

Minst paverkan pa landskapsbilden uppstar dar sparvagen
forlaggs i tunnel.

8.2  Kulturmiljo

8.2.1 FoOrutsattningar

Kulturmiljon ar varierad genom utredningsomradet .
Storstockholms successiva utbredning praglar hela
utredningsomradet med jarnvagsanknutna villastader,
omvandlade fritidshusomraden, tunnelbanestader,
motorvagsnara industriomraden och det som idag kallas
miljonprogram. | utredningsomradet finns ett flertal
lagskyddade objekt, seFigur 6, vilka utgérs av fornlamningar
som skyddas enligt 2 kap. kulturmiljélagen . Inom
utredningsomradet finns a&ven miljoer som kommunerna
definierat som skyddsvarda ur kulturmiljésynpunkt.
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Flemingsberg bestar av en utpraglad
stadsmilj6 som huvudsakligen vaxte fram
under 1970-talet. Karolinska Universitets -
sjukhuset Huddinge ar i Huddinge kommuns
kulturmiljo program fran ar 2019 utpekat
som en sarskilt vardefull byggnad och utgor
ett dominerande bebyggelsekomplex.
Bostadsomradet Grantorp ar avendet
utpekat i kulturmiljoprogrammet som ett
sarskilt vardefullt omrade for kulturmiljon
Syddst om sjukhuset, séder om Halsovagen
fannstidigare enfornlamning
(stendldersboplats) men den utreddes och
togs bort &r 2017. Det finns &ven en 6vrig
kulturhistorisk lamning (tjardal).

Inom d elomradet Kasta finns inga utpekade
fornlamningar eller andra utpekade
kulturhistoriska varden.

Glomstadalen utgérs av en rik
fornlamningsmiljé med 6ver 30
fornlAmningar, bland annat i form av en
runristning, en runsten , gravfalt, stenrésen
och boplatser. | Gldmstadalen finns &ven
andra spar frAdn manniskans boséttning
under forhistorisk tid, exempelvis i form av
bevarade historiska vagstrackningar som
troligen ar delar av vagstrackningen Goéta
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Figur 6. Oversiktlig karta som visar de lamningar som finns inom utredningsomradet.
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landsvag. De mer sentida herrgardsbruken och saterierna
Glomsta och Flemingsberg har dven satt sin pragel pa
kulturmi 1jon i omradet. Det 6ppna odlingslandskapet i
Glémstadalen ar utpekat i Huddinge kommuns
kulturmiljoprogram som sarskilt vardefullt for kulturmiljén

Kulturmiljon i Masmo och Varby praglas aven storskalig
arkitektur som anpassats till det skogsdomineradelandskapet.
Delomradet ar avenstarkt praglat av storskalig infrastruktur,
sarskilt E4/E20 . Saval paMyrstugeberget som i Masmo finns
flerbostadshus som ar utpekade i Huddinge kommuns
kulturmiljoprogram som sarskilt vardefull a for kulturmiljon.
Aven Varby kalla och Vattentornet pa Duvberget ar utpekade i
Huddinge kommuns kulturmiljoprogram som sarskilt
vardefulla for kulturmiljon . Kallan ar utpekad om en
fornlamning. | delomradet finns 11fornlamningar och 20
ovriga kulturhistoriska lamningar. Majoriteten av dessa
lamningar ligger i den del av utredningsomradet som omfattas
av Gommarens naturreservatoch i Varby. Ingen lamning
aterfinns i de tva bostadsomradena Masmo och

Myrstug eberget.

Kungens kurva och Skaholmen utvecklades under 1960-talet.
Kungens kurva ar ett utpraglat verksamhetsomrade dar IKEA -
byggnaden fran ar 1965 arutpekad i Huddinge kommunens
kulturmiljoprogram som sarskilt vardefull. Skarholmen som
ligger vaster om E4/E20 ar en tidstypisk och utpraglad
stadsdel fran 1960-talet. Bebyggelsen ar en del av
miljonprogrammet. En stor del av bebyggelsen i Skarholmen

och Skarholmens galleria ar gronklassade enligt Stockholms
stadsmuseums klassificering vilket medfor att den har ett hogt
kulturhistoriskt v arde.

Skarholmsvégenoch Satra domineras av storskaliga
verksamhetsomraden och mindre naturmarker . Det aterfinns
gulklassade bebyggelser, vilket innebéar ett miljomassigt varde,
enligt Stockholms stadsmuseum. Den vagnara gronskan ar
typiskt for modernismens stadsplanering och ar barande for
det sammantagna kulturhistoriska vardet. | omradet finns

inga registrerade lAmningar, dock finns ett mindre

grénomrade som inte ar arkeologiskt utrett.

Segeltorp utgors framst av industribebyggelse med varierad
tillkomst, industribebyggelse fran 1950 -talet och fram tills
idag finns representerad, men ingen bebyggelse ar utpekad
som sarskilt vardefull. Bostadsomradet Jakobslund ar utpekat
som sarskilt vardefullt omrade av Huddinge kommun.
Bebyggelse, topografi @h gronstrukturer i Jakobslund skapar
kulturlandskapet. Det finns exempelvis &ldre ekar inom
utredningsomradet.

| Fruangen ar efterkrigstidens stadsplaneideal mycket tydligt
med en langtgaende trafikseparering och utpraglad gronska.
Langs med Frudngsvagenar i princip all bebyggelse klassad av
Stockholms stadsmuseum. Saval gulklassad som grénklassad
bebyggelse forekommer, med ett kluster av gronklassad
bebyggelse invid Fruangens centrum.l omradet finns tva
gransmarken i dagens kommungrans. Gransstolparna gar vid
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tidigare viktig genomfartsled, Gamla Sddertéljevagen och bor
inte forlora sin koppling till denna. De faller eventuellt aven
under jordabalken da de star i befintlig grans.

Langs Alvsjovagen och Mickelsbergsvagen finns en rad
kulturhistoriska varde n. Stora delar av den omgivande miljén
utgors av smahus som ar uppforda ungefar i samma tid och
skapar ett enhetligt uttryck. Det forekommer aven
flerbostadshus och de storre vagarna som ar hart trafikerade
ar inramade av avskarmande gronska.Langbro sjukhus ar en
utpekad kulturhistoriskt vardefull miljé enligt Stockholms
stadsmuseum. Vid Langbro aterfinns en grindstuga till
sjukhuset och tydliga gronstrukturer med kopplingar till
sjukhusparken. Villorna séder om Alvsjovagen ar inte
inventerade av Stockholms stadsmuseum men kan antas ha
delvis hoga kulturhistoriska varden. Norr om Alvsjévagen
aterfinns ett gronklassat centrum fran 1950 -talet samt
kedjehus och enskilda villor som &ar grén- och gulklassade. |
centrala Alvsjo, som ar uppfort likt ett stationssam haélle,
férekommer flera aldre byggnader och en mer utpréglad
stadsmiljo med grén- och gulklassad bebyggelseAlvsjo
villastad &r en utpekad kulturhistoriskt vardefull miljo enligt
Stockholms stadsmuseum. Vid Mickelsbergsvagen
férekommer en fornlamning i form av en milstolpe och i
centrala Alvsjo aterfinns Gota landsvags gamla strackning. |
utkanterna av centrala Alvsjo, séval norr som séder om
Alvsjovagen, finns 14 fornlamningar, bland annat

hallristningar. | delomradet finns aven cirka atta Gvriga
kulturhistoriska lamningar.

8.2.2 Miljoeffekter

D& kulturmiljon i utredningsomradet ar varierad beddoms aven
risken for eventuella effekter pa kulturmiljon variera.

Beroende pa sparvagens utformning och lokalisering, samt
delomradenas talighet for nya inslag, kan effekterna vara
positiva eller negativa.

Kulturmiljon i Glomstadalen &r sarskilt kanslig mot intrang.
En ny sparvag kan bland annat medférafysiska ingrepp som
bryter av viktiga historiska strukturer , exempelvis gamla
vagstrackningar och boplatser, vilket i sin tur gor att
landskapets kulturhistoria blir mer svarlast. Fysiska ingrepp i
Glomstadalen bedéms kunna leda till att sparvagen medfor
negativ effekt pad omradets samlade kulturmiljovarden .

| de mer stadslika och hdgexploaterade delomradena bor en
tillkommande sparvag utforas sa att den tillvaratar befintliga
centrumbildningar och noder som exempelvis kopplar till
entréer och malpunkter i kulturmiljon. Det finns aven en viss
kanslighet kring gatustruktur och omdragning av vagar. Ur ett
kulturmiljoperspektiv bor sparvagen forlaggas med befintlig
infrastruktur.

Inom utredningsomradet finns avenen generell kanslighet
inom de exploaterade omradenaatt ta bort gronska. Gronskan
avskarmar bland annat stora trafikfloden fran kulturhistoriska
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miljder och utgor en betydande del av den kulturhistoriska
karaktaren.

Gransmarkena vid Gamla Sodertaljevagenar kansliga for flytt
och bor inte forlora sin koppling till vagen.

Dar sparvagen forlaggs i tunnel bedoms det medfora minst
effekt pa kulturmiljon.

Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar bor inte
utraderas eller skadas Det kan finnas omraden med okéanda
lamningar inom utrednings omradet. Vid exploatering i
gronomraden rekommenderas samrad med lansstyrelsen
angaende arkeologisk utredning.

8.3 Naturmiljo

8.3.1 Forutsattningar

Naturmiljons varden utgors dels av hela naturtyper, saval
naturliga som kulturpréaglade, dels av enskilda vaxt- och
djurarter. Skyddet och vardandet av naturmiljéer ar en
forutsattning for att kunna bevara den biologiska mangfalden
och i férlangningen allt biologiskt liv, likasa de funktioner och
processer som ar viktiga for att ekosystem och livsmiljoer ska
besta och utvecklas.| utredningsomradet finns flera omraden
med hdga naturvarden och det finns aven arter som skyddas
enligt artskyddsfoérordningen, bland annat fladdermass,
hasselsnok, stor vattensalamander och en rad faglar.

Storre delen av utredningsomradet utgors av hdgexploaterad
mark med enstakainslag av naturmiljo. | delomradena Kasta,
Glomstadalen samt Masmo och Varbyfinns dock stérre
sammanhangande skogsomraden.Dessa skogar ar rika pa
strukturer och har férekommer manga naturvardsarter. Inom
Masmo och Varby finns GGmmarens naturreservat, som
skyddas enligt 7 kap 4 § miljobalken. De villa- och
radhusomraden som finns i utredningsomradet, exempelvis i
Kéasta, Segeltorp och Alvsjd, har dven de ett varde som
ekologiska spridningssamband.

| delar av utredningsomradet har naturvardesinventeringar
genomforts, dessa omraden finns redovisade iFigur 7 och
Figur 8. Spritt inom utr edningsomradet finns ett trettiotal
naturvardesobijekt i form av ytobjekt, exempelvis blandskog,
hallmarkstallskog, vattendrag och ekmiljéer . Av de
identifierade naturvardesobjekten har majoriteten
naturvardesklass 4 (visst naturvarde) och resterande objekt
har framst naturvardesklass 3 och 2 (patagligt och hogt
naturvarde). Ett objekt inom utredningsomradet har
naturvardesklass 1 (hdgsta naturvéarde), och finns lokaliserat
inom delomrade Masmo och Varby i Gommarens
naturreservat. Hogst koncentration av natur vardesobjekt
finns i delomraddena Kéasta, Gldmstadalen samt Masmo och
Varby.
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Inom delomradena Flemingsberg och Kasta
finns ett gront svagt samband mellan
Stockholms gréna kilar enligt RUFS 2050, se
Figur 9. | delomradet Flemingsberg finns ett
naturminne enligt 7 kap . 10 § miljdbalken i
form av en ek. Fran genomford
naturvardesinventering aterfinns omraden
med patagligt och visst naturvarde, seFigur 7.
Inom delomradena Flemingsberg, Kasta och
Glémstadalen finns vattenfyllda dppna diken
som kan omfattas av generellt biotopskydd
enligt 7 kap. 118 miljobalken.

| delomrade Glomstadalen finns fran
naturvardesinventeringen omraden med hogt,
patagligt och visst naturvarde, se Figur 7.
Omradena med hogt naturvarde utgors av en
grovstammig granskog och en adellévskog.
Glomstadalen ar i nulaget till stérsta delen
oexploaterat och i omradet finns akermark
och annan 6ppen mark samt inslag av |16vtrad.
Inom delomradet Glomstadalen, finns tre
omraden som &r utpekade som naturvarden
enligt Skogsstyrelsen seFigur 9.
Naturvardena utgoras av barrskog (N 312-
2000), barrsumpskog (N 1673-1999) och &

eller backmiljo (N 9153-1998).
Figur 7. Resultat frin genomférda naturvardesinventeringar inom utredningsomradets sodra delar.




























































