2023-05-26

Remissen ”Trafikforandringar i SL-trafiken”2023/2024 (T24)
Dn:KS 2024/582

SPR beslutar att 1damna foljande svar pa remissen:

"En dldrevdnlig stad dr en inkluderande och tillgdnglig stad med en miljé som frdamjar ett aktivt liv
- hela livet.”

Kollektivtrafiken &r viktig, ja avgdrande, for att merparten av seniora personer, d v s personer som
helt eller delvis ldmnat yrkeslivet, ska kunna leva ett aktivt och sjilvstindigt liv - livet ut. Dagens
kollektivtrafiksystem i Stockholmsregionen lever, enligt var mening, inte fullt ut upp till de krav
som dldre bor kunna stilla pé systemet. Vi vill peka pé att bl a foljande faktorer bor beaktas i en
analys av éldres krav pa kollektivtrafiken.

Nér ekonomiska ramar medfor behov av fordndringar maste man tdnka pé det vi pekar pa nedan.

Det ar viktigt att det finns Adllplatser i ndrheten av 1 princip alla servicehus, seniorbostider, vard-
och omsorgsboenden och omraden med ménga &ldre.

Det dr ocksa viktigt att man kan fa sig till platser som dr viktiga for éldre, t ex aktivitetscentra,
sjukhus, vardcentraler och kyrkogardar, men det &r ocksé av stor betydelse att kunna ta sig till
naturndra omraden for promenader och till kulturella aktiviteter.

Det dr ocksa viktigt att den s k Nértrafiken fungerar pé ett tillfredsstillande sétt. Det gér den inte
idag, i varje inte i det omrade vi kan overblicka. Sévitt vi kan se finns den heller inte alls med i
Region Stockholms plan dver trafikforandringar. Det borde den enligt var uppfattning vara.
Nirtrafiken &r idag, savitt vi kan beddma, en mycket illa utnyttjad resurs. En 6versyn av
verksamheten vore pa sin plats.

Som det ser ut idag &r det t ex svart att hitta ndrmaste héllplats for Nartrafiken. Detta har att gora
med bade allmdn information om busslinjerna och t ex utmérkning av och information vid
respektive hallplats.

Vissa omraden i vart niromrade trafikeras inte alls av bussarna i Néartrafiken. Ett exempel pa det ar
Hiagerstensdsen dar ndrmaste hallplats finns nere pa Personnevigen - och sedan ér det relativt branta
backar for att ta sig till t ex det av dldre livligt frekventerade Medborgarhuset i Hagerstensasen. Vi
kan vid behov ge atskilliga fler exempel dér Nértrafiken inte fungerar pa ett bra sitt.

Kanske skulle en del av problemen 16sas om det gick att bestdilla, eller fd bussarna att stanna vid
anrop. Bussarna bor dessutom inte vara av gammal modell eftersom det innebér trappsteg for att
komma pa bussen. Moderna bussar kriavs ocksa for att personer med rullstol eller rollator ska kunna
anvinda Nartrafiken. Det ar enligt var erfarenhet tyvérr inte alltid som chaufforen ar sé hjdlpsam
som man bdr vara vid denna typ av resor.

Nir det géller den vanliga kollektivtrafiken vill vi ocksé limna nagra synpunkter. I stadsdelen
Hégersten-Alvsjo, som skapats under en tid da trafiken var begrénsad och dér det finns ménga delar



med trdnga gator bl a i villaomrédena, fungerar busstrafiken idag inte bra vissa tider pa dygnet. |
rusningstid dr det ofta sd korta mellantider mellan bussarna att efterfoljande buss kor ikapp den
foregdende och bada bussarna kor sedan till slutstationen halvfulla. Kan man tdnka sig att minska
turtdtheten med nagon eller ndgra minuter i rusningstid, och dndé uppréatthalla mgjligheter till att {4
sittplatser for alla? Kanske kan man ocksa gora mer reklam for SL:s reseplanerare?

Vi bedomer att de resurser som kan frigdras med en béttre planering av bussarna vid rusningstider
skulle kunna frigora resurser for att 6ka turtitheten vid 1agtrafik, och ddrmed forbéttra servicen for
dldre manniskor och andra vars huvudsakliga resebehov ér under lagtrafik pé dagtid. For nagra ar
sedan minskades for ett flertal linjer antalet bussturer under 1agtrafik till tva per timme fran tre.
Detta var en mycket kraftig nedskédrning, som vi vet har protesterats mot i samband med tidigare ars
uppdatering av trafikplanen.

Vi har nu négra ars ytterligare erfarenhet av lagtrafiken pa de vanliga busslinjerna - och vi kan t ex
konstatera att systemet dr mycket kénsligt for trafikstorningar. Det behdvs bara bortfall av en buss
under en timme sa kan man fa vénta en hel timme 1 stéllet for en halv. Detta dr oacceptabelt - 4ven
for oss dldre. Vi har ofta tider for lédkar- och andra sjukvardsbesok som vi méste kunna halla - och
busslinjerna maste vara kvalitetssdkrade pa ett helt annat sétt dn hittills. Vi vill pdpeka att detta
problem dr mangdubbelt storre under vintertid &n under dvriga drstider. Vart forslag dr att man
atergdr till 20-minuterstrafik péd busslinjer dar man idag vid lagtrafik har halvtimmestrafik.

For manga dldre som t ex avyttrat bil och sommarstélle ar det uppskattat med bdttrafiken till
skédrgérden. Vi tycker att det &r bra att ménga batlinjer foreslds bli permanenta.

Ett aktivt liv innebér ibland ocksa besok 1 omgivande kommuner som Sddertilje, Nyndshamn,
Norrtilje, Gnesta, Stringnis, Eskilstuna, Trosa, Knivsta, Habo, Enkoping, Uppsala, Osthammar
med flera. En del av dessa kan idag nds inom ramen for Regionens kollektivtrafik, och i samarbete
med regioner och kommuner omkring. Vi tycker att detta samarbete successivt borde kunna utdkas
och forbittras. Sa t ex ar forslaget att samordna biljettsystem med Mélartag utmarkt. Det finns i
detta sammanhang 6nskemal att forenkla kop av biljett till pendeltag, 6ver regiongrénsen, fran
Uppsala till Stockholm. For Stockholm till Uppsala &r det inga problem.
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Higersten-Alvsjd stadsdelsnimnd, hagersten-alvsjo@stockholm.se
Trafikndmnden, trafikkontoret@stockholm.se
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Kyrkogérdsnamnden, kyrkogardsforvaltningen@stockholm.se
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