Svar pa interpellation (2017:20) av Sten Nordin
(M) om den planerade bron over
Ladugardslandsviken

Utvecklingen i Stockholm gor att det ofta uppkommer behov av
kompletterande investeringar. Trafikkontoret tar ofta emot 6nskeméal om
att hel- eller delfinansiera investeringar i samband med
exploateringskontorets, Trafikverkets och landstingets projekt.

Forutom de stora infrastrukturprojekten som Mélarbanan och Tvérbanans
Kistagren, kan det handla om att nya bostadsomraden har behov av béttre
anslutningar till och frdn omradet for att minska barridreftekter, t ex nya
géng- och cykelkopplingar.

Det kan vara svart att avgora hur hogt prioriterat ett projekt ar for staden
som helhet i férhallande till andra utpekade uppdrag. Foljdinvesteringarna
behover normalt ske ett visst ar, ofta i nirtid. Vissa projekten ar ocksa
svara att inrymma eftersom kontoret inte rar 6ver tidplanen och de méste
goras 1 samband med en annan parts investeringar. En konsekvens av de
foljdinvesteringar som kontoret rymmer in &r att andra av kontorets
projekt senareldggs eller utgar.

Onskemélen om nya gang- och cykelbroar till Djurgarden #r kinda. Bade
den som Nordin tar upp och en liangre in dver Djurgardsbrunnsviken.
Samtidigt pagar arbetet med Sparvag city till Klarabergsgatan som ger
okad tillginglighet till Djurgarden. Dessutom fors en diskussion om ett
bilfritt Djurgérden. Vilka broar som skulle behdvas hidnger samman med
dessa projekt och behovet av nya gangforbindelser. Finns fortfarande
engagemanget for ett bilfritt Djurgarden och om intressenterna ar 6ppna
for en medfinansiering av en ny géng- och cykelbro ser jag detta som en
mdjlighet pa sikt. I nuldget kan den inte inrymmas i stadens
investeringsplan.
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